
คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวิเคราะหฐานะทางการเงินสําหรับไตรมาสที่ 1 ป 2568   

สิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2568 ของบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย    
 

1. บทสรุปผูบริหาร 

   ไตรมาสที่ 1 ป 2568 เศรษฐกิจโลกมีแนวโนมชะลอตัวลง จากผลกระทบของนโยบายทางเศรษฐกิจของ

รัฐบาลสหรัฐอเมริกา (Trump 2.0) แตมีแรงหนุนจากการใชนโยบายการคลังและการเงินของประเทศตาง ๆ รวมถึง

อัตราเงินเฟอที่ลดลง  เศรษฐกิจยูโรโซนและจีนมีแนวโนมชะลอตัวนอยกวาที่ประเมินไวเดิมจากนโยบายการคลัง      

ที่เพิ่มข้ึน  เศรษฐกิจญี่ปุนมีแนวโนมฟนตัวไดดีขึ้นจากการบริโภคที่สูงขึ้นตามคาจางที่สูงขึ้น จากรายงาน World 

Economic Outlook (WEO) ฉบับเดือนเมษายน 2568 โดยกองทุนการเงินระหวางประเทศ (International 

Monetary Fund : IMF)  คาดวาเศรษฐกิจโลกในป 2568 จะขยายตัวรอยละ 2.8 ลดลงจากที่คาดการณไวในเดือน

มกราคม 2568 ที่รอยละ 3.3     

ในสวนของอุตสาหกรรมการบินโลกไตรมาสที่  1 ป  2568 สมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ 

(International Air Transport Association : IATA) รายงานตั วเลขปริมาณการขนสงผู โดยสารทางอากาศ

(Revenue Passenger Kilometers: RPK) ขยายตัวรอยละ 5.3 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน เปนการ

ขยายตัวของปริมาณการขนสงผูโดยสารระหวางประเทศรอยละ 7.7  และปริมาณการขนสงสินคา (Revenue Freight 

Ton-Kilometers: RFTK) ขยายตัวรอยละ 2.4  สําหรับภูมิภาคเอเชียแปซิฟก สมาคมสายการบินเอเชียแปซิฟก 

(Association of Asia Pacific Airlines: AAPA) รายงานจํานวนผู โดยสารระหวางประเทศเพิ่มขึ้นรอยละ 12.8     

เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน ปริมาณการขนสงผูโดยสาร (RPK)  และปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (Available 

Seat Kilometers: ASK) เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 14.4 และรอยละ 12.8 ตามลําดับ อัตราสวน  

การบรรทุกผูโดยสารเพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอนที่ 81.3% เปน 82.5%  ในขณะที่ปริมาณการขนสงสินคา 

(RFTK) และปริมาณการผลิตดานพัสดุภัณฑ (Available Dead Load Kilometer: ADTK)  เพิ่มข้ึนรอยละ 5.1 และ

รอยละ 6.7 ตามลําดับ ทําใหอัตราสวนการขนสงพัสดุภัณฑ (Freight Load Factor: FLF) ลดลงจากชวงเดยีวกันของ

ปกอนที่ 60.1% เปน 59.2%  โดยอุตสาหกรรมการบินมีปจจัยสนับสนุนจากการขยายเสนทางบินระหวางประเทศ 

นโยบายวีซาที่ผอนคลายมากขึ้น และกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ยังคงแข็งแกรงทั่วทั้งภมูิภาค 

เศรษฐกิจประเทศไทยในไตรมาสที่ 1 ป 2568 ยังมีแรงหนุนจากการทองเที่ยว ดวยนโยบายสงเสริมการ

ทองเที่ยว “Amazing Thailand Grand Tourism & Sports Year 2025” การกระตุน เศรษฐกิจเพิ่ม เติมจาก

โครงการเงนิดิจิทัลเฟสตอไป และการลงทุนภาครัฐที่ขยายตัวไดตอเนื่อง อยางไรก็ดี นโยบายกีดกันการคาของสหรัฐฯ 

มีผลตอการสงออก การลงทุนภาคเอกชน และภาคการผลิตไทย ซึ่งอาจสงผลตอเศรษฐกิจไทยในอนาคต  ทั้งนี้ IMF 

ไดปรับลดประมาณการเติบโตของเศรษฐกิจไทยสําหรับป 2568 เปนรอยละ 1.8 ลดลงจากที่คาดการณไวในเดือน

มกราคม 2568 ที่รอยละ 2.9     

ในภาคการทองเที่ยว ชวงไตรมาสที่ 1 ป 2568 มีนักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขาประเทศไทยจํานวนรวม 

9.5 ลานคน เพิ่มข้ึนรอยละ 1.9 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน คิดเปนสัดสวนรอยละ 88.5 ของชวงกอนวิกฤต  

ป 2562  โดยนักทองเท่ียวรอยละ 62.7 มาจากภูมิภาคเอเชียแปซิฟก ทั้งนี้ ประเทศที่มีนักทองเที่ยวเดินทางเขาไทย 

สูงที่สุด 5 อันดับแรก ไดแก สาธารณรัฐประชาชนจีน มาเลเซีย สหพันธรัฐรัสเซีย สาธารณรัฐอินเดีย และสาธารณรัฐ

เกาหลี  ในสวนของจํานวนผูโดยสารที่เดินทางเขาออกประเทศไทยผานทาอากาศยานหลัก 6 แหง มีจํานวนรวมประมาณ 

34.8 ลานคน เพิ่มขึ้นรอยละ 7.6 โดยเปนผูโดยสารเดินทางระหวางประเทศประมาณรอยละ 61.7 หรือประมาณ 21.5 

ลานคน คิดเปนอัตราเติบโตรอยละ 7.8 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน  
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การดําเนินการที่สําคัญของ บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ตามแผนฟนฟูกิจการในชวงไตรมาสที่ 1        

ป 2568 ไดแก 

- การปรับปรุงประสิทธิภาพฝูงบินและหองโดยสาร เพื่อเสริมสรางความพึงพอใจของผูโดยสาร : ติดตั้งระบบ

เชื่อมตออินเทอรเน็ตความเร็วสูง In-flight Connectivity (IFC) บนเครื่องบินแบบแอรบัส A330-300        

ซึ่งเริ่มใหบริการแลวบนเครื่องบิน 2 ลําแรก ผูโดยสารสามารถแชทและสงขอความไดแบบไมจํากัดโดยไมมี

คาใชจาย สวนบริการอินเทอรเน็ตเต็มรูปแบบจะเปดใหใชงานฟรีสําหรับสมาชิกโปรแกรมสะสมไมล 

Royal Orchid Plus ตามระดับสมาชิกตั้งแตวันที่ 1 พฤษภาคม 2568 เปนตนไป 

- การหาประโยชนจากทรัพยสินรองที่ไมไดใชประโยชนในการดําเนินธุรกิจ : จําหนายเครื่องบินแบบแอรบัส 

A340-500 จํานวน 1 ลํา แบบโบอิ้ง 777-200 จํานวน 1 ลํา  เครื่องยนตอะไหลจํานวน 1 เครื่องยนต 

และทรพัยสินอ่ืนๆ  

- บริษัทฯ ดําเนินการลดมูลคาที่ตราไว (Par Value) ของหุน จากหุนละ 10.00 บาท เหลือหุนละ 1.30 บาท 

เพื่อชดเชยผลขาดทุนสะสมทางบัญชีใหใกลเคียงศูนย เพื่อเสริมสรางความแข็งแกรงทางการเงิน และให

บริษัทฯ สามารถฟนฟูกิจการไดอยางยั่งยืน ทั้งนี้ การลดทุนดังกลาวมิไดกระทบตอสวนของผูถือหุนหรือ

จํานวนหุนของบริษัทฯ ซึ่งผูถือหุนแตละรายถืออยูแตอยางใด  

- การมุงมั่นรักษาสิ่งแวดลอมเพ่ือการเติบโตอยางยั่งยืน : บริษัทฯ พรอมมุงสูเปาหมายการลดการปลอย  

กาซเรือนกระจกเปนศูนยในป 2593 โดยใชหลักการ 3 ประการ ประกอบดวย FROM PLANES TO 

PLANET (การบินเพื่อสิ่งแวดลอม) FROM WASTE TO WEALTH (การพัฒนาเพื่อสรางมูลคาทาง

เศรษฐกิจ) FROM PURPLE TO PURPOSE (จากใจสูเปาหมายเพ่ือความยั่งยืน) โดยบริษัทฯ ไดออกแบบ

และจําหนายกระเปาที่ผลิตจากวัสดุรีไซเคิลจาก Life Vest ที่ผลิตโดยคํานึงถึงทั้งความสวยงามและความ

ยั่งยืน ดวยคุณสมบัติพิเศษของเสื้อชูชีพที่มีความทนทาน น้ําหนักเบา กันน้ํา และมีสีสันที่สดใส 

นอกจากนี้ ชวงไตรมาสที ่1 ป 2568 บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ไดรับรางวัลจากสถาบันตางๆ อาท ิ

- รางวัล Readers’ Choice Awards 2025 ของนิตยสาร DestinAsian รวม 4 รางวัล ไดแก  

- สายการบินยอดเยี่ยม (Best Airlines) อันดับ 3 

- สายการบินที่ใหบรกิารชั้นประหยัดยอดเยี่ยม (Best Airlines: Economy Class) อันดับ 3 

- สายการบินที่ใหบรกิารชั้นพรีเมียมยอดเยี่ยม (Best Airlines: Premium Class) อันดับ 4 

- โปรแกรมสะสมไมลยอดเยี่ยม (Best Frequent Flier Programs) อันดับ 5  

รางวัล Readers’ Choice Awards 2025 จัดโดย DestinAsian ซึ่งเปนนิตยสารทองเที่ยวชั้นนําของ

ภูมิภาคเอเชียแปซิฟก กอตั้งข้ึนในป 2544 วางจําหนายในสิงคโปร ฮองกง มาเลเซีย ไทย ฟลิปปนส และ

ประเทศอื่นๆ ทั่วโลก การประกาศรางวัลดังกลาวจัดข้ึนเปนประจําทุกป โดยปนี้จัดเปนครั้งที่ 18 เพื่อ

มอบรางวัลใหแกองคกรในอุตสาหกรรมทองเที่ยวที่มีความเปนเลิศในประเภทตางๆ ดวยการลงคะแนน

จากความพึงพอใจของผูอานทั่วโลก  
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- รางวัลดานองคกร ดังนี้ 

- รางวัลจาก WorkVenture ซึ่งจัดอันดับบริษัทที่ดีที่สุดจากผลสํารวจความคิดเห็นของคนรุนใหม 

โดยบริษัทฯ ไดรับการจัดอันดับที่ 28 ใน “50 บริษัทที่ดีที่สุดในประเทศไทย”  

- รางวัลจาก QGEN Consultant QMAC 2025 ซึ่งสํารวจบริษัทที่คนอยากรวมงานดวยมากที่สุด

ประจําป 2568 โดย QGEN Consultant บริษัทที่ปรึกษาผูเชี่ยวชาญดาน People & Organization 

ของไทย โดยบริษัทฯ ไดรับการจัดอันดับที่ 28 ใน “องคกรที่คนอยากรวมงานมากที่สุด”  

- นายชาย เอี่ยมศิริ ประธานเจาหนาที่บริหาร บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) รบัรางวัล Pride of 

Asia - Industry's No 1 Thailand Edition ซึ่งเปนรางวัลที่มอบเปนเกียรติแกบุคคลผูมีสวนในการ

ขับเคลื่อนธุรกิจการบิน และอุตสาหกรรมทองเที่ยว ในงานเสวนา ERTC Global Business 

Symposium 2025 ที่เปดโอกาสใหผูบริหารจากทั่วโลก แสดงวิสัยทัศนเพ่ือรวมขับเคลื่อนเศรษฐกิจ

ระหวางประเทศ รางวัลที่ไดรับสะทอนถึงความมุงมั่นของพนักงานในการขับเคลื่อนองคกรให

แข็งแกรงและกาวสูความเปนเลิศ 

 ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 บริษัทฯ มีเครื่องบินที่ใชดําเนินงานทั้งสิ้น 78 ลํา และในชวงไตรมาสที่ 1        

ของป 2568  บริษัทฯ มีอัตราการใชประโยชนของเครื่องบินเฉลี่ย 13.7 ชั่วโมง มีจํานวนผูโดยสารที่ทําการขนสง

รวมทั้งสิ้น 4.33 ลานคน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 11.6  มีปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) 

เพ่ิมขึ้น 3,083 ลานที่นั่ง-กิโลเมตร (21.1%)  และปริมาณการขนสงผูโดยสาร (RPK) เพิ่มข้ึน 2,549 ลานคน-กิโลเมตร 

(20.8%) เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน  อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสาร (Cabin Factor) อยูที่  83.3% 

ใกลเคียงกับชวงเดียวกันของปกอน จากการปรับเครือขายเสนทางบินที่เหมาะสม  รวมทั้งการสรางพันธมิตรผานการ

ทํารหัสเที่ยวบินรวม (Codeshare)  รายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย (รวมคาธรรมเนียมชดเชยคาน้ํามันและคาเบี้ย

ประกันภัย ไมรวมคาน้ําหนักสวนเกิน) อยูที่ 2.91 บาท ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 7.3  สําหรับดานการ

ขนสงสินคามีปริมาณการผลิตดานพัสดุภัณฑ (ADTK) เพิ่มขึ้น 191 ลานตัน-กิโลเมตร (24.4%) และปริมาณการขนสง

พัสดุภัณฑ (RFTK) เพ่ิมข้ึน 65 ลานตัน-กิโลเมตร (15.6%) เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน  อัตราสวนการขนสง

พัสดุภัณฑ (Freight Load Factor) เฉลี่ยลดลงจาก 53.1% ในชวงเดียวกันของปกอนเปน 49.4%  รายไดจากพัสดุ

ภัณฑเฉลี่ยตอหนวย (รวมคาธรรมเนียมชดเชยคาน้ํามันและคาเบ้ียประกันภัย ไมรวมคาไปรษณียภัณฑ) เทากับ 8.58 

บาท ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 3.2   

สําหรับงวดสามเดือนสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2568  บริษัทฯ และบริษัทยอยมีรายไดรวม (ไมรวมรายการ    

ที่เกิดขึ้นครั้งเดียว) ทั้งสิ้น 51,625 ลานบาท สูงกวาชวงเดียวกันของปกอน 5,670 ลานบาท (12.3%)  สาเหตุหลักมา

จากรายไดจากกิจการขนสงที่เพ่ิมขึ้น 5,116 ลานบาท (12.1%) โดยรายไดจากการขนสงผูโดยสารเพ่ิมขึ้น 4,702  

ลานบาท (12.2%)  เนื่องจากการเพิ่มจํานวนเที่ยวบิน และเสนทางบินที่ใหบริการ เพ่ือรองรับปริมาณความตองการ

เดินทางของผูโดยสารที่เพ่ิมข้ึน โดยบริษัทฯ ไดกลับมาใหบริการในเสนทางเพิรท โคลัมโบ ออสโล มิลาน บรัสเซลล 

และเปดเสนทางบินใหมไปยังเมืองโกชิ นอกจากนี้ยังเพ่ิมความถ่ีเที่ยวบินในเสนทางภูมิภาค ทําใหบริษัทฯ มีเครือขาย

เสนทางบินใหบริการครอบคลุม 62 จุดบิน ใน 27 ประเทศทั่วโลก โดยเปน 8 จ ุดบ ินในประเทศ (ไม รวม

กรุงเทพมหานคร)  สวนรายไดจากคาระวางขนสงและไปรษณียภัณฑเพิ่มขึ้น 414 ลานบาท (11.0%) จากปรมิาณ

การขนสงพัสดุภัณฑ (RFTK) เพิ่มขึ้น 65 ลานตัน-กิโลเมตร (15.6%)  ถึงแมวารายไดจากพัสดุภัณฑเฉลี่ยตอหนวย

ลดลงรอยละ 3.2  นอกจากนี้บริษัทฯ และบริษัทยอยมีรายไดจากกิจการอื่นเพิ่มขึ้น 277 ลานบาท (10.6%)  โดยสวน

ใหญมาจากรายไดหนวยธุรกิจที่เพิ่มข้ึนจากจํานวนผูโดยสารและจํานวนเที่ยวบินของสายการบินลูกคาที่เพิ่มขึ้น และมี
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รายไดอ่ืนๆ เพิ่มข้ึน 277 ลานบาท (25.8%)  สวนคาใชจายรวม (ไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว) เพิ่มข้ึนจาก     

ชวงเดียวกันของปกอน 3,084 ลานบาท (8.8%)  ตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนสง จํานวนเที่ยวบิน 

จุดบิน และผูโดยสารที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งคาใชจายจากการดําเนินงานที่เพิ่มขึ้นปจจัยอ่ืน เชน ราคาวัตถุดิบที่เพ่ิมขึ้น 

คาบริการการบินตอเที่ยวบินปรบัตัวสูงข้ึน และคาใชจายเกี่ยวกับการขายและโฆษณาเพิ่มขึ้นตามการจองบัตรโดยสารที่

เพิ่มสูงข้ึน  สงผลใหบริษัทฯ และบริษัทยอยมีกําไรจากการดําเนินงานกอนตนทุนทางการเงิน (ไมรวมรายการที่เกิดข้ึนครั้ง

เดียว) เทากับ 13,661 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 2,586 ลานบาท (23.3%)   

 บริษัทฯ และบริษัทยอยรบัรูตนทุนทางการเงิน (ซึ่งเปนการรับรูตนทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงาน

ทางการเงินฉบับที่ 9: TFRS 9) จํานวน 3,481 ลานบาท ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน 1,127 ลานบาท (24.5%)  

และมีรายการที่เกิดข้ึนครั้งเดียวสุทธิเปนคาใชจายรวม 339 ลานบาท โดยมีสาเหตุหลักจากรายการขาดทุนจากการ

ดอยคาของสินทรัพย ขาดทุนจากการดอยคาซึ่งเปนไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 9 และขาดทุน    

จากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ อยางไรก็ตาม มีกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ สงผลใหไตรมาส

ที่ 1 ป 2568 บริษัทฯ และบริษัทยอยมีกําไรสุทธิจํานวน 9,839 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 7,416      

ลานบาท (306.1%)  โดยเปนกําไรสวนที่เปนของบริษัทใหญ 9,832 ลานบาท คิดเปนกําไรตอหุน 0.35 บาท ลดลง

จากชวงเดียวกันของปกอนที่บริษัทฯ มีกําไรตอหุน 1.10 บาท เนื่องจากจํานวนหุนสามัญของบริษัทฯ เพ่ิมข้ึนจากการ

ปรับโครงสรางทุนภายใตแผนฟนฟูกิจการ  โดยมี EBITDA หลังหักเงินสดจายหนี้สินตามเงื่อนไขสัญญาเชาเครื่องบิน 

รวมคาเชาเครื่องบินที่คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  จํานวน 12,728 ลานบาท 

ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอน 1,103 ลานบาท (8.0%) 

2. คําอธิบายและวิเคราะหผลการดําเนินงานไตรมาสที่ 1 ป 2568 

งบการเงินรวมสําหรับไตรมาสที่ 1 ป 2568 ประกอบดวยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษัทยอย  

5 บริษัท ไดแก  1) บริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาทอีสตเอเชีย จํากัด  2) บริษัท วิงสแปน เซอรวิสเซส จํากัด  3) บริษัท 

ไทยสมายลแอรเวย จํากัด  4) บริษัท ไทยไฟลทเทรนนิ่ง จํากัด  และ  5) บรษิัท ทัวรเอ้ืองหลวง จํากัด 
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ตารางแสดงขอมูลทางการเงินท่ีสําคัญ (Financial Performance) - งบการเงินของบรษิัทฯ และบรษิทัยอย 

 

ม.ค.-มี.ค. 

2568 2567 
เปลี่ยนแปลง 

ลานบาท % 

รายไดรวม 51,625 45,955 +5,670 +12.3 

  - คาโดยสารและคาน้ําหนักสวนเกิน 43,219 38,517 +4,702 +12.2 

  - คาระวางขนสงและไปรษณียภัณฑ 4,176 3,762 +414 +11.0 

  - รายไดกิจการอื่น 2,879 2,602 +277 +10.6 

  - อื่นๆ 1,351 1,074 +277 +25.8 

คาใชจายรวม 37,964 34,880 +3,084 +8.8 

  - คาน้ํามันเคร่ืองบิน 12,703 12,926 -223 -1.7 

  - คาใชจายในการดาํเนินงานไมรวมคาน้ํามันเครื่องบิน 25,261 21,954 +3,307 +15.1 

กําไรจากการดําเนินงานกอนตนทุนทางการเงิน ไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว 13,661 11,075  +2,586  +23.3 

ตนทุนทางการเงิน 3,481 4,608  -1,127 -24.5 

กําไรจากการดาํเนนิงานไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว 10,180 6,467  +3,713 +57.4 

   กําไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยนเงนิตราตางประเทศ 137 (5,372)  +5,509 +102.6 

   สวนแบงกําไรจากเงนิลงทุนในบริษัทรวม 32 36 -4 -11.1 

   กําไร (ขาดทุน) จากการปรับโครงสรางหนี้   (4) 493  -497 -100.8 

   ขาดทุนจากการขายสินทรัพย   (7) (33)  +26 +78.8 

   ปรับปรุงรายไดบัตรโดยสารที่หมดอาย ุ - 4,136  -4,136 -100.0 

   โครงการรวมใจจากองคกร - (11)  +11 +100.0 

   ขาดทุนจากการดอยคาของสินทรัพย (273) (3,338)  +3,065 +91.8 

   ขาดทุนจากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ (107) - -107 - 

   ขาดทุนจากการดอยคาซึ่งเปนไปตาม TFRS 9 (กลับรายการ) (117) 53  -170 -320.8 

กําไรกอนภาษีเงินได 9,841 2,431 +7,410 +304.8 

กําไรสทุธ ิ 9,839 2,423  +7,416 +306.1 

กําไรสุทธิสวนที่เปนของบริษัทใหญ 9,832 2,410  +7,422 +308.0 

กําไรตอหุน                                                                     (บาท)     0.35 1.10         -0.75 -68.2 
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หมายเหตุ : EBITDA หลังหักคาเชาเครื่องบิน  =  รายได (ไมรวมกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน กําไรจากการปรับโครงสรางหนี้ และกําไรที่เกิดจากการวัดมูลคาจากตรา

สารอนุพันธ) - คาใชจาย (ไมรวมคาเชาเครื่องบินที่คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดขึ้นจริง (Power by the Hour)  ขาดทุนจากการปรับโครงสรางหนี้ ตนทุนทาง

การเงิน ภาษี คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย ผลขาดทุนจากการดอยคาของสินทรัพย ผลขาดทุนจากการดอยคาซึ่งเปนไปตาม TFRS 9 ผลขาดทุนจากอัตรา

แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ และขาดทุนจากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ) หักเงินสดจายหนี้สินตามเงื่อนไขสัญญาเชาเครื่องบิน รวมคาเชาเครื่องบินที่

คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดขึ้นจริง (Power by the Hour) 

 

สรุปผลการดําเนินงาน บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย  
  

รายได 

ในไตรมาสที่ 1 ป 2568 บริษัทฯ และบริษัทยอย มีรายไดรวม (ไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว) จํานวน 

51,625 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 5,670 ลานบาท (12.3%) โดยมีรายละเอียดของรายได ดังนี ้

 

 

 

 

ม.ค.-มี.ค. 

2568 2567 
เปลี่ยนแปลง 

จํานวน % 

ขอมูลการดาํเนินงานที่สําคญั      

EBITDA หลังหักคาเชาเคร่ืองบิน                                       (ลานบาท) 12,728 13,831 -1,103 -8.0 

จํานวนผูโดยสาร (ลานคน) 4.33 3.88 +0.45 +11.6 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ลานที่นั่ง-กิโลเมตร) 17,729 14,646 +3,083 +21.1 

ปริมาณการขนสงผูโดยสาร (ลานคน-กิโลเมตร) 14,776 12,227 +2,549 +20.8 

อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสาร (%) 83.3 83.5  -0.2 

รายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย (บาท/คน-กม.) 2.91 3.14 -0.23 -7.3 

ปริมาณการผลิตดานพัสดุภัณฑ (ลานตัน-กิโลเมตร) 975 784 +191 +24.4 

ปริมาณการขนสงพัสดุภัณฑ (ลานตัน-กิโลเมตร) 482 417 +65 +15.6 

อัตราสวนการขนสงพัสดุภัณฑ (%) 49.4 53.1  -3.7 

น้ําหนักพัสดุภัณฑขนสง (พันกก.) 113,379 95,679 +17,700 +18.5 

รายไดจากพัสดภุัณฑเฉลี่ยตอหนวย (บาท/ตัน-กม.) 8.58 8.86 -0.28 -3.2 

จํานวนเครื่องบินที่ใชดําเนินงาน ณ 31 มี.ค.             (ลํา) 78 73 +5 +6.8 

ชั่วโมงปฏิบัตกิารบิน                   (ชั่วโมง) 87,212 73,164 +14,048 +19.2 

อัตราการใชประโยชนเคร่ืองบินเฉลี่ย (ชั่วโมง/ลํา/วัน) 13.7 12.8 +0.9 +7.0 

อัตราแลกเปลี่ยนเฉลีย่      

             1 USD    : THB   33.9542 35.6601 -1.7059 -4.8 

             1 EUR    : THB   35.7005 38.7080 -3.0075 -7.8 

             100 JPY : THB   22.2813 24.0491 -1.7678 -7.4 

อัตราแลกเปลี่ยน ณ 31 มี.ค.      

             1 USD    : THB   34.0859 36.6318 -2.5459 -6.9 

             1 EUR    : THB   37.0723 39.6486 -2.5763 -6.5 

             100 JPY : THB   23.0368 24.4332 -1.3964 -5.7 

 ราคาน้ํามันเฉลี่ย                            (USD/BBL)  100.29 111.85 -11.56 -10.3 
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 รายไดจากคาโดยสารและคาน้ําหนักสวนเกิน  

เปนรายไดสวนใหญของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 83.7 ของรายไดรวม (ไมรวมรายการที่เกิดข้ึนครั้งเดียว)           

มีจํานวน 43,219 ลานบาท  เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 4,702 ลานบาท (12.2%)    

ตารางแสดงขอมูลรายไดคาโดยสารและคาน้ําหนักสวนเกิน จําแนกตามภูมิภาค – บริษัทฯ และบริษัทยอย 

หนวย : ลานบาท 

ม.ค.-มี.ค. 

2568 2567 
เปลี่ยนแปลง 

ลานบาท % 

เสนทางบินภายในประเทศ 2,191 2,239 -48 -2.1 

เสนทางบินระหวางประเทศ 41,028 36,278 +4,750 +13.1 

   เอเชีย 21,400 20,201 +1,199 +5.9 

   ยุโรป 15,642 13,260 +2,382 +18.0 

   ออสเตรเลีย 3,986 2,817 +1,169 +41.5 

รวมรายไดคาโดยสารและน้ําหนักสวนเกิน (ไมรวมรายการที่เกดิขึ้นครั้งเดียว) 43,219 38,517 +4,702 +12.2 

ตารางแสดงขอมูลการดําเนินงานดานการขนสงผูโดยสาร จําแนกตามภูมิภาค – บริษัทฯ และบริษัทยอย 

 เปลี่ยนแปลงจากงวดเดียวกันของปกอน (%) อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสาร (%) 

 ปริมาณการผลิต ปริมาณการขนสง ม.ค. -  มี.ค. 

 (ASK) (RPK) 2568 2567 

เสนทางบินภายในประเทศ -5.1 -4.9 93.8 93.6 

เสนทางบินระหวางประเทศ +22.1 +22.0 83.0 83.1 

     เอเชีย +14.0 +13.3 78.5 79.0 

     ยุโรป +25.9 +26.0 90.2 90.1 

     ออสเตรเลีย +51.7 +52.6 77.5 77.0 

รวม +21.1 +20.8 83.3 83.5 

- ปริมาณการขนสงผูโดยสาร (RPK) เพิ่มข้ึนรอยละ 20.8 ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) 

เพ่ิมขึ้นรอยละ 21.1 จากชวงเดียวกันของปกอน เนื่องจากบริษัทฯ มีการเพิ่มจํานวนเที่ยวบิน โดยไดกลับมาใหบริการ

ในเสนทางยุโรป ไดแก ออสโล มิลาน บรัสเซลล และเสนทางออสเตรเลีย ไดแก เพิรท อีกทั้งมีการปรับเพิ่มความถ่ี

เที่ยวบินในเสนทางภูมิภาคเอเชีย เพ่ือรองรับปริมาณความตองการเดินทางของผูโดยสารที่เพ่ิมขึ้น 

- อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสารอยูที่ 83.3% ใกลเคียงกับชวงเดียวกันของปกอนที่อยูที่ 83.5% จาก

การปรับเครือขายเสนทางบินที่เหมาะสม  รวมทั้งการสรางพันธมิตรผานการทํารหัสเที่ยวบินรวม (Codeshare) 

ตารางแสดงขอมูลรายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย – บริษัทฯ และบริษัทยอย 

หนวย : บาท/คน-กิโลเมตร 

ม.ค.- มี.ค. 

2568 2567 
เปลี่ยนแปลง 

บาท % 

เสนทางบินภายในประเทศ 4.21 4.09 +0.12 +2.9 

เสนทางบินระหวางประเทศ 2.87 3.09 -0.22 -7.1 

   เอเชีย 3.25 3.48 -0.23 -6.6 

   ยุโรป 2.55 2.73 -0.18 -6.6 

   ออสเตรเลีย 2.53 2.69 -0.16 -6.0 

รวมรายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย  2.91 3.14 -0.23 -7.3 
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- รายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย (รวมคาธรรมเนียมชดเชยคาน้ํามันและคาเบี้ยประกันภัย ไมรวม

คาน้ําหนักสวนเกิน) เทากับ 2.91 บาท ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอน 0.23 บาท ถึงแมวาบริษัทฯ จะสามารถเพิ่ม

รายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวยจากเสนทางการบินในประเทศ แตรายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวยในเสนทางบิน

ระหวางประเทศลดลง เนื่องจากการแขงขันที่สูงข้ึน  

 รายไดจากคาระวางขนสงและไปรษณียภัณฑ  

รายไดจากคาระวางขนสงและไปรษณียภัณฑ คิดเปนรอยละ 8.1 ของรายไดรวม (ไมรวมรายการ 

ที่เกิดขึ้นครั้งเดียว) มีจํานวน 4,176 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 414 ลานบาท (11.0%) เปนผล    

มาจากมีปริมาณการขนสงพัสดุภัณฑ เพิ่มขึ้นรอยละ 15.6  เนื่องจากจํานวนเที่ยวบินที่ใหบริการเพ่ิมข้ึน  ถึงแมวา     

มอัีตราสวนการขนสงพัสดุภัณฑเฉลี่ย 49.4%  ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอนที่เฉลี่ย 53.1%  รายไดจากพัสดุภัณฑ

เฉลี่ยตอหนวย (รวมคาธรรมเนียมชดเชยคาน้ํามันและคาเบี้ยประกันภัย ไมรวมคาไปรษณียภัณฑ) เทากับ 8.58 บาท 

ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอน 0.28 บาท เนื่องจากราคาตลาดที่ลดลงจากสภาพการแขงขันที่เพ่ิมขึ้น    

 รายไดกิจการอื่น ประกอบดวยรายไดจากหนวยธุรกิจ ไดแก การบริการภาคพื้น ครัวการบิน การบริการ

คลังสินคา และรายไดจากกิจการสนับสนุนอ่ืนๆ เชน การซอมเครื่องบิน เปนตน รวมจํานวน 2,879 ลานบาท เพิ่มขึ้นจาก

ชวงเดียวกันของปกอน 277 ลานบาท (10.6%)  โดยหลักมาจากจํานวนผูโดยสารและจํานวนเที่ยวบินของสายการบิน

ลูกคาที่เพ่ิมขึ้นตามการฟนตัวของอุตสาหกรรมการบิน   

 รายไดอื่นๆ  ประกอบดวย ดอกเบี้ยรับ รายไดคาปรับ และรายไดอ่ืนๆ มีจํานวน 1,351 ลานบาท        

เพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 277 ลานบาท (25.8%)  สาเหตุหลักจากดอกเบี้ยรบัเพ่ิมขึ้นจากเงินสดและรายการ

เทียบเทาเงินสดที่เพ่ิมขึ้น 

คาใชจาย 

ในไตรมาสที่ 1 ป 2568  บริษัทฯ และบริษัทยอย มีคาใชจายรวม (ไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว) 37,964 

ลานบาท เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 3,084 ลานบาท (8.8%)  โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 คาน้ํามันเคร่ืองบิน  จํานวน 12,703 ลานบาท คิดเปนรอยละ 33.5 ของคาใชจายรวม (ไมรวมรายการที่

เกิดข้ึนครั้งเดียว)  ลดลงจากปกอน 223 ลานบาท (1.7%)  โดยมีสาเหตุหลักมาจากราคาน้ํามันเฉลี่ยที่ปรับลดลงกวา    

ชวงเดียวกันของปกอนที่รอยละ 10.3  และอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอดอลลารสหรัฐเฉลี่ยที่แข็งคาจาก 35.66 บาท     

ตอดอลลารสหรัฐ ในงวดเดียวกันของปกอนเปน 33.95 บาทตอดอลลารสหรัฐ หรือคิดเปนรอยละ 4.8 ถึงแมวาปริมาณ

การใชน้ํามันจะเพิ่มขึ้นตามจํานวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึ้น  
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 คาใชจายในการดําเนินงานไมรวมน้ํามันเครื่องบิน มีจํานวนรวมทั้งสิ้น 25,261 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวง

เดียวกันของปกอน 3,307 ลานบาท (15.1%) โดยมีรายละเอียด ดังนี ้

หนวย : ลานบาท 

ม.ค.-มี.ค. 

2568 2567 
เปลี่ยนแปลง 

ลานบาท % 

คาใชจาย (ไมรวมรายการท่ีเกิดขึ้นคร้ังเดียว)     

คาใชจายผลประโยชนพนักงาน 2,821 2,496 +325 +13.0 

คาบริการการบิน 4,942 4,112 +830 +20.2 

คาใชจายเก่ียวกับนักบินและลูกเรอื 1,389 1,118 +271 +24.2 

คาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน 5,370 5,263 +107 +2.0 

คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย 3,076 2,966 +110 +3.7 

คาสินคาและพัสดุใชไป 2,425 2,114 +311 +14.7 

คาใชจายเก่ียวกับการขายและโฆษณา 2,388 1,985 +403 +20.3 

คาใชจายอื่น 2,850 1,900 +950 +50.0 

คาใชจายในการดําเนินงานไมรวมคาน้ํามันเครื่องบิน 25,261 21,954 +3,307 +15.1 
 
 
สรปุคาใชจายที่เปลี่ยนแปลงอยางมีสาระสําคัญ ไดแก 

 คาใชจายในสวนที่แปรผันตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนสง และ/หรือจํานวนผูโดยสาร 

(Variable Cost) รวมทั้งสิ้น จํานวน 16,514 ลานบาท สูงกวาชวงเดียวกันของปกอน 1,922 ลานบาท (13.2%) โดยมี

รายละเอียด ดังนี ้

- คาบริการการบิน ประกอบดวย คาบริการภาคพื้น คาธรรมเนียมทาอากาศยาน คาบริการควบคุม

การจราจรทางอากาศ และคาบริการการบินอื่นๆ ซึ่งโดยหลักประกอบไปดวยคาใชจายเก่ียวกับหองรับรองพิเศษ

สําหรับผูโดยสาร มีจํานวน 4,942 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 830 ลานบาท (20.2%) สาเหตุหลัก

เกิดจากจํานวนเที่ยวบินที่เพ่ิมขึ้น คาบริการการบินตอเที่ยวบินปรบัตัวสูงข้ึน  

- คาใชจายเก่ียวกับนักบินและลูกเรือ โดยหลักประกอบดวย คาเบี้ยเลี้ยงนักบินและลูกเรือเมื่อปฏิบัติ

หนาที่บนเที่ยวบิน คาโรงแรมที่พักและยานพาหนะในตางประเทศสําหรับนักบินและลูกเรือที่คางคืน มีจํานวน 1,389

ลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 271 ลานบาท (24.2%) จากจํานวนเที่ยวบินและจุดบินที่เพิ่มข้ึน รวมทั้ง

คาใชจายจากการบินตอเที่ยวบินเพ่ิมสูงข้ึน ซึ่งมาจากคาเบี้ยเลี้ยงเดินทางที่แปรผันตามชั่วโมงบิน คาที่พัก เปนตน    

- คาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน มีจํานวน 5,370 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 

107 ลานบาท (2.0%) โดยถึงแมวามีการรับมอบเครื่องบินเพ่ิมข้ึน 5 ลํา รวมทั้งชั่วโมงปฏิบัติการบินเพิ่มข้ึนรอยละ 

19.2 จากชวงเดียวกันของปกอน สงผลใหการตั้งสํารองและการจายชําระคาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน     

รายเดือนเพิ่มขึ้น อยางไรก็ตาม ในชวงเดียวกันของปกอนมีการปรับปรุงคาซอมแซมเครื่องยนตของแอรบัส A320-200 

ที่โอนยายจากไทยสมายล และคาซอมเครื่องยนตและคาอะไหลเคร่ืองบินที่ครบกําหนดเขาซอมตามอายุการใชงาน 
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- คาสินคาและพัสดุใชไป มีจํานวนรวม 2,425 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 311 ลานบาท 

(14.7%)  สาเหตุหลักจากจํานวนผูโดยสาร และราคาวัตถุดิบที่เพิ่มขึ้น รวมถึงคาใชจายพัสดุและอะไหลสิ้นเปลือง

เพ่ิมขึ้น ตามการซอมบํารุงที่เพ่ิมขึ้น ในขณะที่คาเชาเครื่องบินที่คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดขึ้นจริง (Power by the 

Hour) และคาเชาสินทรัพยสิทธิการใชประเภทอ่ืนที่มีอายุสัญญานอยกวา 12 เดือนลดลง สาเหตุหลักจากสัญญาเชา

เครื่องบินที่คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดขึ้นจริง (Power by the Hour) ครบอายุสัญญากลับไปเปนการจาย     

คาเชารายเดือนตามสัญญาเชาดําเนินงานตามปกติ  

- คาใชจายเก่ียวกับการขายและโฆษณา มีจํานวน 2,388 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 

403 ลานบาท (20.3%)  โดยมีสาเหตุหลักมาจากคาใชจายและคาธรรมเนียมในการสํารองที่นั่งที่เพิ่มข้ึนตามปริมาณ

การจองเที่ยวบินที่เพิ่มขึ้น จากจํานวนผูโดยสารที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งมีคาธรรมเนียมบัตรเครดิตที่สูงข้ึนตามยอดขาย       

ที่สูงข้ึน  

 คาใชจายคงที่ (Fixed Cost) ประกอบดวย คาใชจายผลประโยชนพนักงาน คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย  

และคาใชจายอ่ืน มีจํานวนรวม 8,747 ลานบาท สูงกวาชวงเดียวกันของปกอน 1,385 ลานบาท (18.8%) โดยมี

รายละเอียด ดังนี ้

- คาใชจายผลประโยชนพนักงาน โดยหลักประกอบดวย เงินเดือนพนักงาน คาจางแรงงานภายนอก 

คาลวงเวลา และสวัสดิการอ่ืน ๆ (ไมรวมสํารองเงินชดเชยพนักงานที่เขารวมโครงการรวมใจจากองคกร และ         

เงินชดเชยกรณีเลิกจาง) มีจํานวน 2,821 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 325 ลานบาท (13.0%) สาเหตุ

หลักเกิดจากการปรับเพ่ิมอัตราเงินเดือนประจําปของพนักงาน การเพิ่มข้ึนของจํานวนพนักงาน และการจางแรงงาน

ภายนอก เพื่อรองรบัการเตบิโตของธุรกิจ   

- คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย มีจํานวน 3,076 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 110 

ลานบาท (3.7%) สาเหตุหลักจากการรับมอบเครื่องบินเพิ่มข้ึน โดยประกอบดวยเครื่องบินแบบแอรบัส A350-900 

จํานวน 3 ลํา เครื่องบินแบบแอรบัส A330-300 จํานวน 2 ลํา และเครื่องบินแบบโบอิ้ง 787-9 จํานวน 1 ลํา 

- คาใชจายอ่ืนๆ โดยหลักประกอบดวย คาเชาสํานักงาน คาเบี้ยประกันภัย คาสาธารณูปโภคตาง ๆ 

รวมถึงคาจางเหมาจายผูใหบริการหรือแรงงานภายนอก ซึ่งเปนการใหบริการทั่วไปที่เกิดข้ึนเปนประจํา เชน บริการ

การบําบัดขยะและกากอุตสาหกรรม การตรวจสอบคุณภาพน้ําเสีย หรือบริการซักรีด เปนตน มีจํานวน 2,850       

ลานบาท เพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 950 ลานบาท (50.0%) สาเหตุหลักจากการปรับปรุงรายการที่เก่ียวของจาก

การที่บริษัทฯ ไดลงนามสัญญาซื้อเครื่องบินแบบโบอ้ิง 777-300ER จํานวน 4 ลํา ที่บริษัทฯ เชาดําเนินการอยูในปจจุบัน 

รวมทั้งคาใชจายที่เพิ่มขึ้นตามการใหบริการที่เพิ่มขึ้นและการปรับอัตราของผูใหบริการ คาพัฒนาระบบเทคโนโลยี

สารสนเทศ และคาจางเหมางานภายนอก เปนตน 

 ตนทุนทางการเงิน มีจํานวน 3,481 ลานบาท ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน 1,127 ลานบาท  

(24.5%) สาเหตุหลักเกิดจากการแปลงหนี้เปนทุนตามแผนฟนฟูกิจการ ทําใหมูลหนี้ลดลง ถึงแมวามีการบันทึก

ดอกเบี้ยของสัญญาเชาดําเนินงาน จากการนํามาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับที่ 16 (TFRS 16)  มาใชในสวน

ของการรบัมอบเคร่ืองบินเชาดําเนินงานทีเ่พ่ิมขึ้น   
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กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศสุทธิ  จํานวน 137 ลานบาท ประกอบดวย กําไรจากอัตรา

แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศที่ยังไมเกิดขึ้น (Unrealized FX Gain) จํานวน 315 ลานบาท โดยมีสาเหตุหลักจาก

การแข็งคาของเงินสกุลบาทตอเงินสกุลดอลลารสหรัฐ เมื่อเทียบ ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 กับ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

2567  สงผลใหมูลคาเงินกูรวมทั้งหนี้สินตามสัญญาเชาเครื่องบิน สินทรัพยและหนี้สินที่เปนเงินตราตางประเทศ 

ภายหลังการแปลงมูลคาลดลง ในขณะที่ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศที่เกิดข้ึนแลว (Realized FX 

Loss) จํานวน 178 ลานบาท 

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม ประกอบดวย บริษัท ดอนเมือง อินเตอรเนชั่นแนล แอรพอรตโฮเต็ล 

จํากัด  บริษัท โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํากัด  และบริษัท ครัวการบินภูเก็ต จํากัด มีจํานวน 32 ลานบาท 

ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน 4 ลานบาท (11.1%) 

ขาดทุนจากการปรับโครงสรางหนี้ จํานวน 4 ลานบาท ประกอบดวย ขาดทุนจากการปรับปรุงหนี้สิน        

ใหเปนไปตามคาํสั่งจากเจาพนักงานพิทักษทรัพย กําไรจากการตัดรายการหนี้สินทางการเงินที่วัดมูลคาดวยวิธีราคาทุน

ตัดจําหนาย และกําไรจากการเปลี่ยนแปลงรายการหนี้สินทางการเงินที่วัดมูลคาดวยวิธีราคาทุนตัดจําหนาย (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงินขอ 4.2.3) 

ขาดทุนจากการขายสินทรัพย  จํานวน 7 ลานบาท ประกอบดวย 

- ขาดทุนจากการขายเครื่องบิน และเครื่องยนต สุทธิเปนเงิน จํานวน 9 ลานบาท 

- กําไรจากการขายสินทรัพยอ่ืนๆ จํานวน 2 ลานบาท 

ขาดทุนจากการดอยคาสินทรัพย จํานวน 273 ลานบาท บริษัทฯ รับรูคาเผื่อผลขาดทุนจากการดอยคา

เคร่ืองบินแบบโบอิ้ง 777-300 จํานวน 6 ลํา ซึ่งบริษัทฯ อยูระหวางกระบวนการจําหนายสินทรัพย และมีมูลคาที่คาดวา

จะขายไดต่ํากวามูลคาทางบัญชี 

ขาดทุนจากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ มีจํานวน 107 ลานบาท บริษัทฯ บริหารความเสี่ยง          

อันเนื่องจากความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน เพ่ือลดความผันผวนของรายการผลกําไรหรือผลขาดทุนจากอัตรา

แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศในงบการเงิน จึงไดมกีารวางแผนในการจัดหาเงินทุน และการใชเครื่องมือทางการเงิน

ในการทําธุรกรรมที่เหมาะสม ไดแก Cross Currency Swap (CCS) ในชวงที่ตลาดเงินเอ้ืออํานวยและการแลกเปลี่ยน

ลวงหนา (Forward Contract) เพ่ือจัดหาเงินชําระหนี้ในสกุลเงินที่บริษัทฯ มีภาระผูกพันในอนาคต ซึ่งเปนสัญญา

แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ โดยแลกเปลี่ยนจากสกุลเงินดอลลารสหรัฐ เปนสกุลเงินบาท (หมายเหตุประกอบงบ

การเงินขอ 23.2.1) 

ขาดทุนจากการดอยคาซึ่งเปนไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับที่ 9  จํานวน 117 ลานบาท  

สาเหตุหลักเกิดจากประมาณการดอยคาสินทรัพยทางการเงินอันเกิดจาก เงินสด ลูกหนีก้ารคา และสินทรัพยอ่ืน   

 EBITDA หลังหักเงินสดจายหนี้สินตามเงื่อนไขสัญญาเชาเครื่องบินรวมคาเชาเครื่องบินที่คํานวณจากการใช

เครื่องบินที่ เกิดขึ้นจริง (Power by the Hour) ของไตรมาสที่  1 ป 2568 มีจํานวน 12,728 ลานบาท ต่ํากวา        

ชวงเดียวกันของปกอน 1,103 ลานบาท (8.0%) 
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3. ฐานะทางการเงินและสภาพคลอง 

ตารางแสดงรายจายลงทุน  

หนวย : ลานบาท 
ม.ค.-ม.ีค. 

2568 2567 

เครื่องบิน   438 812 

อ่ืนๆ (ที่ไมใชเคร่ืองบนิ)   53 90 

รวม   491 902 

ในไตรมาสที่ 1 ป 2568 บริษัทฯ และบริษัทยอย มีรายจายเพื่อการลงทุน 491 ลานบาท  ต่ํากวาชวง

เดียวกันของปกอน 411 ลานบาท ประกอบดวย  

-  การลงทุนในสวนที่เกี่ยวกับเครื่องบิน จํานวน 438 ลานบาท  สวนใหญเปนการซื้ออะไหลเครื่องบิน

หมุนเวียน  

- การลงทุนในสินทรัพยถาวรอ่ืนๆ จํานวน  53 ลานบาท  ซึ่งสวนใหญเปนการลงทุนในเครื่องมืออุปกรณ 

การใหบริการซอมบํารุงของฝายชาง 

สภาพคลอง 

ณ วันที่  31 มีนาคม 2568 บริษัทฯ และบริษัทยอย มีเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดจํานวน 92,526          

ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 31.1 ของสินทรัพยรวม เพิ่มข้ึนจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 8,314     

ลานบาท (9.9%)  

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดมาและใชไปในกิจกรรมตางๆ ไดดังนี้ 

                              หนวย : ลานบาท 
   ม.ค.-ม.ีค. 

      2568  2567 

เงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดําเนินงาน  16,589 15,959 

เงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทนุ  (4,502) (12,719) 

เงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงิน  (4,467) (4,653) 

ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ    

     ที่ยังไมเกิดข้ึนทีม่ีตอเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด 

ผลกระทบจากการดอยคาดานเครดิต 

 ที่มีตอเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด 

 700 

 

(6) 

1,209 

 

- 

เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มขึ้น (ลดลง)    8,314  (204) 

ในไตรมาสที่ 1 ป 2568 บรษิัทฯ และบริษัทยอย มีเงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดําเนินงานจํานวน 16,589 

ลานบาท สูงกวาชวงเดียวกันของปกอน 630 ลานบาท  ในขณะที่มีเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุนจํานวน 4,502      

ลานบาท ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอน 8,217 ลานบาท เนื่องจากในงวดเดียวกันของปกอนมีการจายเงินลวงหนาตาม

สัญญาจัดหาเครื่องบินจํานวน 7,974 ลานบาท และมีเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินจํานวน 4,467 ลานบาท  

ประกอบดวยการจายชําระคืนหนี้สินตามสัญญาเชาเคร่ืองบิน จายชําระดอกเบี้ยหุนกู และจายชําระดอกเบี้ยเงินกูยืม
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ระยะยาว เปนผลใหเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 มีจํานวน 92,526 ลานบาท เพ่ิมขึ้น 

8,314 ลานบาท จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567  ซึ่งมีอยูจํานวน 84,212 ลานบาท  (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 6)   

เคร่ืองบิน 

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 บริษัทฯ และบริษัทยอย มีเครื่องบินที่ใชดําเนินงานจํานวน 78 ลํา และมี

เครื่องบินของบริษัทฯ ที่ไมไดใชดําเนินงาน จํานวน 8 ลํา  

 

 สินทรัพย 

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 บรษัิทฯ และบริษทัยอย มีสินทรัพยรวมจํานวน 297,753 ลานบาท เพิ่มข้ึนจาก   

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 5,245 ลานบาท (1.8%) โดยมีรายละเอียด ดังนี ้

% ของ % ข อง

สินทรัพยร วม สินทรัพยร วม

สินทรัพยหมุนเวียน

   เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด 92,526 31.1 84,212 28.8 +8,314 +9.9

   สินทรัพยไมหมุนเวียนท่ีจัดประเภทเปนสินทรัพยท่ีถือไวเพ่ือขาย            1,634 0.5            1,734 0.6 -100 -5.8

   สินทรัพยหมุนเวียนอ่ืนๆ 52,293 17.6 49,063 16.8 +3,230 +6.6

สินทรัพยหมุนเวียน 146,453             49.2 135,009              46.2 +11,444 +8.5

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ – สุทธิ 36,458              12.2 37,025              12.7 -567 -1.5

สินทรัพยสิทธิการใช 71,653              24.1 75,367              25.7 -3,714 -4.9

สินทรัพยไมหมุนเวียนอ่ืนๆ 43,189              14.5 45,107              15.4 -1,918 -4.3

รวมสินทรัพย 297,753            100.0 292,508            100.0 +5,245 +1.8

งบการ เงินรวม

31 มี.ค . 2568 31 ธ .ค . 2567 เปล่ียนแปลง

ลานบาท ลานบาท   ลานบาท    %

 

สินทรพัยหมุนเวียนมีจํานวน 146,453 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 49.2 ของสินทรพัยทั้งหมด เพ่ิมขึ้นจาก  

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 11,444 ลานบาท (8.5%)  โดยมีรายการที่เปลี่ยนแปลงอยางมีสาระสําคัญ ไดแก 

- เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด มีจํานวน 92,526 ลานบาท เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 

จํานวน 8,314 ลานบาท (9.9%)  โดยมีเงินสดสุทธิที่ไดมาจากกิจกรรมดําเนินงาน สูงกวาเงินสดสุทธิทีใ่ชไปในกิจกรรม

จัดหาเงิน และกิจกรรมลงทุน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 6.1)   

- สินทรัพยไมหมุนเวียนที่จัดประเภทเปนสินทรัพยที่ถือไวเพื่อขาย มีจํานวน 1,634 ลานบาท ลดลงจาก 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 100 ลานบาท (5.8%)  สาเหตุหลักจากการจําหนายเครื่องบินแบบแอรบัส A340-500 

จํานวน 1 ลํา เครื่องบินแบบโบอ้ิง 777-200 จํานวน 1 ลํา และเครื่องยนตอะไหลจํานวน 1 เครื่องยนต (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงนิขอ 9)  

- สินทรัพยหมุนเวียนอ่ืนๆ มีจํานวน 52,293 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 

3,230 ลานบาท (6.6%) โดยมีสาเหตุหลักมาจากลูกหนี้การคาและลูกหนี้หมุนเวียนอื่นเพ่ิมขึ้น 1,621 ลานบาท จาก

การเพ่ิมข้ึนของรายไดจากการขายและใหบริการ และสินทรพัยทางการเงินหมุนเวยีนอื่นเพิ่มข้ึน 1,544 ลานบาท จาก

การลงทุนในเงินฝากประจําที่มีระยะเวลาครบกําหนดชําระมากกวา 3 เดือน แตไมเกิน 1 ป ที่เพิ่มขึ้น (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงนิขอ 5.2, 7, 8, 23.2.3)  
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ที่ดิน อาคาร และอุปกรณ มีจํานวน 36,458 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 12.2 ของสินทรัพยทั้งหมด ลดลง

จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 567 ลานบาท (1.5%)  สาเหตุหลักจากการบันทึกคาเสื่อมราคาสําหรับงวด 

และการรับรูคาเผื่อผลขาดทุนจากการดอยคาของเครื่องบินแบบโบอ้ิง 777-300 จํานวน 6 ลํา ถึงแมวาจะมีการซื้อ

อุปกรณเคร่ืองบินหมุนเวียนเพิ่มเติม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 11)   

สินทรัพยสิทธิการใช  มีจํานวน 71,653 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 24.1 ของสินทรัพยทั้ งหมด 

ประกอบดวยสัญญาเชาดําเนินงานเครื่องบิน และสัญญาเชาดําเนินงานสินทรัพยถาวรอื่น ลดลงจาก ณ วันที่ 31 

ธันวาคม 2567 จํานวน 3,714 ลานบาท (4.9%)  สาเหตุหลักจากการคิดคาเสื่อมราคาสําหรับงวดและการวัดมูลคา

หนี้สินจากการเปลี่ยนเงื่อนไขสัญญาเชาใหมตามระยะเวลาการเชาที่คงเหลือ จากการที่บริษัทฯ ไดลงนามในสัญญาซื้อ

เครื่องบินแบบโบอิ้ง 777-300ER จํานวน 4 ลํา ซึ่งบริษัทฯ เชาดําเนินการอยูในปจจุบัน (หมายเหตุประกอบงบการเงิน

ขอ 12)   

สินทรัพยไมหมุนเวียนอ่ืนๆ มีจํานวน 43,189 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 14.5 ของสินทรัพยทั้งหมด ลดลง

จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 เปนจํานวน 1,918 ลานบาท (4.3%) สาเหตุหลักจากเงินประกันการบํารุงรักษา

เครื่องบินที่ลดลงจากการเปลี่ยนเงื่อนไขสัญญาเชา (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 10.1, 10.2, 12, 13, 14, 23.2.1)   

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย (Return on Asset) ในไตรมาสที่ 1 ป 2568 เทากับรอยละ 3.33 สูงกวา 

ชวงเวลาเดียวกันของปกอนซึ่งเทากับรอยละ 0.98  เนื่องจากมีกําไรสุทธิจากการดําเนินงาน 

หนี้สิน 

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 หนี้สินรวมของบริษัทฯ และบริษัทยอย มีจํานวน 242,314 ลานบาท ลดลงจาก     

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567  จํานวน 4,605 ลานบาท (1.9%) โดยมรีายละเอียด ดังนี ้

% ของ % ของ

หน้ีสินรวม หน้ีสินรวม

หนี้สินหมุนเวียน 67,270 27.8 67,077 27.1 +193 +0.3

สวนของหนี้สินระยะยาวที่ถึงกําหนดชาํระภายใน 1 ป            7,346 3.0            9,510 3.9 -2,164 -22.8

หนี้สินระยะยาว        116,459 48.1        119,231 48.3 -2,772 -2.3

หนี้สินไมหมุนเวียนอ่ืนๆ 51,239 21.1 51,101 20.7 +138 +0.3

รวมหน้ีสิน 242,314 100.0 246,919 100.0 -4,605 -1.9

%

งบการ เงินรวม

เปล่ียนแปลง31 มี.ค . 2568 31 ธ .ค . 2567

ลานบาท ลานบาท   ลานบาท

 

หนี้สินหมุนเวียน มีจํานวน 67,270 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 27.8 ของหนี้สินทั้งหมด เพิ่มขึ้นจาก ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 193 ลานบาท (0.3%)  สาเหตุจากเจาหนี้การคาและเจาหนี้หมุนเวียนอ่ืนเพิ่มข้ึน 

1,362 ลานบาท ตามการดําเนินงานที่เพิ่มขึ้น  ถึงแมวารายไดรับลวงหนาลดลง 1,173 ลานบาท (หมายเหตุประกอบ

งบการเงินขอ 5.2, 17) 
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หนี้สินระยะยาวรวมสวนของหนี้สินระยะยาวที่ถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป มีจํานวน 123,805 ลานบาท 

หรือคิดเปนรอยละ 51.1 ของหนี้สินทั้งหมด ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 4,936 ลานบาท (3.8%)  

สาเหตุหลักจากการจายชําระคืนหนี้สินตามสัญญาเชา และการวัดมูลคาหนี้สินตามสัญญาเชา จากการที่บริษัทฯ       

ไดลงนามในสัญญาซื้อเครื่องบินแบบโบอิ้ง 777-300ER จํานวน 4 ลํา ซึ่งบริษัทฯ เชาดําเนินการอยูในปจจุบัน    

(หมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 5.2, 6.3, 12, 15, 16)    

หนี้สินไมหมุนเวียนอื่นๆ มีจํานวน 51,239 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 21.1 ของหนี้สินทั้งหมด เพิ่มขึ้นจาก 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 138 ลานบาท (0.3%)  สาเหตุหลักเกิดจากประมาณการหนี้สินไมหมุนเวียนอื่น

เพิ่มข้ึน 512 ลานบาท (1.5%)  จากประมาณการหนี้สินระยะยาว สําหรับคาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน 

รายการสํารองคาซอมใหญเครื่องบิน เครื่องยนตเครื่องบิน และสวนประกอบอื่นๆ สําหรับรายการซอมที่จะตอง

จายเงินในอนาคตตามสัญญา ซึ่งบริษัทฯ มีภาระผูกพันภายใตสัญญาเชาดําเนินงานในการซอมบํารุงเครื่องบิน 

เครื่องยนตเครื่องบิน และสวนประกอบอ่ืนๆ ตลอดอายุสัญญาเชา รวมถึงการเตรียมสภาพเครื่องบินกอนการสงมอบ

คืนตามที่ผูใหเชากําหนดเมื่อสิ้นสุดสัญญาเชา โดยบริษัทฯ ประมาณการคาซอมที่คาดวาจะเกิดขึ้นตามชั่วโมงบิน     

รอบการบิน รอบการซอมใหญ และอายุสัญญาเชา ซึ่งคํานวณตามสัดสวนระยะเวลาที่บริษัทฯ ใชงาน (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงนิขอ 5.2, 17, 18, 19, 20, 23.2.1) 

สวนของผูถือหุน 

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568  สวนของผูถือหุนของบริษัทฯ และบริษัทยอย มีจํานวน 55,439 ลานบาท  

เพิ่มข้ึน 9,850 ลานบาท (21.6%) จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 ซึ่งมีอยูจํานวน 45,589 ลานบาท  จากการที่

บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงาน และผลจากการปรับโครงสรางทุนภายใตแผนฟนฟูกิจการ (หมายเหตุประกอบ    

งบการเงินขอ 4.2.2) 

ภาระผูกพันและหนี้สินที่อาจเกิดขึ้น 

ณ วันที่  31 มีนาคม 2568 บริษัทฯ มีหนี้สินที่อาจเกิดขึ้นจากภาระผูกพันที่มิไดแสดงในงบการเงิน   

จากหนังสือค้ําประกันที่ออกโดยธนาคารในประเทศและตางประเทศ  และภาระผูกพันที่จะตองจายในอนาคตตามสัญญา

เชาของเครื่องบิน และสัญญาจัดหาสินทรัพย ซึ่งอยูระหวางการรอรับมอบ (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 24) 
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สรุปผลการดําเนินงานงบการเงินเฉพาะบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)   

ในไตรมาสที่ 1 ป 2568  บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  (“บริษัทฯ”) มีรายไดรวม (ไมรวมรายการที่

เกิดขึ้นครั้งเดียว) ทั้งสิ้น 51,602 ลานบาท สูงกวาชวงเดียวกันของปกอน 5,708 ลานบาท (12.4%)  สาเหตุสําคัญ

เนื่องจากรายไดจากกิจการขนสงเพ่ิมข้ึน 5,116 ลานบาท (12.1%)  โดยรายไดจากการขนสงผูโดยสารเพ่ิมข้ึน 4,702 

ลานบาท (12.2%) เปนผลจากปริมาณการผลิตและการขนสงที่เพ่ิมข้ึน จากการที่บริษัทฯ กลับมาใหบริการในเสนทาง

ยุโรป ไดแก ออสโล มิลาน บรัสเซลล และเสนทางออสเตรเลีย ไดแก เพิรท อีกทั้งมีการปรับเพิ่มความถี่เที่ยวบินใน

เสนทางภูมิภาคเอเชีย เพื่อรองรับปริมาณความตองการเดินทางของผูโดยสารที่เพิ่มขึ้น  สวนรายไดจากคาระวางขนสง

และไปรษณียภัณฑเพ่ิมข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 414 ลานบาท (11.0%) จากปริมาณการขนสงพัสดุภณัฑที่เพิ่มขึ้น

จากชวงเดียวกันของปกอน นอกจากนี้รายไดกิจการอ่ืนเพ่ิมข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 277 ลานบาท (11.0%) ตาม

จํานวนเที่ยวบิน และผูโดยสารของสายการบินลูกคาที่เพ่ิมขึ้น  และมีรายไดอ่ืนๆ เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 315 

ลานบาท (28.9%)  สําหรับคาใชจายรวม (ไมรวมรายการที่เกิดข้ึนครั้งเดียว) จํานวน 37,960 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากชวง

เดียวกันของปกอน 3,182 ลานบาท (9.1%) ตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนสง จํานวนเที่ยวบิน จุดบิน 

และผูโดยสารที่เพ่ิมขึ้น รวมทั้งคาใชจายจากการดําเนินงานเพ่ิมสูงข้ึนจากหลายปจจัย เชน ราคาวัตถุดิบที่เพิ่มข้ึน 

คาบรกิารการบินตอเที่ยวบินปรับตัวสูงข้ึน และคาใชจายเกี่ยวกับการขายและโฆษณาเพ่ิมขึ้นตามการจองบัตรโดยสาร   

ที่เพ่ิมสูงขึ้น สงผลใหบริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนตนทุนทางการเงิน (ไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว) 

เทากับ 13,642 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอน 2,526 ลานบาท (22.7%)   

บรษิัทฯ มีตนทุนทางการเงิน (ซึ่งเปนการรับรูตนทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับที่ 9 :  

TFRS 9) จํานวน 3,481 ลานบาท ต่ํากวาชวงเดียวกันของปกอน 1,126 ลานบาท (24.4%) และมีรายการที่เกิดขึ้น

ครั้งเดียวสุทธิเปนคาใชจายรวม 450 ลานบาท  ซึ่งสวนใหญมาจากขาดทุนจากการดอยคาของสินทรัพย  ขาดทุนจาก

การดอยคาซึ่งเปนไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 9 และขาดทุนจากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ 

อยางไรก็ตาม มีกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ  สงผลใหไตรมาสที่ 1 ป 2568  บริษัทฯ มีกําไรสุทธิ

จํานวน 9,714 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 7,207 ลานบาท (287.5%)  หรือคิดเปนกําไรตอหุน 0.34 

บาท ในขณะที ่ ปกอนมีกําไรตอหุน 1.15 บาท เนื่องจากจํานวนหุนสามัญของบริษัทฯ เพิ่มข้ึนจากการปรับโครงสราง

ทุนภายใตแผนฟนฟูกิจการ  โดยมี EBITDA หลังหักเงินสดจายหนี้สินตามเงื่อนไขสัญญาเชาเครื่องบิน รวมคาเชา

เครื่องบินที่คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดขึ้นจริง (Power by the Hour)  มีจํานวน 12,706 ลานบาท ลดลงจาก

ชวงเดียวกันของปกอน 1,165 ลานบาท (8.4%) 
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ตารางแสดงขอมูลทางการเงินที่สาํคญั (Financial Performance) - งบการเงินเฉพาะบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 

 

ม.ค.-มี.ค. 

2568 2567 
เปลี่ยนแปลง 

ลานบาท % 

รายไดรวม 51,602 45,894   +5,708 +12.4 

  - คาโดยสารและคาน้ําหนักสวนเกิน 43,219 38,517   +4,702 +12.2 

  - คาระวางขนสงและไปรษณียภัณฑ 4,176 3,762   +414 +11.0 

  - รายไดกิจการอื่น 2,801 2,524   +277 +11.0 

  - อื่นๆ 1,406 1,091   +315 +28.9 

คาใชจายรวม 37,960 34,778   +3,182 +9.1 

  - คาน้ํามันเคร่ืองบิน 12,703 12,926   -223 -1.7 

  - คาใชจายในการดาํเนินงานไมรวมคาน้ํามันเครื่องบิน 25,257 21,852   +3,405 +15.6 

กําไรจากการดําเนินงานกอนตนทุนทางการเงิน ไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว 13,642 11,116  +2,526 +22.7 

ตนทุนทางการเงิน 3,481 4,607  -1,126 -24.4 

กําไรจากการดาํเนนิงานไมรวมรายการที่เกิดขึ้นครั้งเดียว 10,161 6,509  +3,652 +56.1 

    กําไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 139 (5,379) +5,518 +102.6 

    ปรับปรุงรายไดบัตรโดยสารที่หมดอาย ุ - 4,136 -4,136 -100.0 

    โครงการรวมใจจากองคกร - (11) +11 +100.0 

    ผลขาดทุนจากการดอยคาของสินทรพัย (273) (3,338) +3,065 +91.8 

    กําไร (ขาดทุน) จากการปรับโครงสรางหนี ้  (4) 493 -497 -100.8 

    ขาดทนุจากการขายสินทรพัย   (7) (33)  +26 +78.8 

    ขาดทุนจากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ (107) -  -107 - 

    ผลขาดทุนจากการดอยคาซึ่งเปนไปตาม  TFRS 9  (กลับรายการ) (198) 130 -328 -252.3 

กําไรกอนภาษีเงินได 9,711 2,507  +7,204 +287.4 

กําไรสุทธ ิ 9,714 2,507 +7,207 +287.5 

กําไรตอหุน                                                                    (บาท) 0.34            1.15    -0.81 -70.4 
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ม.ค.-มี.ค. 

2568 2567 
เปลี่ยนแปลง 

จํานวน % 

ขอมูลการดาํเนินงานที่สําคญั      

EBITDA หลังหักคาเชาเครื่องบิน                                       (ลานบาท) 12,706 13,871 -1,165 -8.4 

จํานวนผูโดยสาร (ลานคน)           4.33 3.88 +0.45 +11.6 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ลานที่นั่ง-กิโลเมตร) 17,729 14,646 +3,083 +21.1 

ปริมาณการขนสงผูโดยสาร (ลานคน-กิโลเมตร) 14,776 12,227 +2,549 +20.8 

อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสาร (%)             83.3           83.5  -0.2 

รายไดจากผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย (บาท/คน-กม.)             2.91           3.14 -0.23 -7.3 

ปริมาณการผลิตดานพัสดุภัณฑ (ลานตัน-กิโลเมตร) 975 784 +191 +24.4 

ปริมาณการขนสงพัสดุภัณฑ (ลานตัน-กิโลเมตร) 482 417 +65 +15.6 

อัตราสวนการขนสงพัสดุภัณฑ (%)             49.4           53.1  -3.7 

น้ําหนักพัสดภุัณฑขนสง (พันกก.) 113,379 95,679 +17,700 +18.5 

รายไดจากพัสดภุัณฑเฉลี่ยตอหนวย (บาท/ตัน-กม.)            8.58         8.86 -0.28 -3.2 

จํานวนเครื่องบินที่ใชดําเนินงาน ณ 31 มี.ค.             (ลํา) 78             73 +5 +6.8 

ชั่วโมงปฏิบัตกิารบิน                   (ชั่วโมง) 87,212 73,164 +14,048 +19.2 

อัตราการใชประโยชนเคร่ืองบินเฉลี่ย (ชั่วโมง/ลํา/วัน)             13.7           12.8 +0.9 +7.0 

อัตราแลกเปลี่ยนเฉลีย่      

             1 USD    : THB  33.9542 35.6601 -1.7059 -4.8 

             1 EUR    : THB  35.7005 38.7080 -3.0075 -7.8 

             100 JPY : THB  22.2813 24.0491 -1.7678 -7.4 

อัตราแลกเปลี่ยน ณ 31 มี.ค.      

             1 USD    : THB   34.0859 36.6318 -2.5459 -6.9 

             1 EUR    : THB   37.0723 39.6486 -2.5763 -6.5 

             100 JPY : THB   23.0368 24.4332 -1.3964 -5.7 

ราคาน้ํามันเฉลี่ย (USD/BBL)         100.29        111.85 -11.56         -10.3 

หมายเหตุ : EBITDA หลังหักคาเชาเครื่องบิน  =  รายได (ไมรวมกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน กําไรจากการปรับโครงสรางหนี้ และกําไรจากการวัดมูลคาจากตราสาร

อนุพันธ) - คาใชจาย (ไมรวมคาเชาเครื่องบินที่คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดขึ้นจริง (Power by the Hour)  ขาดทุนจากการปรับโครงสรางหนี้ ตนทุนทาง

การเงิน ภาษี คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย ผลขาดทุนจากการดอยคาของสินทรัพย ผลขาดทุนจากการดอยคาซึ่งเปนไปตาม TFRS 9 ผลขาดทุนจากอัตรา

แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ และขาดทุนจากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ) หักเงินสดจายหนี้สินตามเงื่อนไขสัญญาเชาเครื่องบิน รวมคาเชาเครื่องบิน        

ที่คํานวณจากการใชเครื่องบินที่เกิดขึ้นจริง (Power by the Hour) 
 
 

 สินทรัพย งบการเงินเฉพาะบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 

 ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 บริษัทฯ มีสินทรัพยรวมจํานวน 297,274 ลานบาท เพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่  31 

ธันวาคม 2567 จํานวน 5,124 ลานบาท (1.8%)  โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
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% ของ % ข อง

สินทรัพยร วม สินทรัพยร วม

สินทรัพยหมุนเวียน

   เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด 92,347 31.1 84,012 28.7 +8,335 +9.9

   สินทรัพยไมหมุนเวียนท่ีจัดประเภทเปนสินทรัพยท่ีถือไวเพ่ือขาย            1,634 0.5            1,734 0.6 -100 -5.8

   สินทรัพยหมุนเวียนอ่ืนๆ 52,378 17.6 49,268 16.9 +3,110 +6.3

สินทรัพยหมุนเวียน 146,359 49.2 135,014 46.2 +11,345 +8.4

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ – สุทธิ 36,412              12.3 36,979              12.7 -567 -1.5

สินทรัพยสิทธิการใช 71,634              24.1 75,345              25.8 -3,711 -4.9

สินทรัพยไมหมุนเวียนอ่ืนๆ 42,869              14.4 44,812              15.3 -1,943 -4.3

รวมสินทรัพย 297,274            100.0 292,150            100.0 +5,124 +1.8

   %

งบการ เงินเฉพาะกิจการ

31 มี.ค . 2568 31 ธ .ค . 2567 เปล่ียนแปลง

ลานบาท ลานบาท   ลานบาท

 

- สินทรัพยหมุนเวียนมีจํานวน 146,359 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 49.2 ของสินทรัพยทั้งหมด เพิ่มขึ้น

จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 11,345 ลานบาท (8.4%)  สาเหตุหลักเกิดจากเงินสดและรายการเทียบเทา

เงินสดเพิ่มข้ึน 8,335 ลานบาท และสินทรัพยทางการเงินหมุนเวียนอ่ืนเพิ่มขึ้น 1,544 ลานบาท จากการลงทุนในเงิน

ฝากประจําที่มีระยะเวลาครบกําหนดชําระมากกวา 3 เดือน แตไมเกิน 1 ป ที่เพ่ิมขึ้น (หมายเหตุประกอบงบการเงิน

ขอ 5.2, 6.1, 7, 8, 9, 23.2.3)  

ที่ดิน อาคารและอุปกรณ มีจํานวน 36,412 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 12.3 ของสินทรัพยทั้งหมด ลดลง

จํานวน 567 ลานบาท (1.5%) จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567  สาเหตุหลักจากการบันทึกคาเสื่อมราคาสําหรบังวด 

และการรับรูคาเผื่อผลขาดทุนจากการดอยคาของเครื่องบินแบบโบอ้ิง 777-300 จํานวน 6 ลํา ถึงแมวาจะมีการซื้อ

อุปกรณเคร่ืองบินหมุนเวียนเพิ่มเติม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 11)   

สินทรัพยสิทธิการใช  มีจํานวน 71,634 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 24.1 ของสินทรัพยทั้ งหมด                 

ซึ่งประกอบดวยสัญญาเชาดําเนินงานเครื่องบิน และสัญญาเชาดําเนินงานสินทรัพยถาวรอ่ืน ลดลงจาก ณ วันที่ 31 

ธันวาคม 2567 จํานวน 3,711 ลานบาท (4.9%)  สาเหตุหลักจากการคิดคาเสื่อมราคาสําหรับงวดและการวัดมูลคา

หนี้สินจากการเปลี่ยนเงื่อนไขสัญญาเชาใหมตามระยะเวลาการเชาที่คงเหลือ จากการที่บริษัทฯ ไดลงนามในสัญญาซื้อ

เครื่องบินแบบโบอิ้ง 777-300ER จํานวน 4 ลํา ซึ่งบริษัทฯ เชาดําเนินการอยูในปจจุบัน (หมายเหตุประกอบงบการเงิน

ขอ 12)   

สินทรัพยไมหมุนเวียนอ่ืนๆ มีจํานวน 42,869 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 14.4 ของสินทรัพยทั้งหมด 

ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 1,943 ลานบาท (4.3%)  สาเหตุหลักจากเงินประกันการบํารุงรักษา

เครื่องบินที่ลดลงจากการเปลี่ยนเงื่อนไขสัญญาเชา (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 10.1, 10.2, 12, 13, 14, 

23.2.1)  
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 หนี้สิน งบการเงินเฉพาะบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 

 ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568  บริษัทฯ มีหนี้สินรวมจํานวน 242,053 ลานบาท ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

2567  จํานวน 4,602 ลานบาท (1.9%) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

% ของ % ของ

หน้ีสินรวม หน้ีสินรวม

หนี้สินหมุนเวียน 67,082             27.7 66,883             27.1 +199 +0.3

สวนของหนี้สินระยะยาวที่ถึงกําหนดชาํระภายใน 1 ป            7,335               3.0            9,501               3.9 -2,166 -22.8

หนี้สินระยะยาว        116,448             48.1        119,217             48.3 -2,769 -2.3

หนี้สินไมหมุนเวียนอ่ืนๆ 51,188             21.2 51,054             20.7 +134 +0.3

รวมหน้ีสิน 242,053 100.0 246,655 100.0 -4,602 -1.9

ลานบาท ลานบาท   ลานบาท %

งบการ เงินเฉพาะกิจการ

31 มี.ค . 2568 31 ธ .ค . 2567 เปล่ียนแปลง

 

หนี้สินหมุนเวียน มีจํานวน 67,082 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 27.7 ของหนี้สินทั้งหมด เพ่ิมข้ึนจาก ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 199 ลานบาท (0.3%)  สาเหตุหลักจากเจาหนี้การคาและเจาหนี้หมุนเวียนอ่ืน

เพ่ิมขึ้น 1,372 ลานบาท ตามการดําเนินงานที่เพิ่มข้ึน ถึงแมวารายไดรับลวงหนาลดลง 1,173 ลานบาท  (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงนิขอ 5.2, 17) 

หนี้สินระยะยาวรวมสวนของหนี้สินระยะยาวที่ถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป มีจํานวน 123,783 ลานบาท 

หรือคิดเปนรอยละ 51.1 ของหนี้สินทั้งหมด ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 จํานวน 4,935 ลานบาท (3.8%) 

สาเหตุหลักจากการจายชําระคืนหนี้สินตามสัญญาเชา และการวัดมลูคาหนี้สินตามสัญญาเชา จากการที่บริษัทฯ ไดลง

นามในสัญญาซื้อเครื่องบินแบบโบอิ้ง 777-300ER จํานวน 4 ลํา ซึ่งบริษัทฯ เชาดําเนินการอยูในปจจุบัน (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงนิ ขอ 5.2, 6.3, 12, 15, 16)    

หนี้สินไมหมุนเวียนอื่นๆ มีจํานวน 51,188 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 21.2 ของหนี้สินทั้ งหมด  

เพ่ิมขึ้น 134 ลานบาท (0.3%) สาเหตุหลักเกิดจากประมาณการหนี้สินไมหมุนเวียนอื่นเพิ่มขึ้น 512 ลานบาท (1.5%)  

จากประมาณการหนี้สินระยะยาว สําหรับคาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน รายการสํารองคาซอมใหญเครื่องบิน 

เครื่องยนตเครื่องบิน และสวนประกอบอ่ืนๆ สําหรับรายการซอมที่จะตองจายเงินในอนาคตตามสัญญา ซึ่งบริษัทฯ     

มีภาระผูกพันภายใตสัญญาเชาดําเนินงานในการซอมบํารุงเครื่องบิน เครื่องยนตเครื่องบิน และสวนประกอบอ่ืนๆ 

ตลอดอายุสัญญาเชา รวมถึงการเตรียมสภาพเครื่องบินกอนการสงมอบคืนตามที่ผูใหเชากําหนดเมื่อสิ้นสุดสัญญาเชา 

โดยบริษัทฯ ประมาณการคาซอมที่คาดวาจะเกิดขึ้นตามชั่วโมงบิน รอบการบิน รอบการซอมใหญ และอายุสัญญาเชา    

ซึ่งคาํนวณตามสัดสวนระยะเวลาที่บรษิัทฯ ใชงาน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 5.2, 17, 18, 19, 20, 23.2.1) 

 สวนของผูถือหุน งบการเงินเฉพาะบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 

 ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568  บริษัทฯ มีสวนของผูถือหุนจํานวน 55,221 ลานบาทเพิ่มขึ้นจาก ณ วันที่ 31 

ธันวาคม 2567  จํานวน 9,726 ลานบาท (21.4%) จากการที่บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงาน และผลจากการปรับ

โครงสรางทนุภายใตแผนฟนฟูกิจการ (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 4.2.2) 
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4. ปจจัยที่อาจมีผลกระทบตอผลการดําเนินงานในอนาคต 

ชวงตนเดือนเมษายน 2568 ที่ผานมา เศรษฐกิจโลกเผชิญกับความไมแนนอน หลังมีการประกาศมาตรการ

ภาษีศุลกากรตอบโต (Reciprocal Tariffs) ของสหรัฐอเมริกา ซึ่งจะมีการเรียกเก็บจากกวา 180 ประเทศและเขต

ปกครอง รวมถึงสมาชิกสหภาพยุโรปจะเผชิญนโยบายการคาใหมที่ครอบคลุมในวงกวาง  ตอมาประธานาธิบดีโดนัลด 

ทรัมป ไดประกาศระงับการขึ้นภาษีนําเขาจากตางประเทศทั้งหมด และลดอัตราภาษีนําเขาสินคาจากพันธมิตรทาง

การคาสวนใหญของสหรัฐอเมริกาลงเหลือรอยละ 10 ซึ่งเปนอัตราภาษีพื้นฐานเปนเวลา 3 เดือน เพื่อเปดทางใหมีการ

เจรจาการคา ยกเวนสาธารณรัฐประชาชนจีน อยางไรก็ตาม การประกาศมาตรการดังกลาว สงผลใหกองทุนการเงิน

ระหวางประเทศ (IMF) แสดงความกังวลถึงผลกระทบตอกิจกรรมทางเศรษฐกิจทั่วโลก รวมถึงความเชื่อมั่นของผูบริโภค

และนักลงทุน ซึ่งอาจกระทบตอแนวโนมการเติบโตของเศรษฐกิจ  

อุตสาหกรรมการบินยังคงมีแนวโนมเติบโตอยางตอเนื่อง โดยในระยะยาวคาดการณแนวโนมอุตสาหกรรมการ

บินโลก (ป 2567-2577) วาจะมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยรอยละ 4.0 ตอป และภูมิภาคเอเชียแปซิฟกยังคงเปนตลาดการ

เดินทางทางอากาศที่ใหญที่สุดดวยการเติบโตเฉลี่ยรอยละ 5.1 ตอป จากความตองการเดินทางที่เพิ่มข้ึนจากสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน และสาธารณรัฐประชาชนอินเดียเปนสําคัญ  อยางไรก็ตาม อุตสาหกรรมการบินยังเผชิญความทาทาย 

อาทิ ปญหาหวงโซอุปทานซึ่งสงผลใหมีการขาดแคลนเคร่ืองบินอยางตอเนื่อง  อัตราผลตอบแทนที่ชะลอลงจากอัตรา  

คาโดยสารที่ปรับตัวเขาสูภาวะปกติจากที่เคยสูงขึ้นในชวงหลังวกิฤติโควิด-19  ตนทุนที่เพิ่มสูงข้ึนโดยเฉพาะคาแรง และ

คาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน รวมถึงความเสี่ยงจากสงครามการคาที่ยกระดับขึ้นจากการใชมาตรการทางภาษี  

เศรษฐกิจไทยเผชิญความไมแนนอนจากสงครามการคากดดันการสงออกและการลงทุน และยังสงผลใหเกิด

ภาวะชะลอการลงทุน อยางไรก็ตาม คาดวาภาคการทองเที่ยวและการบริการจะเติบโตตอเนื่อง จากนโยบายกระตุนการ

ทองเที่ยว อาทิ การประกาศใหป 2568 เปนปแหง “Amazing Thailand Grand Tourism and Sports Year 2025” 

การจัดกิจกรรมสงเสริมการทองเที่ยวและกีฬาอยางตอเนื่อง และมาตรการของรัฐบาลที่เอ้ือตอการเดินทาง อาทิ 

มาตรการวีซาฟรี (Visa-Free) การยกเวนบัตร ตม.6 รวมถึงการสงเสริมใหสายการบินเพิ่มเที่ยวบินมากยิ่งข้ึน เปนตน  

บริษัทฯ มุงมั่นพัฒนาฝูงบินและหองโดยสารอยางตอเนื่อง โดยลงนามในสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส 

A321neo จํานวน 5 ลํา ติดตั้งเครื่องยนตที่มีประสิทธิภาพสูง ประหยัดพลังงาน นับเปนอีกหนึ่งกาวสําคัญในการ

ยกระดับการใหบริการดวยเครื่องบินรุนใหม ที่รองรับทั้งประสิทธิภาพเชื้อเพลิงและความสะดวกสบายของผูโดยสาร 

นอกจากนี้ บริษัทฯ ไดลงนามในหนังสือแสดงเจตจํานง (Letter of Intent: LOI) รวมกับแอรบัส เพ่ือเดินหนาโครงการ

ปรับปรุงหองโดยสารของเครื่องบินแบบแอรบัส A350-900 เพ่ือสรางประสบการณการเดินทางสูระดับพรีเมียม ซึ่งจะ

เริ่มดําเนินการในชวงป 2571  หองโดยสารใหมจะมี 3 ชั้นที่นั่ง ไดแก Royal Silk Class  Premium Economy Class 

และ Economy Class  เพื่อเสริมสรางความพึงพอใจอยางสูงสุดใหแกผูโดยสาร สอดคลองกับแผนฟนฟูธุรกิจและ 

กลยุทธขยายตลาดของสายการบินอยางยั่งยืน 

นอกจากนี้  เพื่อเสริมศักยภาพอุตสาหกรรมการซอมบํารุงอากาศยาน (MRO) ของไทย สอดคลองกับ

ยุทธศาสตรชาติในการผลักดันประเทศไทยเปนศูนยกลางการบิน (Aviation Hub) ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต 

บริษัทฯ และบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ไดรวมลงนามบันทึกความเขาใจการศึกษาความเปนไปไดของความ

รวมมือทางธุรกิจโครงการพัฒนาศูนยซอมบํารุงอากาศยาน ในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) ณ ทาอากาศยาน  

อูตะเภา เพ่ือศึกษาความเปนไปไดในการรวมมือกันพัฒนาธุรกิจศูนยซอมบํารุงอากาศยาน และธุรกิจอ่ืนๆ ที่เก่ียวของ 

รองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย และภูมิภาคเอเชียแปซิฟก รวมไปถึงการเพิ่มขีดความสามารถ

ในการแขงขันดานอุตสาหกรรมการบิน อีกทั้ง บริษัทฯ ลงนามบันทึกความเขาใจ (MOU) กับบริษัท Kansas 

Modification Center, LLC. (KMC) จัดตั้ งบริษัทรวมทุนดําเนินธุรกิจดัดแปลงเครื่องบินโดยสารแบบโบ อ้ิง        
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777-300ER ใหเปนเครื่องบินขนสงสินคา (Passenger-to-Freighter: P2F) โดยคาดวาจะเริ่มดําเนินการไดภายใน 

ไตรมาสที่ 2 ของป 2569 ที่ศูนยซอมบํารุงการบินไทย ณ ทาอากาศยานดอนเมือง และมีแผนขยายไปยังพื้นที่ระเบียง

เขตเศรษฐกิจพิเศษ EEC ตอไปในอนาคต 

บริษัทฯ รวมมือทางวิชาการกับจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ในโครงการ “จุฬาฯ - การบินไทย: ความรูคูฟา 

Chula-TG: Be the Star in the Sky of Knowledge” มีเปาหมายเพื่อสงเสริมการเรียนรูตลอดชีวิต การแลกเปลี่ยน

องคความรู และการพัฒนาหลักสูตรที่ตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงของโลกยุคใหม โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมบริการ  

ที่ตองเผชิญกับความทาทายดานบุคลากร เทคโนโลยี และความคาดหวังของผูบริโภคที่เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว โดย  

จะมีกิจกรรมที่หลากหลาย อาทิ การจัดทํารายการ “Series of the President” ซึ่งเปนรายการสัมภาษณผูบริหาร

ระดับสูงของการบินไทย โดยมีเปาหมายเพื่อเปดเผยแนวคิดภาวะผูนํา วิสัยทัศนในการขับเคลื่อนองคกร และการจัดการ

ในสภาพแวดลอมที่ทาทาย และการออกแบบหลักสูตรดานการบริการภายใตชื่อ “School of Hospitality” โดยเนน

การฝกอบรมเชิงปฏิบัติการผสมผสานกับองคความรูดานจิตวิทยาบริการ การสื่อสารขามวัฒนธรรม และความเขาใจ

พฤติกรรมผูบริโภคในยุคดิจิทัล เพื่อยกระดับทักษะของบุคลากรในอุตสาหกรรมบริการใหมีมาตรฐานเทียบเทาระดับ

นานาชาต ิเปนตน 

เมื่อวันที่ 18 เมษายน 2568 บริษัทฯ ไดจัดการประชุมวิสามัญผูถือหุน ครั้งที่ 1/2568 ซึ่งเปนการประชุมผูถือ

หุนที่จัดขึ้นตามขอกําหนดของแผนฟนฟูกิจการ เพื่อพิจารณาอนุมัติกําหนดจํานวนกรรมการ แตงตั้งกรรมการเขาใหม 

และกําหนดกรรมการผูมีอํานาจลงนามผูกพันบริษัทฯ ตอมาเมื่อวันที่ 28 เมษายน 2568 ผูบริหารแผนไดยื่นคํารองตอ

ศาลลมละลายกลาง เพื่อแจงผลสําเร็จของการดําเนินการตามแผนฟนฟูกิจการและขอใหศาลลมละลายกลางมีคําสั่ง

ยกเลิกการฟนฟูกิจการ  โดยบริษัทฯ ตั้งเปาหมายที่จะกลับเขาซื้อขายในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย (SET) 

ภายในเดือนกรกฎาคม 2568  ตามแนวคดิ “THE NEW WORLDS OF TOMORROW” ซึ่งเปนการฉายภาพการบินไทย

ในโฉมใหม ที่พรอมจะกาวสูอนาคตอยางมั่นคง แข็งแกรง และเติบโต เปนสวนหนึ่งในการนําเสนอเอกลักษณความเปน

ไทยสูผูคนทั่วโลกอยางเต็มภาคภูมิในฐานะสายการบินที่มุงมั่นพัฒนาอยางตอเนื่อง เพื่อรักษามาตรฐานการบริการระดับ

สากล และกาวสูยุคใหมดวยความเหนือระดับที่ทั่วโลกเชื่อมั่น 
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5. สรุปอัตราสวนทางการเงินที่สําคญั 

2568 2567 2568 2567

อัตราสวนทางการ เงิน (Liquidity Ratio)

อัตราสวนสภาพคลอง เทา 3.91 2.42 3.93 2.45 

อัตราสวนแสดงค วามสามารถในการหากําไร  (Profitability Ratio)

อัตรากําไรจากการดําเนินงาน รอยละ 19.72 14.07 19.70 14.18 

อัตรากําไรสุทธิ รอยละ 19.06 5.27 18.83 5.46 

อัตราผลตอบแทนตอสวนของผูถือหุน รอยละ 19.48 n/a 19.29 n/a

อัตราสวนแสดงประสิทธิ ภาพในการ ดําเนินงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย รอยละ 3.33 0.98 3.30 1.02 

อัตราสวนวิเค ราะหนโยบายทางการ เงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราสวนหนี้สินท่ีมีภาระดอกเบ้ียตอสวนของผูถือหุน เทา 2.23 n/a 2.24 n/a

อัตราสวนหนี้สินรวมตอสวนของผูถอืหุน เทา 4.37 n/a 4.38 n/a

อัตราสวนความสามารถในการชําระดอกเบ้ีย เทา 4.81 3.94 4.80 3.94 

อัตราสวนหนี้สินสุทธิตอ EBITDA เทา 8.95 13.52 8.96 13.46 

อัตราสวนความสามารถชําระภาระผูกพัน เทา 2.10 1.93 2.09 1.94 

ม.ค . - มี.ค .

งบการ เงินรวม งบการ เงินเฉพาะกิจการ

 

ความหมายและสูตรในการคาํนวณอัตราสวนทางการเงิน 

อัตราสวนสภาพคลอง (Current Ratio) 

 = สินทรัพยหมุนเวียน (ไมรวมสินทรัพยไมหมุนเวียนที่ถือไวเพ่ือขาย) / หนี้สินหมุนเวียน (ไมรวมรายรับดานการขนสงที่

ยังไมถือเปนรายได) 

อัตรากําไร (ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน (Operating Profit (Loss) Margin) 

 =  กําไร (ขาดทุน) จากการดําเนินงาน (รวมตนทุนทางการเงิน ไมรวมรายการท่ีเกิดขึ้นครั้งเดียว) / รายไดรวม (ไมรวม   

                 รายการท่ีเกิดขึ้นครั้งเดียว) 

อัตรากําไร (ขาดทุน) สุทธ ิ(Net Profit (Loss) Margin) 

=  กําไร (ขาดทุน) สุทธิ / รายไดรวม (ไมรวมรายการท่ีเกิดข้ึนครั้งเดียว) 

อัตราผลตอบแทนตอสวนของผูถอืหุน (Return on  Equity) 

 =  กําไร (ขาดทุน) สุทธ ิ/ สวนของผูถือหุนเฉลี่ย  

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย (Return on Total Asset)  

 =  กําไร (ขาดทุน) สุทธ ิ/ สินทรัพยรวมเฉลี่ย 

อัตราสวนหนี้สินท่ีมีภาระดอกเบีย้ตอสวนของผูถือหุน (Interest Bearing Debt to Equity)  

 =  (เงนิกูยืมระยะสั้น + หนี้สินระยะยาวรวมสวนที่ถึงกําหนดชําระภายใน 1 ป) / สวนของผูถือหุน 

อัตราสวนหนี้สินรวมตอสวนของผูถือหุน (Total Debt to Equity)  

 =  หนี้สินรวม / สวนของผูถือหุน 
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อัตราสวนความสามารถในการชาํระดอกเบี้ย (Interest Coverage Ratio)  

=   กําไรกอนหักตนทุนทางการเงิน ภาษี คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย ผลขาดทุนจากการดอยคาของสนิทรัพย  

กําไรจากการเปลี่ยนแปลงสัดสวนเงินลงทุน กําไร (ขาดทุน) จากการปรับโครงสรางหนี้  ผลขาดทุนจากการดอยคา

ซึ่งเปนไปตาม TFRS 9  กําไร (ขาดทุน) จากการวัดมูลคาจากตราสารอนุพันธ  และผลกําไร (ขาดทุน) จากอัตรา

แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ (EBITDA) / ดอกเบี้ยจาย 

อัตราสวนหนี้สินสุทธิตอ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 

 =  (หนี้สินรวม - เงนิสดและรายการเทียบเทาเงินสด) / EBITDA 

อัตราสวนความสามารถชําระภาระผกูพนั (Debt Service Coverage Ratio)  

 =  EBITDAR / (การชําระคืนหนี้สนิระยะยาวและหนี้สินตามสัญญาเชา + ดอกเบี้ยจาย + คาเชา 

                เครื่องบินและอะไหล) 
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6.  รายการระหวางกัน 

 บริษัทฯ มีรายการระหวางกันที่สําคัญกับผูถือหุนรายใหญ และนิติบุคคล/บริษัทท่ีอาจมีความขัดแยง สําหรับงวดสามเดือน สิ้นสุดวันท่ี 31 มีนาคม 2568 ดงัน้ี 

นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

กระทรวงการคลัง  กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัทฯ โดยถือหุนประมาณ 

รอยละ 38.90  

1. กระทรวงการคลังกูเงินจากสถาบัน

การเงินตางประเทศ  

ใหบริษัทฯ กูตอ  

- เงินกูยืมคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

 

0.00 

0.00 

0.00 

 

 

 

0.00 

845.73 

0.00 

 

 

 

12,583.54 

861.76 

997.66 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปในแนวทาง

เดียวกันกับการกําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 และ 2 

 

  2. บริษัทฯ มรีายการเชาที่ดิน 

จากที่ราชพัสดุ 

 

0.41 1.98 7.80 - กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

  3. บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเครื่องบิน

ใหแกกระทรวงการคลัง 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหนีค้งคาง 

 

 

0.00 

0.00 

 

 

0.00 

0.00 

 

 

1.43 

0.00 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

ธนาคารออมสิน  กระทรวงการคลัง ซึ่งเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัทฯ มีอํานาจควบคุม 

ธนาคารออมสิน 

 

 

 

 

 

1. บริษัทฯ ทําสัญญาวงเงินกู

ประเภทเงินทุนหมุนเวียนกับ

ธนาคารออมสินจํานวนเงิน 3,500 

ลานบาท มีการใชวงเงินกู 

- ยอดเงินคงคาง 

- ดอกเบ้ียจาย 

- ดอกเบ้ียคางจาย 

 

- เงินกูยืมคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบ้ียจาย 

- ดอกเบ้ียรอตัดบัญชี 

 

2. บริษัทฯ ขายบัตรโดยสาร

เครื่องบิน ใหบริการเชาพื้นท่ีและ

บริการอ่ืน ๆ แกธนาคารออมสิน 

- ยอดรายไดรวม 

 

 

 

 

 

 

0.00 

0.00 

531.10 

 

1,625.37 

32.86 

101.40 

 

 

 

 
 

0.07 

 

 

 

 

 

 

0.00 

79.48 

531.10 

 

1,597.40 

68.54 

68.54 

 

 

 

 
 

0.45 

 

 

 

 

 

 

3,500.00 

119.22 

451.52 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

0.36 

 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบี้ย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปในแนวทาง

เดียวกันกับการกําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  

หมายเหตุ 

- อัตราดอกเบี้ยสําหรับป 2565- 31ส.ค.

67เปนอัตราดอกเบ้ียที่แทจริงตาม

สัญญาเดิม 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน 

  ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 และ 3 

 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน 

 

 



27 

 
 

นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

ธนาคารเพ่ือการสงออก

และนําเขาแหง 

ประเทศไทย 

 กระทรวงการคลัง ซึ่งเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัทฯ มีอํานาจควบคุมธนาคารเพื่อ

การสงออกและนําเขาแหงประเทศไทย 

1. บริษัทฯ ทําสัญญาเงินกูยืมระยะ

ยาวกับธนาคารเพ่ือการสงออก

และนําเขาแหง ประเทศไทย  

- ยอดเงินคงคาง 

- เงินกูยืมคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

 

 

 

 

 

- 

- 

 

 

 

 

 

- 

- 

 

 

 

 

 

- 

17.11 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 และ 3 

  2. บริษัทฯ ทําสัญญาวงเงินกูประเภท

เงินทุนหมุนเวียนกับธนาคารเพื่อ

การสงออกและนําเขาแหงประเทศ

ไทยจํานวนเงิน 1,500 ลานบาท มี

การใชวงเงินกู  

- เงินกูยืมคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

 

 

 

 

1,107.55 

4.12 

83.32 

 

 

 

 

 

 

1,105.52 

22.49 

79.20 

 

 

 

 

 

 

1,508.18 

22.63 

56.71 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 

ธนาคารอิสลามแหง

ประเทศไทย 

 กระทรวงการคลัง ซึ่งเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัทฯ มีอํานาจควบคุมธนาคาร

อิสลามแหงประเทศไทย 

1. บริษัทฯ ทําสัญญาเงินกูยืม ระยะ

ยาวกับธนาคารอิสลามแหง

ประเทศไทย  

- เงินกูยืมคงคางตามแผนฟนฟู 

 

 

 

 

956.65 

 

 

 

 

938.46 

 

 

 

 

1,579.31 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  



28 

 
 

นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

21.68 

501.96 

149.97 

480.28 

139.89 

303.31 

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ  3 

 

ธนาคารกรุงไทย จํากัด 

(มหาชน) 

 กระทรวงการคลัง ซึ่งเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัทฯ เปนผูควบคุม 

ธนาคารกรุงไทย จํากัด (มหาชน)  

โดยผานทางธนาคารแหงประเทศไทย 

และกองทุนเพ่ือการฟนฟูและพัฒนาระบบ

สถาบันการเงิน  

 

1. บริษัทฯ ทําสัญญาวงเงินกู

ประเภทเงินทุนหมุนเวียนกับ

ธนาคารกรุงไทย จํากัด (มหาชน) 

จํานวนเงิน 3,000 ลานบาท  

มีการใชวงเงินกู  

- ยอดเงินคงคาง 

- ดอกเบ้ียจาย 

- ดอกเบ้ียคางจาย 

 

 

 

 

 

 

 

0.00 

            333.59 

 

 

 

 

 

 

 

51.24 

            333.59 

 

 

 

 

 

 

2,260.73 

76.86 

            282.34 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  

หมายเหตุ 

- อัตราดอกเบี้ยสําหรับป 2565- 31ส.ค.

67เปนอัตราดอกเบ้ียที่แทจริงตาม

สัญญาเดิม 

 - บริษัทฯ ทําสัญญาวงเงินกูประเภท

เงินทุนหมุนเวียนกับธนาคารกรุงไทย 

จํากัด (มหาชน) จํานวนเงิน 3,500 

ลานบาท มีการใชวงเงินกู 

    - ยอดเงินคงคาง 

- ดอกเบ้ียจาย 

- ดอกเบ้ียคางจาย 

 

 

 

 

 

0.00 

170.31 

 

 

 

 

 

26.60 

170.31 

 

 

 

 

3,500.00 

39.90 

143.71 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน 

 



29 

 
 

นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

 

- เงินกูยืมคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

2,926.30 

13.79 

48.94 

 

 

2,920.56 

35.15 

35.15 

 

 

 

 

 

 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 และ 2 

2. บริษัทฯ ขายหุนกูใหแก 

ธนาคาร กรุงไทย จํากัด (มหาชน)  

- มูลคาหุนกู 

- ดอกเบี้ยจายตามแผนฟนฟู 

-ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

 

437.94 

1.64 

45.39 

 

 

 

437.94 

11.99 

43.75 

 

 

 

832.00 

12.48 

31.76 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 

3. บริษัทฯ ขายบริการใหเชา

สํานักงาน ตู ATM คาน้ํา-ไฟ และ 

Lease line แกธนาคารกรุงไทย 

จํากัด (มหาชน) 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหน้ีคงคาง 

 

 

 

 

 

0.35 

0.00 

 

 

 

 

 

2.45 

0.00 

 

 

 

 

 

2.58 

0.21 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 



30 

 
 

นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

4. บริษัทฯ ซื้อบริการรับ-สง เงินสด

ของบริษัทฯ และจายใหกับ

ธนาคารกรุงไทย จํากัด (มหาชน) 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

 

 

 

 

0.15 

0.00 

 

 

 

 

0.47 

0.00 

 

 

 

 

0.00 

0.13 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

บริษัท ไปรษณียไทย 

จํากัด 

 กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัท ไปรษณียไทย จํากัด  

และของบริษัทฯ 

 

1. บริษัทฯ ซื้อบริการฝากสง

ไปรษณียในประเทศและ

ตางประเทศ และซื้ออุปกรณจาก 

บริษัท ไปรษณียไทย จํากัด  

- ยอดคาใชจายรวม 

2.บริษัทฯขายบัตรโดยสารเครื่องบิน

แกบริษัท ไปรษณียไทย จํากัด 

- ยอดรายไดรวม 

 

 

 

 

 

 

0.98 

 

 

0.38 

 

 

 

 

 

0.68 

 

 

0.88 

 

 

 

 

 

0.38 

 

 

- 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน  

 

 

 



31 

 
 

นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

การทองเที่ยว 

แหงประเทศไทย 

 กระทรวงการคลังซึ่งเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัทฯ มีอํานาจควบคุม 

การทองเท่ียวแหงประเทศไทย  

  

1. บริษัทฯ จายคาโฆษณา และ     

สงเสริมการขาย ใหแก การ

ทองเที่ยวแหงประเทศไทย 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

 

 

 

0.53 

0.49 

 

 

 

0.76 

0.49 

 

 

 

1.32 

0.52 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน  

 

 

2. บริษัทฯ ขายบัตรโดยสาร

เครื่องบิน และ ใหเชาสํานักงาน

แกการทองเท่ียวแหงประเทศไทย 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหน้ีคงคาง 

 

 

 

0.86 

    2.08 

 

 

 

5.14 

    2.33 

 

 

 

4.57 

     0.87 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

 

บริษัท อสมท จํากัด 

(มหาชน) 

 กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญ 

ของบริษัท อสมท จํากัด (มหาชน)  

และของบริษัทฯ 

1. บริษัทฯ จายคาโฆษณา ใหแก 

บริษัท อสมท จํากัด (มหาชน) 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบ้ียรอตัดบัญชี 

 

 

 

0.00 

0.00 

0.68 

0.01 

0.23 

 

 

0.00 

0.00 

0.67 

0.06 

0.22 

 

 

0.00 

0.00 

0.86 

0.06 

0.16 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

       



32 

 
 

นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท ปตท. จํากัด 

(มหาชน) 

 

 กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญ 

ของ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)  

และของบริษัทฯ 

 

1. บริษัทฯ ซื้อน้ํามันรถยนตและ

น้ํามันหลอลื่นจากบริษัท ปตท. 

จํากัด (มหาชน)  

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

 

0.00 

0.13 

1.00 

0.02 

0.33 

 

 

 

0.47 

0.13 

0.98 

0.09 

0.31 

 

 

 

0.01 

0.13 

1.26 

0.09 

0.22 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 3 

 

 

 

2. บริษัทฯ ขายบัตรโดยสาร

เครื่องบิน ใหแกบริษัท ปตท. 

จํากัด (มหาชน) 

- ยอดรายไดรวม 

 

 

 

8.13 

 

 

 

27.51 

 

 

 

28.07 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท ปตท. น้ํามันและ

การคาปลีก จํากัด 

(มหาชน) 

บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)เปนผูถือหุน

รายใหญของบริษัท ปตท. น้ํามันและ

การคาปลีก จํากัด (มหาชน) ในสัดสวน

รอยละ 75 

1. บริษัทฯ ซื้อน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศ

ยานชนิด JET A-1 และน้ํามัน

เชื้อเพลิงรถยนตจากบริษัท ปตท. 

น้ํามันและการคาปลีก จํากัด 

(มหาชน)  

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

 

 

 

2,240.37 

825.09 

513.38 

11.52 

661.06 

 

 

 

 

 

12,856.15 

825.09 

502.42 

57.34 

649.54 

 

 

 

 

 

7,183.63 

665.95 

603.27 

144.00 

594.14 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 3 

 

 

 

  2.บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเครื่องบิน 

ใหแกบริษัท ปตท.นํ้ามันและ

การคาปลีก จํากัด (มหาชน) 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหนี้คงคาง 

 

 

 

2.32 

1.13 

 

 

 

10.27 

1.10 

 

 

 

11.84 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท ทาอากาศยานไทย 

จํากัด (มหาชน) 

 

 กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญของ

บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

และของบริษัทฯ  

 

1. บริษัทฯ ประกอบกิจการและเชา

พ้ืนที่ในเขตทาอากาศยานตาง ๆ 

เพื่อใชสําหรับจอดอากาศยาน 

จอดพาหนะ  ขนถายสินคา เก็บ

อุปกรณภาคพ้ืนดิน เก็บตูคอนเทน

เนอร ท่ีทําการสํานักงานสายการ

บิน และบริการอื่น ๆ จากบริษัท 

ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

1,918.57 

889.78 

 

 

 

 

 

 

 

 

8,975.21 

889.99 

 

 

 

 

 

 

 

 

6,676.54 

889.86 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน  

2. บริษัทฯ มีรายไดจากการขายบัตร

โดยสารเครื่องบิน และไดรับสวน

แบงรายได 2% จากการเรียกเก็บ

คาธรรมเนียมการใชสนามบิน 

(Passenger Service Charges) 

ใหกับบริษัท ทาอากาศยานไทย 

จํากัด (มหาชน) 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหน้ีคงคาง 

 

 

 

 

 

 

 

17.03 

19.02 

 

 

 

 

 

 

 

63.17 

19.09 

 

 

 

 

 

 

 

49.20 

78.08 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน  
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท โทรคมนาคม 

แหงชาติจํากัด (มหาชน)  

 กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัท โทรคมนาคมแหงชาติ จํากัด 

(มหาชน) และของบริษัทฯ 

1. บริษัทฯ ขายหุนกูใหแก  บริษัท 

โทรคมนาคมแหงชาติ จํากัด 

(มหาชน) 

- มูลคาหุนกู 

- ดอกเบ้ียจายตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบ้ียรอตัดบัญชี 

 

 

 

1,017.74 

3.82 

74.44 

 

 

 

1,017.74 

19.81 

70.62 

 

 

 

1,348.00 

20.22 

50.81 

- การกําหนดราคา/เงื่อนไข/อัตรา

ดอกเบ้ีย/คาธรรมเนียมวงเงินกูเปนไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึ่งเปนไปใน

แนวทางเดียวกันกับการกําหนดใหกับ

บุคคลหรือกิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน  

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 3 

2.บริษัทฯ เชาชองสัญญาอินเตอรเน็ต

จากบริษัท โทรคมนาคมแหงชาติ

จํากัด (มหาชน) 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

 

0.00 

0.00 

8.19 

0.16 

2.60 

 

 

 

0.00 

0.00 

9.26 

0.59 

2.44 

 

 

 

0.00 

0.00 

10.33 

0.77 

1.85 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเกี่ยวของกัน 

 

สถาบันการบินพลเรือน 

 

 กระทรวงการคลังซึ่งเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัทฯ มีอํานาจควบคุม 

สถาบันการบินพลเรือน 

 

1. บริษัทฯ จัดสงนักบินบริษัทฯ  

ไปอบรมดานกิจการบิน จาก 

สถาบันการบินพลเรือน 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบ้ียจาย 

 

 

 

0.00 

5.05 

0.09 

 

 

 

0.00 

4.96 

0.61 

 

 

 

0.00 

9.35 

0.65 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

-ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 2.27 2.18 1.57 

บริษัท ไทย-อะมาดิอุส  

เซาทอีสตเอเชีย จํากัด  

(บริษัทยอย) 

 บริษัทฯ เปนผูถือหุนรายใหญของ

บริษัทไทย-อะมาดิอุส เซาทอีสตเอเชีย 

จํากัด โดยถือหุนประมาณรอยละ 55 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก    

-นายชาย เอี่ยมศิริ บริษัทฯ แตงตั้งให

ไปดํารงตําแหนงกรรมการของบริษัท 

ไทย-อะมาดิอุส เซาทอีสตเอเชีย จํากัด 

-นายกรกฏ ชาตะสิงห บริษัทฯ แตงตั้ง

ใหไปดํารงตําแหนงกรรมการของ

บริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาทอีสต

เอเชีย จํากัด 

-นายตรัส พรหโมบล บริษัทฯ แตงตั้ง

ใหไปดํารงตําแหนงกรรมการของ

บริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาทอีสต

เอเชีย จํากัด 

1. บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเครื่องบิน 

และใหบริการเชาพื้นท่ีสํานักงาน

และอุปกรณ คอมพิวเตอร ใหแก 

บริษัท ไทย - อะมาดิอุส เซาทอีสต

เอเชีย จํากัด  

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหนีค้งคาง 

 

 

 

 

 

 

0.94 

0.31 

 

 

 

 

 

3.94 

0.32 

 

 

 

 

 

3.53 

0.30 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท วิงสแปน เซอรวิส

เซส จํากัด  

(บริษัทยอย) 

 บริษัทฯ เปนผูถือหุนรายใหญของ

บริษัท วิงสแปน เซอรวิสเซส จํากัด 

โดยถือหุนประมาณรอยละ 49  

และมีอํานาจควบคุม 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก    

- นางจันทริกา โชตกิเสถียร  

บริษัทฯ แตงตั้งใหไปดํารง 

ตําแหนงกรรมการของ  

บริษัท วิงสแปน เซอรวิสเซส จํากัด  

 

1. บริษัทฯ ใหบริการเชาพื้นท่ี

สํานักงานและอุปกรณสาํนักงาน  

จายเงินคาชดเชยแรงงานแทนจาก

การเลิกจาง ใหแก บริษัท       

วิงสแปน เซอรวิสเซส จํากัด 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหน้ีคงคาง 

 

 

 

 

 

1.20 

282.44 

 

 

 

 

 

8.59 

283.85 

 

 

 

 

 

3.42 

2.24 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

 

2. บริษัทฯ ซื้อบริการจัดสงพนักงาน

แรงงานภายนอก เพ่ือปฏิบัติงาน

ในบริษัทฯ จากบริษัท วิงสแปน 

เซอรวิสเซส จํากัด 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

 

 

 

 

 

377.21 

198.43 

 

 

 

 

1,324.70 

199.81 

 

 

 

 

1,062.82 

306.78 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท ไทยไฟลทเทรนนิ่ง 

จํากัด 

(บริษัทยอย) 

 บริษัทฯ เปนผูถือหุนรายใหญของ 

บริษัท ไทยไฟลทเทรนน่ิง จํากัด  

โดยถือหุนประมาณรอยละ 49  

และมีอํานาจควบคมุ 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก  

- นายชวาล  รัตนวราหะ  

บริษัทฯ แตงตั้งใหไปดํารง 

ตําแหนงกรรมการของ 

บริษัท ไทยไฟลทเทรนน่ิง จํากัด  

- นางอรอนงค ชุณหะมาน  

บริษัทฯ แตงต้ังใหไปดํารงตําแหนง

กรรมการของ  

บริษัท ไทยไฟลทเทรนนิ่ง จํากัด 

1.บริษัทฯ ใหบริการใชเครื่องมือและ

อุปกรณในการฝกอบรมดานการบิน 

และใหบริการเชาพื้นท่ีสํานักงาน

และอุปกรณสํานักงาน ใหแก 

บริษัท ไทยไฟลทเทรนนิ่ง จํากัด 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหนีค้งคาง 

 

 

 

 

 

 

8.88 

0.48 

 

 

 

 

 

56.94 

8.67 

 

 

 

 

 

34.75 

0.77 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

2.บริษัทฯ ซื้อบริการ การฝกอบรม

พนักงานตอนรับบนเครื่องบิน จาก

บริษัท ไทยไฟลทเทรนนิ่ง จํากัด 

- ยอดคาใชจายรวม 

 

 

 

7.34 

 

 

 

12.98 

 

 

 

0.00 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

 

0.34 

 

0.34 

 

0.00 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท ทัวรเอื้องหลวง 

จํากัด  

(บริษัทยอย) 

บริษัทฯ ถือหุนผานบริษัท วิงสแปน 

เซอรวิสเซส จํากัด ประมาณรอยละ 49 

และมีอํานาจควบคมุ 

 

1.  บริษัทฯ ขายทัวรเอื้องหลวงใหแก

บริษทัทัวรเอื้องหลวง จํากัด  

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหน้ีคงคาง 

 

 

1.11 

0.84 

 

 

 

17.17 

2.22 

 

 

 

2.16 

0.18 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

2.บ ริ ษั ท ฯ จ า ย ค า ต อ บ แ ท น 

(Commission) จากการจําหนาย

ผลิตภัณฑของบริการเอื้องหลวง 

ให แ ก บริ ษั ท  ทั วร เอื้ อ งหลวง 

จํากัด  

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

8.69 

0.00 

 

 

 

 

 

32.15 

0.00 

 

 

 

 

 

2.16 

0.18 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท ไทยสมายลแอรเวย 

จํากัด 

(บริษัทยอย) 

 บริษัทฯ เปนผูถือหุนรายใหญของ

บริษัท ไทยสมายลแอรเวย จํากัด  

รอยละ 100 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก    

- นายชาย เอ่ียมศิริ บริษัทฯ แตงตั้งให

ไปดํารงตําแหนงกรรมการของบริษัท

ไทยสมายลแอรเวย จํากัด  

- นายกรกฎ ชาตะสิงห บริษัทฯ 

แตงต้ังใหไปดาํรงตําแหนงกรรมการ

ของบริษัทไทยสมายลแอรเวย จํากัด  

- นางจันทริกา โชติกเสถียร บริษัทฯ 

แตงต้ังใหไปดาํรงตําแหนงกรรมการ

ของบริษัทไทยสมายลแอรเวย จํากัด 

- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัดิ์ บริษัทฯ 

แตงต้ังใหไปดาํรงตําแหนงกรรมการ

ของบริษัทไทยสมายลแอรเวย จํากัด  

1. บรษิัทฯใหบริการเชาเครื่องบิน 

การบริการภาคพ้ืนดิน ลานจอด

สนามบิน คาเบ้ียประกันเครื่องบิน 

บัตรผานขึ้นเครื่องบิน ฝกนักบิน

ใชเครื่องบินจําลอง และอาหาร

ขึ้นเครื่องบิน 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหน้ีคงคาง 

 

 

 

 

 

 

 

0.00 

9,718.23 

 

 

 

 

 

 

150.17 

9,729.82 

 

 

 

 

 

 

3,911.55 

10,353.67 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน และเปนไป

ตามราคาตลาด 

 2. บริษัทฯ ซื้อบริการ Block 

Space จากบริษัท ไทยสมายล

แอรเวย จํากัด 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

 

 

 

 

 

0.00 

0.00 

 

 

 

276.13 

0.00 

 

 

 

3,943.73 

130.91 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน และเปนไป

ตามราคาตลาด 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท ดอนเมือง 

อินเตอร เนชั่นแนล  

แอรพอรต โฮเต็ล จํากัด 

(บริษัทรวม) 

 บริษัทฯ ถือหุนในบริษัท ดอนเมือง 

อินเตอรเนช่ันแนล  แอรพอรต โฮเต็ล 

จํากัด ประมาณรอยละ 40 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก    

- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัดิ์  

บริษัทฯ แตงตั้งใหไปดํารงตําแหนง

กรรมการของบริษัทดอนเมือง 

อินเตอรเนชั่นแนล แอรพอรต 

โฮเต็ล จํากัด  

 

1.บริษัทฯ ซื้อบริการหองพักของ 

บริษัท ดอนเมือง อินเตอรเนชั่น

แนล แอรพอรต โฮเต็ล  จํากัด 

สําหรับผูโดยสารของ บริษัทฯ 

- ยอดคาใชจายรวม 

 

 

 

 

0.00 

 

 

 

 

0.00 

 

 

 

 

0.00 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

 

 

 

 

 

 

บริษัท ครัวการบินภูเก็ต 

จํากัด  

(บริษัทรวม) 

 บริษัทฯ ถือหุนในบริษัท ครัวการบิน 

ภูเก็ต จํากัด ประมาณรอยละ 30 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก    

- นางวรางคณา  ลือโรจนวงศ  

บริษัทฯ แตงต้ังใหไปดํารงตําแหนง

1. บริษัทฯ ซื้ออาหารและบริการจาก

บริษัท ครัวการบินภูเก็ต จํากัด 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

88.93 

31.07 

17.57 

0.26 

4.64 

 

 

261.88 

25.47 

13.42 

1.29 

4.38 

 

 

148.48 

0.00 

17.23 

1.29 

3.09 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

กรรมการ ของบริษัท ครัวการบิน 

ภูเก็ต จํากัด  

- นายรัฐ รักสําหรวจ  

บริษัทฯ แตงต้ังใหไปดํารงตําแหนง

กรรมการ ของบริษัท ครัวการบิน 

ภูเก็ต จํากัด 

 

     

บริษัท โรงแรมทาอากาศ-

ยานสุวรรณภูมิ จํากัด 

 (บริษัทรวม) 

 

 บริษัทฯ ถือหุนในบริษัท โรงแรมทา

อากาศยานสุวรรณภูมิ จํากัด 

ประมาณรอยละ 30 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก   

- นายเชิดพันธ  โชติคุณ 

บริษัทฯ แตงตั้งใหไปดํารงตําแหนง

กรรมการของบริษัท โรงแรม       

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํากัด 

 

1. บริษัทฯ ซื้อบริการหองพักจาก

บริษัท โรงแรมทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ จํากัด สําหรับ

ผูโดยสารของบริษัทฯ 

- ยอดคาใชจายรวม 

- ยอดเจาหนี้คงคาง 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

 

 

 

 

0.75 

0.35 

1.44 

0.03 

0.48 

 

 

 

 

1.79 

0.57 

1.42 

0.13 

0.45 

 

 

 

 

0.32 

0.00 

1.82 

0.13 

0.32 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

- ดูเงื่อนไข ตามหมายเหตุขอ 1 
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นิติบุคคล/บรษิัท 

ที่อาจมีความขัดแยง 

ความสัมพันธ 

 

ลักษณะของรายการ 

ระหวางกัน 

มูลคาของรายการระหวางกัน (ลานบาท) เงื่อนไข/นโยบายราคา 

สําหรับงวดสามเดือน  

วันท่ี 31 มีนาคม 2568 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2567 

สําหรับปสิ้นสุด 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2566 

 

บริษัท วิทยุการบิน 

แหงประเทศไทย จํากัด 

(บริษัทรวมลงทุน) 

 

 กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญ

ของบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย 

จํากัด และของบริษัทฯ 

 บริษัทฯ ถือหุนประมาณรอยละ 1.20 

ในบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย 

จํากัด 

 ผูบริหารของบริษัทฯ ไดแก  

-นายชวาล  รัตนวราหะ  

บริษัทฯ แตงตั้งใหไปดํารง 

ตําแหนงกรรมการของ 

บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย 

จํากัด 

1. บริษัทฯซื้อบริการนํารอง 

(Navigation) จากบริษัท วิทยุการ

บินแหงประเทศไทย จํากัด  

- ยอดคาใชจายรวม 

- เงินคงคางตามแผนฟนฟู 

- ดอกเบี้ยจาย 

- ดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

2.บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเครื่องบิน 

ใหแกบริษัท วิทยุการบิน 

    แหงประเทศไทย จํากัด 

- ยอดรายไดรวม 

- ยอดลกูหนี้คงคาง 

 

 

 

335.47 

50.57 

0.89 

23.00 

 

 

 

0.48 

0.70 

 

 

 

1,262.58 

46.68 

6.18 

22.11 

 

 

 

1.76 

0.37 

 

 

 

713.56 

94.90 

6.61 

15.93 

 

 

 

0.00 

0.00 

- กําหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เชนเดียวกับที่กําหนดใหกับบุคคลหรือ

กิจการอื่นที่ไมเก่ียวของกัน 

หมายเหต:ุ  
1. หลังจากที่ศาลลมละลายกลางมีคาํสั่งเห็นชอบดวยแผนฟนฟกูิจการและคํารองขอแกไขแผนตามมติที่ประชุมของเจาหนี้เมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม 2564 บริษัทฯ ไดดําเนินการปรับปรุงมูลหนี้สําหรับหนี้สินทางการเงินที่วัดมูลคาดวยราคาทุนตัดจําหนายโดย
ใชวิธีดอกเบีย้ที่แทจริงและพิจารณาวาหนี้สินทางการเงินกอนปรับปรุง และหลังปรับปรุงมีผลแตกตางอยางมีสาระสาํคัญหรือไมสําหรับหนีส้นิทางการเงินที่มีผลแตกตางอยางมากจะรับรูหนี้สินทางการเงนิใหมดวยมูลคายุติธรรม โดยใชวิธีการคิดลดกระแสเงิน
สดดวยอัตราดอกเบี้ยตลาด ผลแตกตางระหวางมูลคาตามบัญชขีองหนี้สินทางการเงนิกอนปรับปรุงและมูลคาปจจุบันของหนี้สินทางการเงนิที่คํานวณใหม บริษทัฯ รับรูเปนกําไรจากการปรับโครงสรางหนี้ในงบกําไรขาดทุนและกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น และ
รับรูดอกเบี้ยจายดวยอัตราดอกเบี้ยตลาด หากหนี้สินทางการเงนิดังกลาวไมมีผลแตกตางอยางมาก บริษัทฯ จะปรับปรงุกระแสเงินสดภายใตเงื่อนไขใหมโดยใชอัตราดอกเบี้ยทีแ่ทจริงตามสัญญาเดิม ผลแตกตางที่เกิดขึ้นจะรบัรูเปนกาํไรจากการปรับโครงสราง
หนี้ในงบกําไรขาดทุนและกาํไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่น และรับรูดอกเบีย้จายดวยอัตราดอกเบ้ียที่แทจริงตามสัญญาเดิม 
   - อัตราดอกเบ้ียสําหรับป 2565-68 เปนอัตราตาม ศาลมีคําสั่งเห็นชอบดวยแผนฟนฟูกิจการ (วันที่ 15 มิถุนายน 2564) 
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2. เงินกูยืมจากสถาบันการเงินตางประเทศผานผูถือหุนใหญ เปนเงนิกูยืมที่กระทรวงการคลังทําสัญญาเงนิกูกับสถาบันการเงนิตางประเทศ และกระทรวงการคลังไดใหบริษัทกูยืมตอ เมื่อวันที่ 20 ตุลาคม 2565 ศาลลมละลายกลางมีคําสั่งเห็นชอบดวยแผนที่
แกไข เจาหนี้กลุมที่ 4 เจาหนี้เงนิกูยืมจากผูถือหุนรายใหญที่ไมใชสถาบันการเงิน ปรบัเปลี่ยนวิธีการชําระหนี้เปนไดรับชําระหนีด้วยการแปลงหนี้เงนิตนเปนทุนหุนสามัญ ตามแผนฟนฟูกิจการที่แกไข ดังน้ันบริษัทจึงปรับปรุงมูลหนี้ใหเปนไปตามคําสั่งจากเจา
พนักงานพิทักษทรัพย วัดมูลคาหนี้สินทางการเงนิใหมดวยมูลคายุติธรรมโดยใชวิธีคิดลดกระแสเงินสดดวยอัตราดอกเบี้ยตลาด 

3. เมื่อวันที่ 20 ตุลาคม 2565 ศาลลมละลายกลางมีคําสั่งเห็นชอบดวยแผนที่แกไข เจาหนี้กลุมที่ 6 เจาหนี้สถาบันการเงินไมมีประกันปรบัเปลี่ยนวิธีการชําระหนี้เปนไดรับชําระหนี้ดวยการแปลงหนี้เงินตนเปนทุนหุนสามัญ ตามแผนฟนฟูกิจการที่แกไข     

ดวยเหตุนี้ ณ วันที่ 31 มีนาคม 2568 บริษัทปรับปรุงมูลหนี้ใหเปนไปตามคาํสั่งจากเจาพนักงานพิทักษทรัพย วัดมูลคาหนี้สินทางการเงนิใหมดวยมูลคายุติธรรมโดยใชวิธีคิดลดกระแสเงินสดดวยอัตราดอกเบ้ียตลาด 

 6.2 ความจําเปนและความสมเหตสุมผลของรายการระหวางกัน 

  สําหรับการเขาทํารายการระหวางกันขางตนนั้น บริษัทฯ มีวัตถุประสงคเพ่ือกอใหเกิดประโยชนสูงสุด โดยเปนการดําเนินการตามปกติของธุรกิจ ทั้งน้ี ราคาที่ซื้อ/ขาย หรอืให/รับบริการจากบริษัท

ที่เก่ียวของ กําหนดจากราคาปกตขิองธุรกิจเชนเดียวกับที่บริษัทฯ กาํหนดใหกับบุคคล หรือกิจการอ่ืนที่ไมเก่ียวของกัน ทั้งนี้เปนไปตามความเหมาะสมของเงื่อนไข และการใชราคาตลาดที่อางอิงได ซึ่งกอใหเกิด

ประโยชนแกทั้งบริษัทฯ และบริษัทที่เกี่ยวของ โดยมิไดมีวัตถุประสงคในการถายเทผลประโยชนระหวางกัน หรือมีรายการใดๆ เปนพิเศษ เพ่ือใหผูถือหุนและผูมีสวนไดเสยีทุกรายไดรับการดูแลผลประโยชน

อยางเปนธรรมและเทาเทียมกันตามนโยบายการกํากับดูแลกิจการทีดี่ของบริษัทฯ 

 6.3 ข้ันตอนการอนุมัติการทํารายการระหวางกัน 

  การเขาทํารายการระหวางกันขางตน เปนไปตามธุรกิจปกติของบริษทัฯ และไดดําเนินการอนุมตัติามข้ันตอนของบริษัทฯ ซึ่งมีมาตรการที่รัดกุม รวมทั้งกรรมการและผูบรหิารที่มีสวนไดเสียในเรื่อง

นั้นๆ จะไมมสีวนในการอนุมัติการทํารายการ 

 6.4 นโยบายการทํารายการระหวางกนัในอนาคต 

  คณะกรรมการตรวจสอบและบริษัทฯ จะรวมกันดูแลรายการระหวางกันดังกลาวที่อาจเกิดข้ึนในอนาคตวาจะเปนไปดวยความสมเหตุสมผลและมีอตัราตอบแทนที่ยุติธรรม พรอมท้ังผานการอนุมตัิ

ตามขั้นตอนและกฎระเบยีบที่เก่ียวของอยางถูกตอง และจะเปดเผยชนิดและมลูคาของรายการระหวางกันของบริษัทฯ กับบุคคลท่ีอาจมคีวามขัดแยงภายใตประกาศและขอบังคับของคณะกรรมการกํากับ

หลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย (ก.ล.ต.) คณะกรรมการกํากับตลาดทุน สํานักงาน ก.ล.ต. และตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย (ตลท.) 


