
ค ำอธิบำยผลกำรด ำเนินงำนและกำรวิเครำะห์ฐำนะทำงกำรเงินส ำหรับไตรมำสที่  2 ปี  2567  ส้ินสุดวันที ่                
30 มิถุนำยน 2567 ของบริษัท กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) และบริษัทย่อย    
 

1. บทสรุปผู้บริหำร 
 

  ไตรมาสท่ี 2 ของปี 2567 เศรษฐกิจโลกมีแนวโน้มขยายตวัอย่างต่อเน่ือง โดยแรงขบัเคล่ือนหลกัมาจาก 
ภาคบริการ ในขณะเดียวกันเร่ิมเห็นสัญญาณการฟ้ืนตัวของภาคการผลิตและความต้องการสินค้าโลกท่ีทยอย
ปรับตวัดีข้ึน เศรษฐกิจสหรัฐอเมริกา และกลุ่มประเทศยูโรขยายตวัตามการบริโภคในหมวดบริการเป็นหลกัดา้น
เศรษฐกิจจีนมีแนวโน้มปรับตวัดีข้ึนตามการขยายตวัของภาคการผลิตและการส่งออก รวมถึงมาตรการกระตุน้
เศรษฐกิจ ทั้ งน้ี เศรษฐกิจโลกยงัมีความเส่ียงและปัจจยัท่ีอาจส่งผลกระทบ เช่น ปัญหาภูมิรัฐศาสตร์โดยเฉพาะ
มาตรการกีดกนัทางการคา้ระหว่างสหรัฐอเมริกาและจีนท่ีอาจรุนแรงข้ึน  ปัญหาการ Manufacturing Overcapacity 
ในประเทศจีน และการเลือกตั้งในหลายประเทศทัว่โลก โดยเฉพาะการเลือกตั้งประธานาธิบดีสหรัฐอเมริกา และ
การเลือกตั้ งสภายุโรป ทั้ งน้ี กองทุนการเงินระหว่างประเทศ (International Monetary Fund: IMF) คาดการณ์ว่า
เศรษฐกิจจะเติบโตท่ีร้อยละ 3.2 ซ่ึงยงัอยูใ่นระดบัท่ีต ่ากวา่ก่อนเกิดวิกฤตโควิด-19 
 

  อุตสาหกรรมการบินโลกในไตรมาสท่ี 2 ของปี 2567 ฟ้ืนตวัดีต่อเน่ือง จากปริมาณความตอ้งการเดินทาง
ของผูโ้ดยสารระหว่างประเทศท่ีเพ่ิมข้ึน ภูมิภาคท่ีมีการเติบโตสูงสุด ไดแ้ก่ เอเชียแปซิฟิก โดยจากรายงานของ
สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association: IATA)  ภาพรวมปริมาณ 
การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (Revenue Passenger Kilometers: RPK) เดือนเมษายน - มิถุนายน 2567 ขยายตัว
เฉล่ียร้อยละ 10.1 เป็นการขยายตวัของปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารระหว่างประเทศร้อยละ 14.0  และในประเทศ 
ร้อยละ 4.2  ส่วนปริมาณการขนส่งสินคา้ (Revenue Freight Ton-Kilometers: RFTK) ขยายตวัเฉล่ียร้อยละ 13.5 เม่ือ
เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน ส าหรับภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก สมาคมสายการบินเอเชียแปซิฟิก (Association of 
Asia Pacific Airlines: AAPA) รายงานจ านวนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศเพ่ิมข้ึนร้อยละ 25.4  เม่ือเทียบกับช่วง
เดียวกันของปีก่อน ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) และปริมาณการผลิตด้านผูโ้ดยสาร (Available Seat 
Kilometers: ASK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 28.1 และร้อยละ 26.8 ตามล าดบั อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor: 
CF) เพ่ิมข้ึนจาก 80.1% เป็น 80.9%  ปริมาณการขนส่งสินคา้ (Revenue Freight Ton-Kilometers: RFTK) เพ่ิมข้ึน
ร้อยละ 16.0  ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์(Available Dead Load Ton-Kilometers: ADTK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 14.0   
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor: FLF) เพ่ิมข้ึนจาก 60.3% เป็น 61.4%   
  เศรษฐกิจประเทศไทยในไตรมาสท่ี 2 ของปี 2567 เติบโตอย่างต่อเน่ือง โดยมีปัจจัยสนับสนุนจาก 
ภาคการท่องเท่ียวท่ีปรับตวัดีข้ึน จากจ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติ และค่าใช้จ่ายของนักท่องเท่ียวต่างชาติต่อคน 
ท่ีเพ่ิมข้ึน การบริโภคภาคเอกชนท่ีขยายตวัต่อเน่ืองโดยเฉพาะหมวดบริการ และการเบิกจ่ายภาครัฐท่ีเพ่ิมสูงข้ึน 
ในช่วงเดือนเมษายน - มิถุนายน 2567 นักท่องเท่ียวต่างชาติท่ีเดินทางเขา้ประเทศไทยมีจ านวนรวม 8.1 ลา้นคน 
ขยายตวัร้อยละ 26.3 เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน แมว้า่จ านวนนกัท่องเท่ียวต่างชาติจะชะลอตวัตามฤดูกาล
ท่องเท่ียว แต่ยงัฟ้ืนตวัจากการทยอยกลบัมาของนักท่องเท่ียวจีน รวมถึงนักท่องเท่ียวอินเดียและไตห้วนัจากการ
ขยายมาตรการฟรีวีซ่า จ านวนนกัท่องเท่ียวในไตรมาสท่ี 2 ของปี 2567 คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 90.2 เม่ือเทียบกบั 
ปี 2562  ซ่ึงเกือบเทียบเท่าช่วงก่อนวิกฤตโควิด-19 นักท่องเท่ียวท่ีเดินทางเข้าประเทศไทยส่วนใหญ่เป็น
นกัท่องเท่ียวจากภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก โดยมีสัดส่วนมากถึงร้อยละ 78.8 ของนกัท่องเท่ียวทั้งหมด  ทั้งน้ี นกัท่องเท่ียว 
ท่ีเดินทางเขา้ประเทศไทย  5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ จีน มาเลเซีย อินเดีย เกาหลีใต ้และลาว สอดคลอ้งกบัการฟ้ืนตวัของ
อุตสาหกรรมการบินของประเทศ  จ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางเข้าออกประเทศไทยผ่านท่าอากาศยานหลกั 6 แห่ง  
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ในเดือนเมษายน - มิถุนายน 2567  มีจ านวนรวมประมาณ 28.9 ลา้นคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 16.0 โดยเป็นผูโ้ดยสาร
เดินทางระหวา่งประเทศประมาณร้อยละ 61.5 หรือประมาณ 17.8 ลา้นคน คิดเป็นอตัราเติบโตร้อยละ 27.5 เม่ือเทียบ
กบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน  
  ช่วงไตรมาสท่ี 2 ของปี 2567 บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) (“บริษทัฯ”) ยงัคงด าเนินการตามแผนฟ้ืนฟู
กิจการของบริษทัฯ อย่างต่อเน่ือง ทั้ งการหารายไดจ้ากการขนส่ง การปรับปรุงประสิทธิภาพฝูงบิน และการหา
ประโยชนจ์ากทรัพยสิ์นรองท่ีไม่ไดใ้ชป้ระโยชนใ์นการด าเนินธุรกิจ โดยในไตรมาสน้ีมีการด าเนินงานท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 
  - การปรับปรุงประสิทธิภาพฝูงบิน และขยายเส้นทางบิน : รับมอบเคร่ืองบินแบบแอร์บสั A350-900 
จ านวน 3 ล  า แบบโบอ้ิง 787-9 จ านวน 1 ล า เพ่ือรองรับการเพ่ิมความถ่ีเท่ียวบินในเมืองส าคญั เช่น ซิดนีย ์ ไทเป 
โตเกียว (นาริตะ) คุนหมิง เฉิงตู และภูเก็ต เป็นตน้ การกลบัไปให้บริการในเส้นทางเพิร์ท โคลมัโบ มิลาน และ
ออสโล (โดย มิลาน และออสโล เร่ิมท าการบินวนัท่ี 1 กรกฎาคม 2567 เป็นตน้ไป)  นอกจากน้ี บริษทัฯ ยงัเปิด
เส้นทางบินใหม่ไปยงัเมืองโกชิ อีกทั้ง มีการเพ่ิมเท่ียวบินส าหรับเทศกาลพิเศษ เช่น เพ่ิมความถ่ีเท่ียวบินในประเทศ
ช่วงเทศกาลสงกรานต ์และใหบ้ริการเท่ียวบินพิเศษขนส่งผูแ้สวงบุญพิธีฮจัยไ์ปยงัราชอาณาจกัรซาอุดีอาระเบีย  
  - การหาประโยชน์จากทรัพยสิ์นรองท่ีไม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ในการด าเนินธุรกิจ : จ าหน่ายเคร่ืองบินแบบ 
แอร์บสั A340-600 จ านวน 1 ล า และแบบโบอ้ิง 777-200 จ านวน 1 ล า เคร่ืองยนตอ์ะไหล่ท่ีไม่ไดใ้ชง้านแลว้ จ านวน 
2  เคร่ืองยนต ์และทรัพยสิ์นอ่ืนๆ  
  นอกจากน้ีจากการประกาศรางวลัจากสกายแทรกซ์ประจ าปี  2567 (The 2024 Skytrax World Airline 
Awards)   บริษทัฯ ไดรั้บรางวลัอนัดบั 6 สายการบินท่ีใหบ้ริการภาคพ้ืนในสนามบินท่ีดีท่ีสุดในโลก (World’s Best 
Airport Services) รางวลัอนัดับ 8 สายการบินท่ีมีพนักงานต้อนรับบนเคร่ืองบินท่ีดีท่ีสุดในโลก  (World’s Best 
Airline Cabin Crew) และรางวลัอนัดบั 8 สายการบินท่ีมีพนกังานให้บริการท่ีดีท่ีสุดในเอเชีย (Best Airline Staff in 
Asia) อีกทั้ง ไดรั้บการจดัอนัดบัเป็นสายการบินท่ีให้บริการระหว่างประเทศท่ีดีท่ีสุดในโลก (Best International 
Airlines in 2024) อนัดบั 8 จากทราเวล แอนด์ เลเชอร์ (Travel & Leisure World’s Best Awards 2024) ซ่ึงไดส้ ารวจ
ความคิดเห็นจากนักเดินทาง นักท่องเท่ียว และนกัธุรกิจจากทัว่โลก ประจ าปี 2024 รางวลัต่างๆ ท่ีไดรั้บแสดงให้
เห็นถึงมาตรฐานการใหบ้ริการของการบินไทยอยูใ่นระดบัท่ีนานาชาติยอมรับและพึงพอใจ บริษทัฯ จะยงัคงมุ่งมัน่
พฒันาทั้งการใหบ้ริการและผลิตภณัฑใ์หดี้ยิ่งข้ึนต่อไปในทุกดา้น เพ่ือใหผู้โ้ดยสารไดรั้บความพึงพอใจสูงสุดต่อไป 
  ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัฯ มีเคร่ืองบินท่ีใชท้ าการบินทั้งส้ิน 77 ล า โดยในไตรมาสท่ี 2 ปี 2567 
บริษทัฯ มีอตัราการใชป้ระโยชน์ของเคร่ืองบินเฉล่ีย 13.1 ชัว่โมง  ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพ่ิมข้ึน
2,787 ล้านท่ีนั่ง-กิโลเมตร หรือร้อยละ 21.1 และปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพ่ิมข้ึน 1,243 ล้านคน-
กิโลเมตร หรือร้อยละ 11.9 เม่ือเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน ในขณะท่ีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin 
Factor) ปรับตวัลดลงจาก 79.2% ในงวดเดียวกนัของปีก่อนเป็น 73.2%  โดยไตรมาสท่ี 2 เป็นช่วงท่ีความตอ้งการ
เดินทางของผูโ้ดยสารต ่าท่ีสุดของปี  ในขณะท่ีในปี 2566 อุตสาหกรรมการบินยงัอยู่ในระยะฟ้ืนตวัจากปริมาณ
ความตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารคงคา้ง การเปิดประเทศของจีน และการผ่อนคลายและยกเลิกขอ้จ ากดัการ
เดินทางระหว่างประเทศ ซ่ึงส่งผลให้อตัราการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) ในไตรมาสท่ี 2 ของปีก่อนอยู่ใน
ระดบัสูงกว่าภาวะปกติ  อย่างไรก็ตาม รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนัและ
ค่าเบ้ียประกนัภยั) อยู่ท่ี 3.07 บาท และจ านวนผูโ้ดยสารท่ีท าการขนส่งรวมทั้งส้ิน 3.81 ลา้นคน เพ่ิมข้ึนจากงวด
เดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 3.4  และร้อยละ 13.7 ตามล าดบั ส าหรับดา้นการขนส่งสินคา้มีปริมาณการผลิตดา้น    
พสัดุภณัฑ ์(ADTK)  เพ่ิมข้ึน 164 ลา้นตนั-กิโลเมตร หรือร้อยละ 23.5  และปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (RFTK) 
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เพ่ิมข้ึน 87 ลา้นตนั-กิโลเมตร หรือร้อยละ 24.4  เม่ือเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อน ในขณะท่ีอตัราส่วนการขนส่ง
พสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor) เฉล่ียเท่ากบั 51.5% ใกลเ้คียงกบังวดเดียวกนัของปีก่อน 

บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 43,981 ลา้นบาท สูงกว่า  
งวดเดียวกนัของปีก่อน 6,600 ลา้นบาท (17.7%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากรายไดจ้ากกิจการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน 5,323 
ลา้นบาท (15.2%)  เน่ืองจากการเพ่ิมจ านวนเท่ียวบิน และเส้นทางบินท่ีให้บริการ เพ่ือรองรับปริมาณความตอ้งการ
เดินทางของผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง โดยเม่ือเทียบกบัช่วงไตรมาสท่ี 2 ของปี 2566 บริษทัฯ ไดเ้พ่ิมความถ่ี
เท่ียวบินในเมืองส าคัญ เช่น ซิดนีย์ โตเกียว  (นาริตะ) โอซากา ไทเป ฮ่องกง สิงคโปร์ รวมถึงเพ่ิมความถ่ีไปยงั
ประเทศจีน เพ่ือตอบรับนโยบายการยกเวน้วีซ่า ระหว่างไทยกับจีน  กลบัไปให้บริการในเส้นทางเพิร์ท  และ
โคลมัโบ  และไดใ้ห้บริการเส้นทางใหม่ไปยงัเมืองโกชิ ประเทศอินเดีย ซ่ึงท าให้มีเครือข่ายเส้นทางบินให้บริการ
ครอบคลุม 59 จุดบิน ใน 24 ประเทศทัว่โลก โดยเป็น 8 จุดบินในประเทศ (ไม่รวมกรุงเทพมหานคร) โดยแบ่งเป็น 
รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน 4,963 ลา้นบาท (15.9%)  และมีรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ์
ท่ีเพ่ิมข้ึน 360 ลา้นบาท (9.4%) จากปริมาณการขนส่งพสัดุภัณฑ์ (RFTK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 24.4  ถึงแมจ้ะมีรายได ้
พสัดุภณัฑ์เฉล่ียต่อหน่วยลดลงร้อยละ 11.5  นอกจากน้ีบริษทัฯ และบริษทัย่อยมีรายไดจ้ากกิจการอ่ืนเพ่ิมข้ึน 724        
ลา้นบาท (37.3%)  โดยส่วนใหญ่มาจากมีรายไดห้น่วยธุรกิจท่ีเพ่ิมข้ึนจากจ านวนเท่ียวบิน และผูโ้ดยสารของสายการบิน
ลูกคา้ท่ีเพ่ิมข้ึน และมีรายไดอ่ื้นๆ เพ่ิมข้ึน 553 ลา้นบาท (115.0%) ในขณะท่ีค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึน 
คร้ังเดียว) เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนถึง 9,251 ล้านบาท (32.1%)  ตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนส่ง 
จ านวนเท่ียวบิน จุดบิน และผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน รวมทั้งอตัราค่าบริการภาคพ้ืน ราคาวตัถุดิบท่ีสูงข้ึน และการอ่อนค่า
ของเงินบาทท่ีส่งผลให้ค่าใชจ่้ายและค่าธรรมเนียมส่วนใหญ่ท่ีอยู่ในสกุลเงินต่างประเทศสูงข้ึน ส่งผลให้บริษทัฯ 
และบริษทัย่อย มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงินไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว 5,925 ลา้นบาท  
ต ่ากวา่งวดเดียวกนัของปีก่อน 2,651 ลา้นบาท (30.9%)   

 บริษทัฯ และบริษทัย่อยรับรู้ตน้ทุนทางการเงิน (ซ่ึงเป็นการรับรู้ตน้ทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงาน
ทางการเงินฉบบัท่ี 9:  TFRS 9) จ านวน 4,796 ลา้นบาท ซ่ึงสูงกว่างวดเดียวกนัของปีก่อน 829 ลา้นบาท (20.9%)  และมี
รายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว สาเหตุหลกัจากการขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ  ผลขาดทุนจากการ
ดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ถึงแมจ้ะมีก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม และ
ก าไรจากการขายสินทรัพย ์โดยในไตรมาสท่ี 2 ปี 2567  มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวสุทธิเป็นค่าใช้จ่ายรวม 809  
ลา้นบาท  ส่งผลให้ไตรมาสท่ี 2 ปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีก าไรสุทธิจ านวน 314  ลา้นบาท ซ่ึงต ่ากว่าปีก่อน 
1,959 ลา้นบาท โดยเป็นก าไรส่วนท่ีเป็นของบริษทัใหญ่ 306 ลา้นบาท คิดเป็นก าไรต่อหุ้น 0.14 บาท ลดลงจากปีก่อน 
0.90 บาทต่อหุ้น (86.5%)  โดยมี EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่า
เคร่ืองบินท่ีค านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  จ านวน 4,401 ลา้นบาท ซ่ึงต ่ากว่าปีก่อน 
4,906 ลา้นบาท (52.7%) 

2.  ค ำอธิบำยและวเิครำะห์ผลกำรด ำเนินงำนไตรมำสที่ 2 ของปี 2567 

งบการเงินรวมส าหรับไตรมาสท่ี 2 ของปี 2567 ประกอบด้วยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของ
บริษทัย่อย  5  บริษทั ไดแ้ก่  1) บริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาท์อีสต์เอเชีย จ ากดั  2) บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส จ ากดั    
3) บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ ากดั  4) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั    และ 5) บริษทั ทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั 
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ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงนิที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 เม.ย.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 43,981 37,381   +6,600   +17.7 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 36,088 31,125   +4,963 +15.9 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,192 3,832   +360 +9.4 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 2,667 1,943   +724 +37.3 
  -  อ่ืนๆ 1,034 481   +553 +115.0 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 38,056 28,805   +9,251 +32.1 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 13,742 10,244   +3,498 +34.1 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 24,314 18,561   +5,753 +31.0 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิ ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดียว 5,925 8,576         -2,651 -30.9 
ตน้ทุนทางการเงิน 4,796 3,967   +829   +20.9 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 1,129 4,609   -3,480   -75.5 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   855 942   -87   -9.2 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  81 4   +77   +1,925.0 
    ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 15 5   +10   +200.0 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9 (กลบัรายการ) 5 (95)   +100   +105.3 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ   - (92)   +92 \-  +100.0 
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (4) - -4   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (6) (76) +70   +92.1 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ (732) (1)   -731   - 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (1,023) (3,330)   +2,307   +69.3 
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 320 1,966   -1,646   -83.7 
ก าไรสุทธิ 314 2,273   -1,959   -86.2 
ก ำไรสุทธิส่วนที่เป็นของบริษทัใหญ่ 306 2,262   -1,956   -86.5 
ก าไรต่อหุ้น                                                                                             (บาท)             0.14             1.04            -0.90   -86.5 
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 เม.ย.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA หลงัหกัค่าเช่าเคร่ืองบิน                                       (ลา้นบาท) 4,401 9,307   -4,906   -52.7 
จ านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)             3.81             3.35           +0.46 +13.7 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 15,993 13,206   +2,787  +21.1 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 11,700 10,457   +1,243  +11.9 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              73.2              79.2   -6.0 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.07              2.97            +0.10  +3.4 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 861 697 +164  +23.5 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 443 356 +87  +24.4 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             51.5             51.1   +0.4 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 105,718 82,279 +23,439  +28.5 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            9.32            10.53 -1.21  -11.5 
จ านวนเคร่ืองบิน ณ 30 มิ.ย.                                               (ล า)          78          74 +4         +5.4 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  79,075   65,345  +13,730    +21.0 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)              13.1              11.8              +1.3        +11.0 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 36.7083 34.4783 +2.2300 +6.5 
  1 EUR    : THB 39.5203 37.5072 +2.0131  +5.4 
  100 JPY : THB 23.5726 25.1250 -1.5524  -6.2 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)           108.11           100.42           +7.69 +7.7 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจาก
อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบิน  
ท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 

 

สรุปผลกำรด ำเนินงำน บริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) และบริษทัย่อย  
  

รำยได้ 

ในไตรมาสท่ี 2 ปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) จ านวน  
43,981 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 6,600 ลา้นบาท  (17.7%) โดยมีรายละเอียดของรายได ้ดงัน้ี 

 รำยได้จำกค่ำโดยสำรและค่ำน ำ้หนักส่วนเกนิ  

เป็นรายได้ส่วนใหญ่ของบริษทัฯ คิดเป็นประมาณร้อยละ 82 ของรายได้รวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึน    
คร้ังเดียว)  มีจ านวน 36,088 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 4,963 ลา้นบาท (15.9%)  โดย  

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึนร้อยละ 11.9  คิดเป็นเงินประมาณ 3,700 ลา้นบาท  และมี
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึนร้อยละ 21.1  เน่ืองจากในปีน้ี บริษทัฯ มีการเพ่ิมจ านวนเท่ียวบิน และเส้นทาง
บินท่ีใหบ้ริการเพ่ือรองรับปริมาณความตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง โดยบริษทัฯ ไดเ้พ่ิม
ความถ่ีเท่ียวบินในเมืองส าคญั เช่น ซิดนีย ์โตเกียว (นาริตะ) โอซากา ไทเป ฮ่องกง สิงคโปร์ รวมถึงเพ่ิมความถ่ีไปยงั
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ประเทศจีน เพ่ือตอบรับนโยบายการยกเวน้วีซ่าระหว่างไทยกบัจีน และบริษทัฯ ยงักลบัไปให้บริการในเส้นทาง
เพิร์ท และ โคลมัโบ  นอกจากน้ี บริษทัฯ ไดเ้ปิดเสน้ทางบินใหม่ไปยงัเมืองโกชิ ประเทศอินเดียดว้ย  

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนัและค่าเบ้ียประกนัภยั) 
เท่ากบั 3.07 บาท สูงกวา่งวดเดียวกนัของปีก่อน 0.10 บาท คิดเป็นเงินประมาณ 1,100 ลา้นบาท    

 รำยได้จำกกำรขนส่งสินค้ำและไปรษณียภัณฑ์  
รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์คิดเป็นประมาณร้อยละ 10  ของรายไดร้วม (ไม่รวมรายการ 

ท่ี เกิดข้ึนคร้ังเดียว) มีจ านวน 4,192 ล้านบาท เพ่ิมข้ึน 360 ล้านบาท (9.4%)  เป็นผลมาจากมีปริมาณการขนส่ง 
พัสดุภัณฑ์  (Revenue Freight Ton-Kilometers: RFTK)  เพ่ิ มข้ึนร้อยละ 24.4  คิดเป็นเงินประมาณ 900 ล้านบาท   
อัตราส่วนการขนส่งพัสดุภัณฑ์ (Freight Load Factor)  เฉล่ีย 51.5%  ใกล้เคียงกับปีก่อน ถึงแม้ว่าจะมีรายได้จาก 
พสัดุภณัฑ์เฉล่ียต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนัและค่าเบ้ียประกนัภยั)  9.32 บาท ซ่ึงลดลง 1.21 บาท จาก
งวดเดียวกนัของปีก่อน หรือคิดเป็นเงินประมาณ 500 ลา้นบาท   

 รำยได้กิจกำรอ่ืน ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่ การบริการภาคพ้ืน ครัวการบิน การบริการ
คลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนับสนุนอ่ืนๆ รวมจ านวน 2,667 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากงวดเดียวกนัของปีก่อน 724  
ลา้นบาท (37.3%) สาเหตุหลกัเกิดจากจ านวนเท่ียวบิน และผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้ท่ีเพ่ิมข้ึน 

 รำยได้อ่ืนๆ  ประกอบด้วย ดอกเบ้ียรับ รายได้ค่าปรับ และรายได้อ่ืนๆ มีจ านวน 1,034 ลา้นบาท        
สูงกวา่ปีก่อน 553 ลา้นบาท (115.0%)  เน่ืองจากดอกเบ้ียรับเพ่ิมข้ึนจากเงินสดท่ีเพ่ิมข้ึน รวมทั้งไดรั้บเงินปันผลจาก
บริษทัยอ่ย และบริษทัร่วม  

ค่ำใช้จ่ำย 

ในไตรมาสท่ี 2 ปี 2567  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 38,056 
ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 9,251 ลา้นบาท (32.1%)  โดยมีสาเหตุหลกัจากการเพ่ิมข้ึนตามปริมาณการผลิตท่ีเพ่ิมข้ึนและอตัรา
แลกเปล่ียนเงินสกลุบาทท่ีอ่อนค่าเม่ือเทียบเงินสกลุดอลลาร์สหรัฐและยโูร โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

 ค่ำน ้ำมันเคร่ืองบิน  จ านวน 13,742 ลา้นบาท คิดเป็น 36.1% ของค่าใช้จ่ายรวม (ไม่รวมรายการท่ี
เกิดข้ึนคร้ังเดียว)  เพ่ิมข้ึน 3,498 ลา้นบาท (34.1%)  เป็นผลมาจากจ านวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน ท าให้มีปริมาณการใช้
น ้ามนัสูงกว่าปีก่อน ราคาน ้ามนัเฉล่ียสูงกว่าปีก่อนร้อยละ 7.7  รวมทั้งเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐอ่อนค่าลงเม่ือเทียบ
กบัปีก่อน ท าใหค่้าน ้ามนัเม่ือค านวณเป็นเงินบาทเพ่ิมข้ึน   

 ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนไม่รวมน ำ้มนั มีจ านวนรวมทั้งส้ิน 24,314 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 5,753 ลา้นบาท 
(31.0%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
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 เม.ย.-ม.ิย. 

หน่วย : ล้ำนบำท 
2567 2566 

เปลีย่นแปลง 

 ล้ำนบำท       % 

ค่ำใช้จ่ำย (ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว)     
ค่าใชจ่้ายผลประโยชนพ์นกังาน 2,998 2,430 +568 +23.4 
ค่าบริการการบิน 4,573 3,366 +1,207 +35.9 
ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบันกับินและลูกเรือ 1,213 1,000 +213 +21.3 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยาน 5,256 3,771 +1,485 +39.4 
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย 3,255 2,765 +490 +17.7 
ค่าเช่าเคร่ืองบินและอะไหล่ 333 685 -352 -51.4 
ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 1,698 1,344 +354 +26.3 
ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการขายและโฆษณา 2,427 1,642 +785 +47.8 
ค่าใชจ่้ายอ่ืน 2,561 1,558 +1,003 +64.4 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนไม่รวมค่ำน ำ้มนัเคร่ืองบิน 24,314 18,561 +5,753 +31.0 

  
สรุปค่าใชจ่้ายท่ีเปล่ียนแปลงอยา่งมีสาระส าคญั ไดแ้ก่ 

 ค่าใชจ่้ายในส่วนท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนส่ง และ/หรือจ านวนผูโ้ดยสาร 
(Variable Cost) รวมทั้งส้ิน จ านวน 15,500 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 3,692 ลา้นบาท (31.3%) ดงัน้ี 

- ค่าบริการการบิน ประกอบดว้ย ค่าบริการภาคพ้ืน ค่าธรรมเนียมท่าอากาศยาน ค่าบริการควบคุม
การจราจรทางอากาศ และค่าบริการการบินอ่ืนๆ  มีจ านวน 4,573 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 1,207 ลา้นบาท (35.9%) สาเหตุ
หลกัเกิดจากจ านวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน และค่าบริการการบินต่อเท่ียวท่ีปรับตวัสูงข้ึน รวมทั้งการอ่อนค่าของเงินบาท         
ท่ีส่งผลใหค่้าบริการและค่าธรรมเนียมส่วนใหญ่ท่ีอยูใ่นสกลุเงินต่างประเทศสูงข้ึน 

- ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบันกับินและลูกเรือ มีจ านวน 1,213 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 213 ลา้นบาท (21.3%)  ตาม
ปริมาณการผลิตท่ีเพ่ิมข้ึน     

- ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยาน มีจ านวน 5,256 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 1,485 ลา้นบาท (39.4%) 
สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการค่าซ่อมท่ีเพ่ิมข้ึนตามการรับมอบเคร่ืองบินท่ีเพ่ิมข้ึน โดยประกอบดว้ยเคร่ืองบินแบบ
แอร์บสั A350-900 จ านวน 9 ล า และเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 787-9 จ านวน 1 ล า เม่ือเทียบกบังวดเดียวกนัของปีก่อนหนา้ 
และชัว่โมงปฏิบติัการบินเพ่ิมข้ึนร้อยละ 21.0  รวมทั้งการอ่อนค่าของเงินบาท เน่ืองจากค่าใชจ่้ายส่วนใหญ่เป็นสกุลเงิน
ต่างประเทศ    

- ค่าเช่าเคร่ืองบินและอะไหล่ ประกอบดว้ย ค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง 
(Power by the Hour) และค่าเช่าสินทรัพย์สิทธิการใช้ประเภทอ่ืนท่ีมีอายุสัญญาน้อยกว่า 12 เดือน  มีจ านวน 333       
ลา้นบาท ลดลง 352 ลา้นบาท (51.4%)  โดยมีสาเหตุหลกัจากสัญญาเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ี
เกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) ส่วนใหญ่ครบอายสุญัญา 

- ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป มีจ านวนรวม 1,698 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 354 ลา้นบาท (26.3%)  สาเหตุหลกั
เกิดจากจ านวนผูโ้ดยสาร และราคาวตัถุดิบท่ีเพ่ิมข้ึน รวมทั้งการอ่อนค่าของเงินบาท 
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- ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการขายและโฆษณา มีจ านวน 2,427 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 785 ลา้นบาท (47.8%)  โดยมี
สาเหตุหลกัมาจากค่าใชจ่้ายและค่าธรรมเนียมในการส ารองท่ีนัง่ท่ีเพ่ิมข้ึนตามจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน รวมถึงการ
อ่อนค่าของเงินบาท 

 ค่าใชจ่้ายคงท่ี (Fixed Cost) ประกอบดว้ย ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย  
และค่าใชจ่้ายอ่ืน มีจ านวนรวม 8,814 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 2,061 ลา้นบาท (30.5%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

- ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน (ไม่รวมส ารองเงินชดเชยพนกังานท่ีเขา้ร่วมโครงการร่วมใจจาก
องคก์ร และเงินชดเชยกรณีเลิกจา้ง) มีจ านวน 2,998 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 568 ลา้นบาท (23.4%) สาเหตุหลกัเกิดจากการ
ปรับเพ่ิมอตัราการจ่ายเงินเดือนของนกับินและลูกเรือท่ีเคยปรับลดในช่วงโควิด-19  การเพ่ิมข้ึนของจ านวนพนกังาน 
และการจา้งแรงงานภายนอก เพ่ือรองรับและสอดคลอ้งกบัการเติบโตของธุรกิจ   

- ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย มีจ านวน 3,255 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 490 ลา้นบาท (17.7%) สาเหตุ
หลกัจากการรับมอบเคร่ืองบินเพ่ิมข้ึนจากงวดเดียวกนั โดยประกอบด้วยเคร่ืองบินแบบแอร์บสั A350-900 จ านวน  
9 ล า  และเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 787-9 จ านวน 1 ล า      

- ค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ มีจ านวน 2,561 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 1,003 ลา้นบาท (64.4%) สาเหตุหลกัจากค่าจา้ง 
เหมาจ่ายจากภายนอก และค่าสาธารณูปโภคเพ่ิมข้ึนตามปริมาณการผลิตท่ีเพ่ิมข้ึน 

 ต้นทุนทำงกำรเงิน เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 829 ลา้นบาท  (20.9%) สาเหตุหลกัเกิดจากการบนัทึกดอกเบ้ียสัญญา
เช่าด าเนินงาน จากการน ามาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัท่ี 16 (TFRS 16)  มาใชใ้นส่วนของการรับมอบเคร่ืองบิน
เช่าด าเนินงานเพ่ิมข้ึน  รวมทั้ งการรับรู้ต้นทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับท่ี 9 (TFRS 9)  
เร่ืองเคร่ืองมือทางการเงิน ส าหรับเงินกูย้ืมตามแผนฟ้ืนฟูกิจการในส่วนท่ีเจา้หน้ีไดรั้บค าสัง่จากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์

ก ำไรจำกกำรปรับโครงสร้ำงหนี้ จ านวน 855 ลา้นบาท  ประกอบดว้ย  ก าไรจากการตดัรายการหน้ีสิน
ทางการเงินท่ีวดัมูลค่าดว้ยวิธีราคาทุนตดัจ าหน่าย และขาดทุนจากการปรับปรุงหน้ีสินให้เป็นไปตามค าสั่งจาก
เจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์ (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 4.2)     

 ก ำไรจำกกำรขำยสินทรัพย์  จ านวน 81 ลา้นบาท ประกอบดว้ย 
- ก าไรจากการขายเคร่ืองบินแบบแอร์บสั A340-600 จ านวน 1 ล า จ านวน 4 ลา้นบาท   
- ก าไรจากการขายเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 777-200 จ านวน 1 ล  า จ านวน 0.2 ลา้นบาท   
- ก าไรจากการขายเคร่ืองยนต ์PW4168 จ านวน 2 เคร่ืองยนต ์ จ านวน 76 ลา้นบาท 
- ก าไรจากการขายสินทรัพยอ่ื์นๆ จ านวน 1 ลา้นบาท 

โครงกำรร่วมใจจำกองค์กร Mutual Separation Plan  (“MSP”)  เงินชดเชยส าหรับพนกังานท่ีเขา้โครงการ 
MSP  B  C  และ D  ท่ีไดรั้บอนุมติัใหข้ยายระยะเวลาการพน้สภาพ จ านวน 6 ลา้นบาท   

เงินชดเชยกรณีเลิกจ้ำงงำน จ านวน 4 ลา้นบาท  โดยเป็นการจ่ายค่าชดเชยพนกังานกรณีเลิกจา้งพนกังาน     
ท่ีต่างประเทศ อนัเน่ืองมาจากบริษทัฯ เขา้สู่กระบวนการฟ้ืนฟูกิจการ มีความจ าเป็นตอ้งปรับปรุงองค์กรทุกๆ ดา้น 
เพ่ือลดตน้ทุนและเพ่ิมศกัยภาพในการแข่งขนั  

ผลขำดทุนจำกกำรด้อยค่ำของสินทรัพย์ จ านวน 732 ลา้นบาท จากการด้อยค่าเคร่ืองยนต์  TRENT 970-84 
จ านวน 4 เคร่ืองยนต ์ของเคร่ืองบินแบบแอร์บสั A380-800  
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กลับรำยกำรผลขำดทุนจำกกำรด้อยค่ำซ่ึงเป็นไปตำมมำตรฐำนกำรรำยงำนทำงกำรเงินฉบับที่ 9  จ านวน  
5 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการรับช าระหน้ีลูกหน้ีการคา้   

ขำดทุนจำกอัตรำแลกเปลี่ยนเงินตรำต่ำงประเทศ  จ านวน 1,023 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ขาดทุนจากอตัรา
แลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศท่ียงัไม่เกิดข้ึน (Unrealized FX Loss) จ านวน 1,396 ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัจาก
การอ่อนค่าของเงินสกุลบาทต่อเงินสกุลดอลลาร์สหรัฐ และยูโรเม่ือเทียบ ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 กบั ณ วนัท่ี    
31 มีนาคม 2567  ส่งผลให้มูลค่าเงินกูร้วมทั้งหน้ีสินตามสัญญาเช่าเคร่ืองบิน สินทรัพยแ์ละหน้ีสินท่ีเป็นเงินตรา
ต่างประเทศ ภายหลงัการแปลงมูลค่าเพ่ิมข้ึน และมีก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศท่ีเกิดข้ึนแล้ว 
(Realized FX Gain) จ านวน 373 ลา้นบาท 

ส่วนแบ่งก ำไรจำกเงนิลงทุนในบริษทัร่วม มีจ านวน 15 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 10 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี   
- ส่วนแบ่งก าไรใน บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั่นแนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จ ากดั 6 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน        

3  ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งก าไรใน บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ ากดั 7 ลา้นบาท  สูงกวา่ปีก่อน 5 ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งก าไรใน บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จ ากดั 2 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 2 ลา้นบาท 

 EBITDA หลังหักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณ 
จากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) ของไตรมาสท่ี 2 ปี 2567 มีจ านวน 4,401 ล้านบาท  
ต ่ากวา่ปีก่อน 4,906 ลา้นบาท (52.7%) 
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สรุปผลกำรด ำเนินงำนของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย 6 เดือนแรกของปี 2567 (1 มกรำคม - 30 มถุินำยน 2567)   
ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงนิที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 ม.ค.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 89,936 78,889   +11,047   +14.0 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 74,605 66,103   +8,502 +12.9 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 7,954 8,195   -241 -2.9 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 5,269 3,903   +1,366 +35.0 
  -  อ่ืนๆ 2,108 688   +1,420 +206.4 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 72,935 57,280   +15,655 +27.3 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 26,668 22,296   +4,372 +19.6 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 46,267 34,984   +11,283 +32.3 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิ ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 17,001 21,609         -4,608 -21.3 
ตน้ทุนทางการเงิน 9,403 7,515   +1,888   +25.1 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 7,598 14,094   -6,496   -46.1 
    ปรับปรุงรายไดบ้ตัรโดยสารท่ีหมดอายุ   4,136 -   +4,136    - 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   1,348 3,582   -2,234   -62.4 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9 (กลบัรายการ) 58 (120)   +178   +148.3 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  47 366   -319   -87.2 
    ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 51 29   +22   +75.9 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ   - (92)   +92 \-  +100.0  
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (4) - -4   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (18) (141) +123   +87.2 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ (4,070) (66)   -4,004   -6,066.7 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (6,395) (3,214)   -3,181   -99.0 
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 2,751 14,438   -11,687   -80.9 
ก าไรสุทธิ 2,738 14,795   -12,057   -81.5 
ก ำไรสุทธิส่วนที่เป็นของบริษทัใหญ่ 2,716 14,776   -12,060   -81.6 
ก าไรต่อหุ้น                                                                                          (บาท)             1.24             6.77           -5.53   -81.7 
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 ม.ค.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA หลงัหกัค่าเช่าเคร่ืองบิน                                       (ลา้นบาท) 18,402 23,361   -4,959   -21.2 
จ านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              7.68              6.87           +0.81 +11.8 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 30,639 26,505   +4,134  +15.6 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 23,927 21,567   +2,360  +10.9 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              78.1              81.4   -3.3 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.11              3.05            +0.06  +2.0 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,645 1,393 +252  +18.1 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 860 690 +170  +24.6 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             52.3             49.5   +2.8 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 201,397 159,709 +41,688  +26.1 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            9.10            11.65 -2.55  -21.9 
จ านวนเคร่ืองบิน ณ 30 มิ.ย.                                               (ล า)          78          74 +4         +5.4 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  152,242  132,264 +19,978     +15.1 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)            13.0            12.0              +1.0        +8.3 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 36.1842 34.1952 +1.9890 +5.8 
  1 EUR    : THB 39.1141 36.9477 +2.1664  +5.9 
  100 JPY : THB 23.8109 25.3920 -1.5811  -6.2 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)         109.92         108.72           +1.20 +1.1 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจาก
อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ี
เกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 

 

ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงินไม่
รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวจ านวน 17,001 ลา้นบาท ต ่ากว่าปีก่อน 4,608 ลา้นบาท (21.3%) รายไดร้วม (ไม่รวม
รายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) จ านวน 89,936 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 11,047 ลา้นบาท (14.0%)  สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้าก
กิจการขนส่งเพ่ิมข้ึน 8,261 ลา้นบาท (11.1%) โดยมีรายไดจ้ากค่าโดยสารและน ้าหนกัส่วนเกินเพ่ิมข้ึนร้อยละ 12.9  
จากปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน และรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนั
และค่าเบ้ียประกนัภยั) สูงกว่าปีก่อน ในขณะท่ีรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ์ลดลงร้อยละ 2.9 จาก
รายไดพ้สัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วยท่ีลดลงร้อยละ 21.9  ถึงแมว้่าปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(RFTK) จะสูงข้ึนร้อยละ 
24.6 ก็ตาม  นอกจากน้ีรายไดจ้ากกิจการอ่ืนเพ่ิมข้ึนร้อยละ 35.0  มีสาเหตุหลกัเกิดจากจ านวนเท่ียวบินและจ านวน
ผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้ท่ีเพ่ิมข้ึน 
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ค่าใช้จ่ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) จ านวน 72,935 ล้านบาท เพ่ิมข้ึน 15,655 ลา้นบาท 
(27.3%)  โดยมีสาเหตุหลกัเกิดจากค่าน ้ ามนัเคร่ืองบินท่ีเพ่ิมข้ึน 4,372 ลา้นบาท (19.6%) เป็นผลมาจากจ านวน
เท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน  โดยส่งผลให้มีปริมาณการใช้น ้ ามนัสูงกว่าปีก่อน ราคาน ้ ามนัเฉล่ียสูงกว่าปีก่อนร้อยละ 1.1    
และเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐอ่อนค่าลงเม่ือเทียบกับปีก่อน  ท าให้ค่าน ้ ามนัเม่ือค านวณเป็นเงินบาทเพ่ิมข้ึน 
ประกอบกับค่าใช้จ่ายด าเนินงานในส่วนท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิต/การขนส่งเพ่ิมข้ึนตามปริมาณการผลิต 
ท่ีเพ่ิมข้ึน  และค่าใช้จ่ายคงท่ีเพ่ิมข้ึนร้อยละ 26.2 โดยส่วนหน่ึงมาจากค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงานท่ีเพ่ิมข้ึน 
ร้อยละ 18.5 และค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ ท่ีเพ่ิมข้ึนร้อยละ 55.1 

 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว ส่วนใหญ่เกิดจากขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตรา
ต่างประเทศ  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์  ถึงแมจ้ะมีก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี  ปรับปรุงรายได้
บตัรโดยสารท่ีหมดอายุ  ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม ก าไรจากการขายสินทรัพย ์ และกลบัรายการผล
ขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9  โดยในงวดคร่ึงปีแรกของปี 2567 มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว-สุทธิ 
เป็นค่าใช้จ่ายรวม 4,847  ลา้นบาท ส่งผลให้บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีก าไรสุทธิ  2,738 ลา้นบาท ต ่ากว่าปีก่อน 
12,057 ลา้นบาท (81.5%)  โดยเป็นก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของบริษทัใหญ่ 2,716 ลา้นบาท  ก าไรต่อหุ้น 1.24 บาท ต ่ากว่า
ปีก่อน 5.53 บาทต่อหุน้ 

 EBITDA หลงัหกัเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณจากการ
ใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2567 มีจ านวน 18,402 ลา้นบาท ลดลง 
4,959 ลา้นบาท   

3. ฐำนะทำงกำรเงินและสภำพคล่อง 
ตำรำงแสดงรำยจ่ำยลงทุน  

หน่วย : ล้ำนบำท  ม.ค.-ม.ิย. 

  2567 2566 
เคร่ืองบิน   2,211 2,703 
อ่ืนๆ (ท่ีไม่ใช่เคร่ืองบิน)   307 468 

รวม   2,518 3,171 

ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายจ่ายเพ่ือการลงทุน 2,518 ลา้นบาท  ต ่ากว่า 
ปีก่อน 653 ลา้นบาท  ประกอบดว้ย  

-  การลงทุนในส่วนท่ีเก่ียวกบัเคร่ืองบิน จ านวน 2,211 ลา้นบาท ต ่ากว่าปีก่อน 492 ลา้นบาทโดยงวด  
6 เดือนแรกของปี 2567 ส่วนใหญ่เป็นการซ้ือเคร่ืองยนต์อะไหล่ GEnx ส าหรับเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 787-9  และ
อะไหล่เคร่ืองบินหมุนเวียน ในขณะที่ปีก่อนเป็นการลงทุนซ้ือเคร่ืองยนต์อะไหล่ TRENT XWB ส าหรับ
เคร่ืองบินแบบแอร์บสั A350-900 

- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอ่ืนๆ จ านวน  307  ลา้นบาท  ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในเคร่ืองมืออุปกรณ์
การใหบ้ริการซ่อมบ ารุงของฝ่ายช่าง 
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สภำพคล่อง 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจ านวน 56,255          
ลา้นบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 20.8 ของสินทรัพยร์วม เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี  31 ธันวาคม 2566 จ านวน 3,316     
ลา้นบาท (6.3%) 

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งัน้ี 

หน่วย : ล้ำนบำท 
   ม.ค.-ม.ิย. 

      2567   2566 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน       30,916 24,619 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน       (18,386) (4,470) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน       (10,042) (4,488) 
ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ    
      ท่ียงัไม่เกิดข้ึนท่ีมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 
ผลกระทบจากการดอ้ยค่าดา้นเครดิต 
 ท่ีมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

      829 
 

(1) 

963 
 

(11) 
เงนิสดและรำยกำรเทียบเท่ำเงินสดเพิม่ขึน้         3,316  16,613 

ใน 6 เดือนแรกของปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 
30,916  ลา้นบาท  สูงกว่าปีก่อน 6,297 ลา้นบาท  ในขณะท่ีมีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจ านวน 18,386 ลา้นบาท   
สูงกว่าปีก่อน 13,916 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากเงินจ่ายล่วงหน้าตามสัญญาจดัหาเคร่ืองบิน  การลงทุนในตัว๋เงิน 
ท่ีมีสิทธิไถ่ถอนคืนได ้และเงินฝากประจ า รวมทั้งซ้ือเคร่ืองยนตอ์ะไหล่และอะไหล่เคร่ืองบินหมุนเวียน และมีเงินสด
สุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหาเงินจ านวน 10,042 ล้านบาท สูงกว่าปีก่อน 5,554 ล้านบาท โดยส่วนใหญ่เป็น 
การจ่ายช าระคืนหน้ีสินตามสัญญาเช่าเคร่ืองบิน เป็นผลใหเ้งินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567  
มีจ านวน 56,255 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 3,316 ลา้นบาท จาก ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2566  ซ่ึงมีอยูจ่  านวน 52,939 ลา้นบาท 

เคร่ืองบิน 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเคร่ืองบินท่ีใชท้ าการบินจ านวน 77 ล า มีเคร่ืองบิน      
ท่ีไม่ได้ใช้ด าเนินงานจ านวน 1 ล  า  และมีเคร่ืองบินท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมัติให้จ าหน่าย            
ซ่ึงบริษทัฯ และผูซ้ื้ออยูร่ะหวา่งจดัท าสญัญาและตรวจสอบทรัพยสิ์น รวมทั้งส้ินจ านวน 21 ล า 

 สินทรัพย์ 

 ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567  บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมจ านวน 270,526 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก     
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 จ านวน  31,535 ลา้นบาท (13.2%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
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% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรัพยห์มุนเวียน
   เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 56,255 20.8 52,939 22.2 +3,316 +6.3
   สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย                 3,212 1.2                 2,103 0.9 +1,109 +52.7
   สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืนๆ 49,541 18.3 39,034 16.3 +10,507 +26.9
สินทรัพย์หมุนเวยีน 109,008                   40.3 94,076 39.4 +14,932 +15.9

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 39,412                   14.6 44,579 18.6 -5,167 -11.6

สินทรัพยสิ์ทธิการใช้ 78,515                   29.0 65,048 27.2 +13,467 +20.7

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 43,591                   16.1 35,288 14.8 +8,303 +23.5

รวมสินทรัพย์ 270,526                 100.0 238,991 100.00 +31,535 +13.2

งบการเงนิรวม

30 ม.ิย. 2567 31 ธ.ค. 2566 เปลี่ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท    %

 

สินทรัพยห์มุนเวียนมีจ านวน 109,008 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 40.3  ของสินทรัพยท์ั้งหมด เพ่ิมข้ึนจาก 
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566  จ านวน 14,932 ลา้นบาท (15.9%) โดยมีรายการท่ีเปล่ียนแปลงอยา่งมีสาระส าคญั ไดแ้ก่ 

- สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืนๆ มีจ านวน 49,541 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  จ านวน 
10,507 ลา้นบาท (26.9%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากสินทรัพยท์างการเงินหมุนเวียนอ่ืน เพ่ิมข้ึน 11,302 ลา้นบาท  
จากการลงทุนท่ีเพ่ิมข้ึนในตัว๋เงินท่ีมีสิทธิไถ่ถอนคืนได ้เงินฝากประจ าท่ีมีระยะเวลาครบก าหนดช าระมากกว่า  
3 เดือน แต่ไม่เกิน 1 ปี และหุน้กูท่ี้ครบก าหนดภายใน 1 ปี (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 6.1, 7, 8)   

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย มีจ านวน 3,212 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 
2566 จ านวน 1,109 ล้านบาท (52.7%)  สาเหตุหลักจากการโอนจัดประเภทเคร่ืองบินแบบแอร์บัส A380-800 
จ านวน 6 ล า จากท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ ซ่ึงมีมูลค่าทางบัญชีสุทธิ 1,328 ลา้นบาท  และการโอนจดัประเภท
เคร่ืองยนตอ์ะไหล่ และสินทรัพยอ่ื์น จากสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน ซ่ึงมีมูลค่าทางบญัชีสุทธิ 263 ลา้นบาท และ 245 
ลา้นบาท ตามล าดบั อยา่งไรก็ตาม มีการจ าหน่ายเคร่ืองบินแบบแอร์บสั A340-600 จ านวน 3 ล า แบบโบอ้ิง 747-400 
จ านวน 1 ล า แบบโบอ้ิง 777-200 จ านวน 1 ล า และสินทรัพยอ่ื์นซ่ึงมีมูลค่าทางบญัชีสุทธิ 530 ลา้นบาท รวมถึงมีการ
บันทึกผลขาดทุนจากการด้อยค่าเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 777-200 จ านวน 6 ล า มูลค่า 197 ลา้นบาท (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 9)   

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด มีจ านวน 56,255 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 
จ านวน 3,316 ลา้นบาท (6.3%) โดยมีเงินสดสุทธิท่ีได้มาจากกิจกรรมด าเนินงานสูงกว่าเงินสดสุทธิใช้ไปใน
กิจกรรมลงทุน และกิจกรรมจดัหาเงิน  

ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ มีจ านวน 39,412 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 14.6 ของสินทรัพยท์ั้งหมด ลดลง
จาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  จ านวน 5,167 ลา้นบาท (11.6%)  สาเหตุหลกัจากการบนัทึกผลขาดทุนจากการ   
ด้อยค่ารวม 3,873 ลา้นบาท ซ่ึงประกอบด้วยการบันทึกผลขาดทุนจากการด้อยค่าของเคร่ืองบินแบบแอร์บัส     
A380-800 จ านวน 6 ล า จ านวน 3,793 ลา้นบาท และเคร่ืองยนตอ์ะไหล่แบบ TRENT 970-84 จ านวน 732 ลา้นบาท 
ถึงแมจ้ะมีการกลบัรายการผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองยนตอ์ะไหล่แบบ TRENT 772B จ านวน 652 ลา้นบาท  
นอกจากน้ียงัมีการโอนจัดประเภทเคร่ืองบินแบบแอร์บัส A380-800 จ านวน 6 ล า และเคร่ืองยนต์อะไหล่                
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4  เคร่ืองยนต์ มูลค่าทางบญัชีสุทธิ 1,558 ลา้นบาท ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีจดัประเภทเป็นสินทรัพยถื์อไว้
เพ่ือขาย  และลดลงจากการบนัทึกค่าเส่ือมราคาส าหรับงวด ถึงแมว้่าจะมีการซ้ือเคร่ืองยนต์อะไหล่ และอุปกรณ์
เคร่ืองบินหมุนเวียนเพ่ิมกต็าม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)   

สินทรัพยสิ์ทธิการใช ้มีจ านวน 78,515 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 29.0 ของสินทรัพยท์ั้งหมด ประกอบดว้ย
สินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุน และภาระผูกพนัตามสัญญาเช่าด าเนินงานเคร่ืองบิน และสัญญาเช่าด าเนินงานสินทรัพย์
ถาวรอ่ืน เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  เป็นจ านวน 13,467 ลา้นบาท (20.7%)  สาเหตุหลกัจากการรับมอบ
เคร่ืองบินแบบแอร์บสั A350-900 จ านวน 6 ล  า และแบบโบอ้ิง 787-9 จ านวน 1 ล า ถึงแมจ้ะมีการคิดค่าเส่ือมราคา
ส าหรับงวดกต็าม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 12)   

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ มีจ านวน 43,591 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 เป็นจ านวน 
8,303 ลา้นบาท (23.5%) สาเหตุหลกัจากการเพ่ิมข้ึนของเงินจ่ายล่วงหนา้ตามสัญญาจดัหาเคร่ืองบินและเงินมดัจ าสัญญา
เช่าเคร่ืองบิน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 10.1, 10.2, 13, 14)  

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2567 เท่ากบัร้อยละ 1.07  
ในขณะท่ีปีก่อนเท่ากบัอตัราร้อยละ 7.02  เน่ืองจากก าไรสุทธิในงวด 6 เดือนแรกของปี 2567  ลดลงจากงวดเดียวกนั
ของปีก่อนจ านวน 12,057 ลา้นบาท จากก าไรจากการด าเนินงานท่ีลดลง และขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตรา
ต่างประเทศจ านวน 6,395 ลา้นบาท รวมทั้งขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพยจ์ านวน 4,070 ลา้นบาท  

หนีสิ้น 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 หน้ีสินรวมของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีจ านวน 310,956 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก     
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566  จ านวน 28,823 ลา้นบาท (10.2%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหน้ีสิน ดงัน้ี 

% ของ % ของ

หนีสิ้นรวม หนีสิ้นรวม

หน้ีสินหมุนเวียน 73,036 23.5 67,009 23.8 +6,027 +9.0

ส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี                9,662 3.1 7,187 2.5 +2,475 +34.4

หน้ีสินระยะยาว             173,955 55.9             157,231 55.7 +16,724 +10.6

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 54,303 17.5 50,706 18.0 +3,597 +7.1

รวมหนีสิ้น 310,956 100.0 282,133 100.0 +28,823 +10.2

%

งบการเงนิรวม

เปลี่ยนแปลง30 ม.ิย. 2567 31 ธ.ค. 2566

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

  

หน้ีสินหมุนเวียน มีจ านวน 73,036 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 23.5 ของหน้ีสินทั้งหมด เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 
31 ธนัวาคม 2566  จ านวน 6,027 ลา้นบาท (9.0%)  สาเหตุหลกัจากเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีหมุนเวียนอ่ืน เพ่ิมข้ึน 4,813 
ลา้นบาท จากเจา้หน้ีการคา้ท่ีเพ่ิมข้ึนตามรายไดจ้ากการขายและการใหบ้ริการท่ีเพ่ิมข้ึน นอกจากนั้น รายไดรั้บล่วงหนา้
เพ่ิมข้ึน 1,855 ลา้นบาท ตามจ านวนเท่ียวบินและรายไดท่ี้เพ่ิมข้ึน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 17) 

หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี มีจ านวน 183,617 ลา้นบาท 
หรือคิดเป็นร้อยละ 59.0 ของหน้ีสินทั้งหมดเพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 จ านวน 19,199 ลา้นบาท (11.7%)  
โดยสาเหตุหลกัจากหน้ีสินตามสัญญาเช่าเพ่ิมข้ึน 16,972 ลา้นบาท จากการเช่าด าเนินงานเคร่ืองบินแบบแอร์บสั 



16 

   

A350-900 จ านวน 6 ล า และเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 787-9 จ านวน 1 ล าเพ่ิมเติม โดยหน้ีสินตามสัญญาเช่ามีการ
เปล่ียนแปลงสอดคลอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของสินทรัพยสิ์ทธิการใชข้องบริษทัฯ (หมายเหตุประกอบงบการเงิน 
ขอ้ 5.2, 6.3, 15.1, 15.2, 16)     

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ มีจ านวน 54,303 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 17.5 ของหน้ีสินทั้งหมด เพ่ิมข้ึน 
3,597 ล้านบาท (7.1%)  สาเหตุหลักเกิดจากประมาณการหน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืน เพ่ิมข้ึน 5,936 ล้านบาท  
จากประมาณการหน้ีสินระยะยาว ส าหรับค่าซ่อมแซมและบ ารุงอากาศยาน รายการส ารองค่าซ่อมใหญ่เคร่ืองบิน 
เคร่ืองยนตเ์คร่ืองบิน และส่วนประกอบอ่ืนๆ ส าหรับรายการซ่อมท่ีจะตอ้งจ่ายเงินในอนาคตตามสัญญา ซ่ึงบริษทัฯ 
มีภาระผูกพนัภายใตส้ัญญาเช่าด าเนินงานในการซ่อมบ ารุงเคร่ืองบิน เคร่ืองยนตเ์คร่ืองบิน และส่วนประกอบอ่ืนๆ 
ตลอดอายุสัญญาเช่า รวมถึงการเตรียมสภาพเคร่ืองบินก่อนการส่งมอบคืนตามท่ีผูใ้ห้เช่าก าหนดเม่ือส้ินสุด      
สัญญาเช่า โดยบริษทัฯ ประมาณการค่าซ่อมท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนตามชัว่โมงบิน รอบการบิน รอบการซ่อมใหญ่ และ
อายุสัญญาเช่า ซ่ึงค านวณตามสัดส่วนระยะเวลาท่ีบริษทัฯใชง้าน ถึงแมว้า่เจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีไม่หมุนเวียนอ่ืน         
จะลดลง 2,277 ลา้นบาท จากการปรับปรุงเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืนให้เป็นไปตามมูลหน้ีวนัครบก าหนดช าระ
และอตัราดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟูกิจการและค าสั่งจากเจา้พนักงานพิทักษ์ทรัพย ์(หมายเหตุประกอบงบการเงิน 
ขอ้ 5.2, 17, 18, 19, 20)   

 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567  ส่วนของผูถื้อหุ้นของบริษทัฯ และบริษทัย่อยติดลบจ านวน 40,430 ลา้นบาท ติดลบ
ลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566  จ านวน 2,712 ลา้นบาท  จากผลก าไรจากการด าเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย  

ภำระผูกพนัและหนีสิ้นที่อำจเกดิขึน้ 

ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษัทฯ มีหน้ีสินท่ีอาจเกิดข้ึนจากภาระผูกพันท่ีมิได้แสดงในงบการเงิน   
จากหนังสือค ้ าประกนัท่ีออกโดยธนาคารในประเทศและต่างประเทศ  และภาระผูกพนัท่ีจะตอ้งจ่ายในอนาคตตาม
สญัญาเช่าของเคร่ืองบิน และสัญญาจดัหาสินทรัพย ์ซ่ึงอยู่ระหวา่งการรอรับมอบ (รายละเอียดตามหมายเหตุประกอบ
งบการเงินขอ้ 25) 

สรุปผลกำรด ำเนินงำนงบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน)   

ในไตรมาสท่ี 2 ปี 2567  บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน)  (“บริษทัฯ”) มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึน
คร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 43,857 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 8,903 ลา้นบาท (25.5%)  สาเหตุส าคญัเน่ืองจากรายไดจ้ากกิจการขนส่ง 
เพ่ิมข้ึน  8,094 ลา้นบาท (25.1%)  โดยไตรมาสน้ีบริษทัฯ เพ่ิมความถ่ีเท่ียวบินในเมืองส าคญั เช่น ซิดนีย ์โตเกียว  
(นาริตะ) โอซากา ไทเป ฮ่องกง สิงคโปร์ รวมถึงเพ่ิมความถ่ีไปยงัประเทศจีน และกลบัไปให้บริการในเส้นทาง
เพิร์ท  นอกจากน้ี บริษทัฯ ไดเ้ปิดเส้นทางบินใหม่ไปยงัเมืองโกชิ ประเทศอินเดีย  อีกทั้งยงัให้บริการในเส้นทาง
ภูมิภาคและเส้นทางภายในประเทศทดแทนสายการบินไทยสมายลด์ว้ย  โดยมีรายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน 
7,738 ลา้นบาท (27.3%)  เป็นผลจากปริมาณการผลิตและการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน  ส่วนรายได้จากค่าระวางขนส่งและ
ไปรษณียภณัฑเ์พ่ิมข้ึน 356 ลา้นบาท (9.3%) จากปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(RFTK) ท่ีเพ่ิมข้ึนร้อยละ 24.4  ถึงแมจ้ะ
มีรายได้พสัดุภัณฑ์เฉล่ียต่อหน่วยลดลงร้อยละ 11.6  นอกจากน้ีรายไดกิ้จการอ่ืนเพ่ิมข้ึน 203 ลา้นบาท (8.6%) ตาม
จ านวนเท่ียวบิน และผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้ท่ีเพ่ิมข้ึน  และมีรายไดอ่ื้นๆ เพ่ิมข้ึน 606 ลา้นบาท  ส าหรับค่าใชจ่้าย
รวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) ทั้ งส้ิน 38,002  ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 11,747 ล้านบาท (44.7%) ตาม
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ปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนส่ง จ านวนเท่ียวบิน จุดบิน และผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน รวมทั้งอตัราค่าบริการ
ภาคพ้ืน ราคาวตัถุดิบท่ีสูงข้ึน และการอ่อนค่าของเงินบาทท่ีส่งผลให้ค่าใชจ่้ายและค่าธรรมเนียมส่วนใหญ่ท่ีอยู่ใน
สกุลเงินต่างประเทศสูงข้ึน  ส่งผลใหบ้ริษทัฯ มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงิน ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึน
คร้ังเดียว 5,855 ลา้นบาท ลดลงจากงวดเดียวกนัของปีก่อน 2,844  ลา้นบาท (32.7%)   

บริษทัฯ มีตน้ทุนทางการเงิน (ซ่ึงเป็นการรับรู้ตน้ทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัท่ี 9 :  
TFRS 9) จ านวน 4,795 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 1,021 ลา้นบาท (27.1%) และมีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว ซ่ึงส่วนใหญ่ 
มาจากขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ ถึงแมจ้ะมีก าไรจาก 
การปรับโครงสร้างหน้ี และกลบัรายการผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 โดยในไตรมาสท่ี 2 ปี 2567   
มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวสุทธิ เป็นค่าใช้จ่ายรวม 642 ลา้นบาท  ส่งผลให้ไตรมาสท่ี 2 ปี 2567  บริษทัฯ มีก าไรสุทธิ 
จ านวน 418  ลา้นบาท ต ่ากว่าปีก่อน 1,612 ลา้นบาท หรือคิดเป็นก าไรต่อหุน้ 0.19 บาท ลดลงจากปีก่อน 0.74 บาทต่อหุ้น 
(79.6%)  โดยมี EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบิน  ท่ีค านวณจาก
การใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  มีจ านวน 4,324 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 3,874 ลา้นบาท (47.3%) 

ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงินที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินเฉพำะบริษัท กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 
 เม.ย.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 43,857 34,954   +8,903   +25.5 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 36,088 28,350   +7,738 +27.3 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 4,192 3,836   +356 +9.3 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 2,573 2,370   +203 +8.6 
  -  อ่ืนๆ 1,004 398   +606 +152.3 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 38,002 26,255   +11,747 +44.7 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 13,742 9,433   +4,309 +45.7 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 24,260 16,822   +7,438 +44.2 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิ ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 5,855 8,699         -2,844 -32.7 
ตน้ทุนทางการเงิน 4,795 3,774   +1,021   +27.1 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 1,060 4,925   -3,865   -78.5 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   855 942   -87   -9.2 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9  (กลบัรายการ) 185 (22)   +207   +940.9 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  81 4   +77   +1,925.0 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ   - (92)   +92 \-  +100.0  
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (4) - -4   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (6) (76) +70   +92.1 
    ผลขาดทนุจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ (732) (1)   -731   - 
    ประมาณการหน้ีสินค่าซ่อมเคร่ืองบิน A320 ท่ีรับโอนจาก       
          บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั - (1,033)   +1,033 \-  +100.0  
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (1,021) (2,930)   +1,909   +65.2 
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 418 1,717   -1,299   -75.7 
ก าไรสุทธิ 418 2,030   -1,612   -79.4 
ก าไรต่อหุ้น                                                                                                (บาท)              0.19             0.93            -0.74   -79.6 
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 เม.ย.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA  หลงัหกัค่าเช่าเคร่ืองบิน                                      (ลา้นบาท) 4,324 8,198   -3,874   -47.3 
จ านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              3.81              2.12           +1.69 +79.7 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 15,993 12,056   +3,937  +32.7 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 11,700 9,529   +2,171  +22.8 
อตัราส่วนการบรรทกุผูโ้ดยสาร (%)              73.2              79.0   -5.8 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.07              2.97            +0.10  +3.4 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 861 697 +164  +23.5 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 443 356 +87  +24.4 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             51.5             51.1   +0.4 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 105,718 79,228 +26,490  +33.4 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            9.32            10.54 -1.22  -11.6 
จ านวนเคร่ืองบิน ณ 30 มิ.ย.                                               (ล า)                78                57 +21         +36.8 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  79,075  51,253 +27,822     +54.3 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)             13.1             13.8               -0.7         -5.1 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 36.7083 34.4783 +2.2300 +6.5 
  1 EUR    : THB 39.5203 37.5072 +2.0131  +5.4 
  100 JPY : THB 23.5726 25.1250 -1.5524  -6.2 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)           108.11           100.42           +7.69 +7.7 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าสินทรัพย ์ ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจากอตัรา
แลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบิน           
ท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 

ในงวด 6 เดือนแรกของปี  2567  บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน)  (“บริษทัฯ”) มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการ
ท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 89,751  ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 15,844 ลา้นบาท (21.4%)  สาเหตุส าคญัเน่ืองจากรายไดจ้าก
การขนส่งผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน 14,301 ลา้นบาท (23.7%) เป็นผลมาจากปริมาณการผลิตและการขนส่งเพ่ิมข้ึน นอกจากน้ี
รายไดกิ้จการอ่ืน เพ่ิมข้ึน 284 ลา้นบาท (5.9%)  จากจ านวนเท่ียวบินและจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน   
ส าหรับค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 72,776 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 20,145  ลา้นบาท 
(38.3%)  สาเหตุหลกัมาจากค่าใชจ่้ายด าเนินงานท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนส่งเพ่ิมข้ึน ส่งผล
ให้มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงิน ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว  16,975 ลา้นบาท ลดลงจาก 
ปีก่อน 4,301 ลา้นบาท (20.2%) 
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 ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2567  มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว-สุทธิ เป็นค่าใชจ่้ายรวม  4,647  ลา้นบาท ส่งผล
ให้บริษทัฯ มีผลก าไรสุทธิ 2,925 ลา้นบาท ต ่ากว่าปีก่อน 10,984 ลา้นบาท คิดเป็นก าไรต่อหุ้น 1.34 บาท ลดลงจาก       
ปีก่อน  5.03 บาทต่อหุ้น   EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขค่าเช่าเคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ี
ค านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  มีจ านวน 18,364 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 3,249 
ลา้นบาท (15.0%) 

ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงินที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินเฉพำะบริษัท กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 
 

 ม.ค.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 89,751 73,907   +15,844   +21.4 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 74,605 60,304   +14,301 +23.7 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 7,954 8,199   -245 -3.0 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 5,097 4,813   +284 +5.9 
  -  อ่ืนๆ 2,095 591   +1,504 +254.5 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 72,776 52,631   +20,145 +38.3 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 26,668 20,492   +6,176 +30.1 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 46,108 32,139   +13,969 +43.5 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดียว 16,975 21,276         -4,301 -20.2 
ตน้ทุนทางการเงิน 9,403 7,125   +2,278   +32.0 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 7,572 14,151   -6,579   -46.5 
    ปรับปรุงรายไดบ้ตัรโดยสารท่ีหมดอายุ 4,136 -   +4,136   - 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   1,348 3,582   -2,234   -62.4 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9 (กลบัรายการ) 315 (428)   +743   +173.6 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์ 47 366   -319   -87.2 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ   - (92)   +92 \-  +100.0  
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (4) - -4   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (18) (141) +123   +87.2 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ (4,070) (66)   -4,004   -6,066.7 
    ประมาณการหน้ีสินค่าซ่อมเคร่ืองบิน A320 ท่ีรับโอนจาก       
          บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั - (1,033)   +1,033 \-  +100.0 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (6,401) (2,799)   -3,602   -128.7 
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 2,925 13,540   -10,615   -78.4 
ก าไรสุทธิ 2,925 13,909   -10,984   -79.0 
ก าไรต่อหุ้น                                                                                            (บาท)             1.34             6.37            -5.03   -79.0 
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 ม.ค.-มิ.ย. 

2567 2566 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA  หลงัหกัค่าเช่าเคร่ืองบิน                                      (ลา้นบาท) 18,364 21,613   -3,249   -15.0 
จ านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              7.68              4.31           +3.37 +78.2 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 30,639 24,108   +6,531  +27.1 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 23,927 19,646   +4,281  +21.8 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              78.1              81.5   -3.4 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.11              3.06            +0.05  +1.6 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,645 1,393 +252  +18.1 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 860 690 +170  +24.6 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)              52.3              49.5   +2.8 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 201,397 153,744 +47,653  +31.0 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            9.10            11.66 -2.56  -22.0 
จ านวนเคร่ืองบิน ณ 30 มิ.ย.                                               (ล า)                78                57 +21         +36.8 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  152,242  102,924 +49,318     +47.9 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)              13.0              14.0               -1.0            -7.1 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 36.1842 34.1952 +1.9890 +5.8 
  1 EUR    : THB 39.1141 36.9477 +2.1664  +5.9 
  100 JPY : THB 23.8109 25.3920 -1.5811  -6.2 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)           109.92           108.72           +1.20 +1.1 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสินทรัพย ์ ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจาก
อตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบิน    
ท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 

  สินทรัพย์ งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567  บริษทัฯ มีสินทรัพยร์วมจ านวน 269,798 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี  31 
ธนัวาคม 2566 จ านวน 32,370 ลา้นบาท (13.6%)  โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
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% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรัพยห์มุนเวียน
   เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 55,848 20.7 52,359 22.0 +3,489 +6.7
   สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย                 3,212 1.2                 2,103 0.9 +1,109 +52.7
   สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืนๆ 49,518 18.3 38,377 16.2 +11,141 +29.0
สินทรัพย์หมุนเวยีน 108,578 40.2 92,839 39.1 +15,739 +17.0

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 39,362                   14.6 44,556                   18.8 -5,194 -11.7

สินทรัพยสิ์ทธิการใช้ 78,491                   29.1 65,042                   27.4 +13,449 +20.7

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 43,367                   16.1 34,991                   14.7 +8,376 +23.9

รวมสินทรัพย์ 269,798                 100.0 237,428                 100.0 +32,370 +13.6

   %

งบการเงนิเฉพาะกิจการ

30 ม.ิย. 2567 31 ธ.ค. 2566 เปลี่ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

 

- สินทรัพยห์มุนเวียนมีจ านวน 108,578 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 40.2 ของสินทรัพยท์ั้งหมด เพ่ิมข้ึน
จาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566 จ านวน 15,739 ล้านบาท (17.0%) สาเหตุหลักเกิดจากสินทรัพย์ทางการเงิน
หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 11,251 ลา้นบาท จากการลงทุนในตัว๋เงินท่ีมีสิทธิไถ่ถอนคืนได ้เงินฝากประจ าท่ีมีระยะเวลา
ครบก าหนดช าระมากกว่า 3 เดือน แต่ไม่เกิน 1 ปี และหุ้นกูท่ี้ครบก าหนดภายใน 1 ปี  อีกทั้งมีเงินสด และรายการ
เทียบเท่าเงินสด เพ่ิมข้ึน 3,489 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 6.1, 7, 8)  

- ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ มีจ านวน 39,362 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 14.6 ของสินทรัพยท์ั้งหมด ลดลง
จ านวน 5,194 ลา้นบาท (11.7%)  สาเหตุหลกัจากการบันทึกผลขาดทุนจากการด้อยค่าของเคร่ืองบินแบบแอร์บัส  
A380-800 จ านวน 6 ล า 3,793 ลา้นบาท และเคร่ืองยนต์อะไหล่แบบ TRENT 970-84 จ านวน 732 ลา้นบาท ถึงแมจ้ะ 
มีการกลับรายการผลขาดทุนจากการด้อยค่าของเคร่ืองยนต์อะไหล่แบบ TRENT 772B จ านวน 652 ล้านบาท  
นอกจากน้ียงัมีการโอนจดัประเภทเคร่ืองบินแบบแอร์บสั A380-800 จ านวน 6 ล า และเคร่ืองยนต์อะไหล่ 4 เคร่ืองยนต ์
มูลค่าทางบญัชีสุทธิ 1,558 ลา้นบาท ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีจดัประเภทเป็นสินทรัพยท่ี์ถือไวเ้พ่ือขาย ถึงแมว้่า
จะมีการซ้ือเคร่ืองยนตอ์ะไหล่ และอุปกรณ์เคร่ืองบินหมุนเวียนเพ่ิมกต็าม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)  

- สินทรัพย์สิทธิการใช้ มีจ านวน 78,491 ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 29.1 ของสินทรัพย์ทั้ งหมด                
ซ่ึงประกอบดว้ยสินทรัพยต์ามสญัญาเช่าทางการเงินและภาระผกูพนัตามสัญญาเช่าด าเนินงานเคร่ืองบิน และสัญญา
เช่าด าเนินงานสินทรัพยถ์าวรอ่ืน เพ่ิมข้ึน 13,449 ลา้นบาท (20.7%)  สาเหตุหลกัจากการรับมอบเคร่ืองบินแบบแอร์บสั 
A350-900 จ านวน 6 ล า และเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 787-9 จ านวน 1 ล  า ถึงแมจ้ะลดลงจากการบนัทึกค่าเส่ือมราคาส าหรับ
งวดกต็าม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 12)   

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ มีจ านวน 43,367 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 16.1 ของสินทรัพยท์ั้งหมด 
เพ่ิมข้ึน จาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  เป็นจ านวน 8,376 ลา้นบาท (23.9%) สาเหตุหลกัจากการเพ่ิมข้ึนของเงิน     
จ่ายล่วงหน้าตามสัญญาจัดหาเคร่ืองบินและเงินมัดจ าสัญญาเช่าเคร่ืองบิน (หมายเหตุประกอบงบการเงิน 
ขอ้ 10.1, 10.2, 13, 14) 
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 หนีสิ้น งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567  บริษัทฯ มีหน้ีสินรวมจ านวน 310,225 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี  31 
ธนัวาคม 2566 จ านวน 29,445 ลา้นบาท (10.5%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

% ของ % ของ

หนีสิ้นรวม หนีสิ้นรวม

หน้ีสินหมุนเวียน 72,372                  23.3 65,709                  23.4 +6,663 +10.1

ส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี                9,652                    3.1                7,180                    2.6 +2,472 +34.4

หน้ีสินระยะยาว             173,943                  56.1             157,231                  56.0 +16,712 +10.6

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 54,258                  17.5 50,660                  18.0 +3,598 +7.1

รวมหนีสิ้น 310,225 100.0 280,780 100.0 +29,445 +10.5

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท %

งบการเงนิเฉพาะกิจการ

30 ม.ิย. 2567 31 ธ.ค. 2566 เปลี่ยนแปลง

 
- หน้ีสินหมุนเวียน มีจ านวน 72,372 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 23.3 ของหน้ีสินทั้งหมด เพ่ิมข้ึนจาก 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  จ านวน 6,663 ลา้นบาท (10.1%)  จากเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีหมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 
5,403 ลา้นบาท และรายไดรั้บล่วงหนา้เพ่ิมข้ึน 1,903 ลา้นบาท ตามจ านวนเท่ียวบินและรายไดท่ี้เพ่ิมข้ึน (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 17)  

- หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี มีจ านวน 183,595       
ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 59.2 ของหน้ีสินทั้ งหมด  เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  จ านวน 19,184     
ลา้นบาท (11.7%) โดยสาเหตุหลกัจากหน้ีสินตามสัญญาเช่าเพ่ิมข้ึน 16,955 ลา้นบาท จากการเช่าด าเนินงาน
เคร่ืองบินแบบแอร์บสั A350-900 จ านวน 6 ล า และเคร่ืองบินแบบโบอ้ิง 787-9 จ านวน 1 ล าเพ่ิมเติม (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 6.3, 15.1, 15.2, 16)      

- หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ มีจ านวน 54,258 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 17.5 ของหน้ีสินทั้ งหมด 
เพ่ิมข้ึน 3,598 ลา้นบาท (7.1%)  สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการหน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืน เพ่ิมข้ึน 5,936 ลา้นบาท 
จากประมาณการหน้ีสินระยะยาว ส าหรับค่าซ่อมแซมและบ ารุงอากาศยาน รายการส ารองค่าซ่อมใหญ่เคร่ืองบิน 
เคร่ืองยนตเ์คร่ืองบิน และส่วนประกอบอ่ืนๆ ส าหรับรายการซ่อมท่ีจะตอ้งจ่ายเงินในอนาคตตามสัญญา ซ่ึงบริษทัฯ 
มีภาระผูกพนัภายใตส้ัญญาเช่าด าเนินงานในการซ่อมบ ารุงเคร่ืองบิน เคร่ืองยนตเ์คร่ืองบิน และส่วนประกอบอ่ืนๆ 
ตลอดอายุสัญญาเช่า รวมถึงการเตรียมสภาพเคร่ืองบินก่อนการส่งมอบคืนตามท่ีผูใ้หเ้ช่าก าหนดเม่ือส้ินสุดสัญญา
เช่า โดยบริษทัฯ ประมาณการค่าซ่อมท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนตามชัว่โมงบิน รอบการบิน รอบการซ่อมใหญ่ และอายุ
สัญญาเช่า ซ่ึงค านวณตามสัดส่วนระยะเวลาท่ีบริษทัใช้งาน ถึงแมว้่าเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีไม่หมุนเวียนอ่ืน         
จะลดลง 2,277 ลา้นบาท จากการปรับปรุงเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืนให้เป็นไปตามมูลหน้ีวนัครบก าหนดช าระ
และอตัราดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟูกิจการและค าสั่งจากเจา้พนักงานพิทักษ์ทรัพย ์(หมายเหตุประกอบงบการเงิน 
ขอ้ 5.2, 17, 18, 19, 20) 
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 ส่วนของผู้ถือหุ้น งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567  บริษทัฯ มีส่วนของผูถื้อหุ้นติดลบจ านวน 40,427 ลา้นบาท  ติดลบลดลงจาก  
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 จ านวน 2,925 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากผลก าไรจากการด าเนินงานของบริษทัฯ  

4. ปัจจยัที่มผีลกระทบต่อผลกำรด ำเนินงำนในอนำคต 

ในช่วงคร่ึงปีหลังของปี 2567 ยงัต้องติดตามการเลือกตั้ งในประเทศเศรษฐกิจขนาดใหญ่ท่ีสุดอย่าง
สหรัฐอเมริกา ซ่ึงจะเกิดข้ึนในช่วงเดือนพฤศจิกายน 2567 โดยผลการเลือกตั้ งอาจส่งผลต่อการเปล่ียนแปลง        
และทิศทางนโยบายเศรษฐกิจการเมืองระหว่างประเทศ การเปล่ียนแปลงภูมิรัฐศาสตร์ในหลายภูมิภาค และอาจ     
ท าใหค้วามขดัแยง้และความตึงเครียดทางการเมืองเพ่ิมข้ึนหรือลดลง อยา่งไรกต็าม กองทุนการเงินระหว่างประเทศ 
(IMF) ประกาศตวัเลขประมาณการเติบโตของเศรษฐกิจโลกส าหรับปี 2567 ท่ีร้อยละ 3.2 และปี 2568 ท่ีร้อยละ 3.3 

  ส าหรับในปี 2567  สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) คาดการณ์ว่าอุตสาหกรรมการบินจะ
ยงัคงเติบโตอย่างต่อเน่ืองและสามารถกลบัมาท าก าไร โดยปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเทียบเท่ากบัช่วงก่อนวิกฤติ 
ปี 2562  ตั้งแต่เดือนกุมภาพนัธ์ 2567 ท่ีผ่านมา ทั้งปีคาดว่าปริมาณขนส่งผูโ้ดยสารจะมีอตัราเติบโตร้อยละ 11.6 และ
ปริมาณผูโ้ดยสารเติบโตร้อยละ 10.4 เม่ือเทียบกบัปีก่อน อย่างไรก็ดี  IATA คาดการณ์ว่าอุตสาหกรรมการบินยงัคง
เติบโตต่อไป  แม้ว่าจะอยู่ในอัตราท่ี เร่ิมลดลง โดยภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกจะเป็นภูมิภาคท่ีมีการเติบโตสูงสุด 
นอกเหนือจากน้ี วิเคราะห์ว่าอุตสาหกรรมการบินจะเผชิญกบัความทา้ทายในดา้นของตน้ทุน จากค่าใชจ่้ายท่ีเพ่ิมข้ึนจาก
การเป ล่ี ยนแปลงของสภาพอากาศ (Climate Change) การลดระดับการปล่อยก๊ าซคาร์บอนไดออกไซด์   
(Decarbonization) และความเส่ียงอ่ืนๆ ท่ีอาจส่งผลต่อธุรกิจ โดยปัจจยัเหล่าน้ีอาจกระทบความแข็งแกร่งในแง่ 
ผลการด าเนินงานของสายการบินท่ียงัคงเปราะบางจากการระบาดของโรคโควิด-19  

เศรษฐกิจไทยในช่วงคร่ึงหลงัของปี 2567 ธนาคารแห่งประเทศไทยคาดการณ์ว่ามีแนวโนม้ขยายตวัจาก
ภาคการท่องเท่ียว การบริโภคภาคเอกชนท่ีขยายตวัต่อเน่ือง และการเบิกจ่ายภาครัฐท่ีกลบัมาเร่งข้ึน โดยคาดการณ์
วา่จ านวนนกัท่องเท่ียวในปี 2567 จะมีจ านวนประมาณ 35.5 ลา้นคน ขยายตวัจากปีก่อนประมาณร้อยละ 25.9  จาก
อุปสงคก์ารท่องเท่ียวโลกท่ีปรับดีข้ึน ปริมาณท่ีนัง่ (Seat Capacity) ท่ีเพียงพอ และผลบวกจากมาตรการภาครัฐท่ีมุ่ง
ขบัเคล่ือนเศรษฐกิจการท่องเท่ียว ซ่ึงตอ้งด าเนินมาตรการต่างๆ เพ่ือดึงดูดนกัท่องเท่ียวต่างชาติ รวมถึงการอ านวย
ความสะดวกแก่ผูเ้ดินทาง เช่น การยกเวน้การตรวจลงตรา (Free Visa) โดยยกเวน้วีซ่า 60 วนั ส าหรับผูเ้ดินทางเพ่ือ
การท่องเท่ียว ท างาน หรือการติดต่อธุรกิจระยะสั้น เพ่ิมเติมจากเดิม 57 ประเทศ เป็น 93 ประเทศ ซ่ึงมีผลตั้งแต่วนัท่ี 
15 กรกฎาคม 2567  อย่างไรก็ตาม การส่งออกสินคา้ในปีน้ียงัขยายตวัอยู่ในระดบัต ่า ทั้งน้ี เศรษฐกิจไทยยงัมีปัจจยั
เส่ียงทั้งภายนอกและภายในประเทศท่ีตอ้งติดตาม อาทิ ความเส่ียงทางภูมิรัฐศาสตร์โลกอาจรุนแรงข้ึน เช่น สงคราม
ระหว่างอิสราเอลและปาเลสไตน์อาจขยายวงกวา้ง และส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่อุปทานโลกและการส่งออกสินคา้
ของไทย และความเส่ียงในระบบการเงินจากปัญหาหน้ีเสียท่ีอาจเร่งตวัทั้งหน้ีภาคครัวเรือนและภาคธุรกิจ ส่งผล
กดดนัการบริโภคและการลงทุน เป็นตน้  

 เพื่อรองรับปริมาณผูโ้ดยสารที่เติบโตอย่างต่อเน่ืองจากการฟ้ืนตวัของอุตสาหกรรมการบิน บริษทัฯ 
บริหารจดัการและปรับปรุงฝูงบิน โดยจะรับมอบเคร่ืองบินแบบแอร์บสั A330-300 จ านวน 2 ล  า ประมาณเดือน
พฤศจิกายน 2567  นอกจากน้ี ในไตรมาสท่ี 4 ปี 2567 จะเร่ิมด าเนินการปรับเปล่ียน (Retrofit) ท่ีนั่งภายในห้อง
โดยสารของเคร่ืองบินแบบแอร์บัส A320-200 ซ่ึงจะเป็นท่ีนั่งแบบชั้นธุรกิจ (Royal Silk) ท่ีสามารถปรับเอนได ้
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(Reclining Seats) และติดตั้งระบบ Wireless IFE เพ่ือให้บริการส่ือสาระบนัเทิงบนเคร่ืองบิน  รวมทั้ง บริษทัฯ ได้
เขา้ท าขอ้ตกลงส าหรับการจดัหาฝูงบินในระยะยาวกบั Boeing ส าหรับการจดัหาเคร่ืองบินล าตวักวา้งระยะยาวรุ่น 
โบอิ้ง 787 จ านวน 45 ล า และจดัหาเพ่ิมเติมอีก 35 ล า ตามกรอบระยะเวลารับเคร่ืองบินระยะยาวตั้งแต่ปี 2570 – 
2576 เพื่อเพิ่มปริมาณการผลิตในระยะยาวรวมถึงทดแทนเคร่ืองบินท่ีมีอายุการใชง้านนานและ/หรือหมดอายุ
สัญญาเช่า โดยบริษทัฯ คาดว่าจะมีเคร่ืองบินในปี 2576 จ านวน 96 ล า (หากรับเคร่ืองบินตามสัญญาจ านวน 45 ล า) 
หรือ 131 ล า (หากรับเคร่ืองบินตามสัญญาจ านวน 80 ล า)  

 บริษทัฯ จะกลบัมาใหบ้ริการในเส้นทางกรุงเทพ-บรัสเซลส์อีกคร้ังในตารางบินฤดูหนาว 2567/2568 ซ่ึง
คาดว่าจะกลบัมาท าการบินในวนัท่ี 1 ธันวาคม 2567 เป็นตน้ไป รวมทั้งจะเพ่ิมความถ่ีของเท่ียวบินไปยงันาโกยา 
ละฮอร์ อิสลามาบัด และเดนปาซาร์ อีกทั้ ง บริษทัฯ ไดป้ระกาศความร่วมมือในการท าการบินร่วม (Codeshare 
Partnership) ขยายเครือข่ายเส้นทางบิน ในเส้นทางไป-กลบั กรุงเทพฯ-คูเวตซิต้ี เส้นทางไป-กลบั คูเวตซิต้ี-โรม และ
เส้นทางไป-กลบั คูเวตซิต้ี-เอเธนส์ ท่ีท าการบินดว้ยคูเวตแอร์เวยส์ ส าหรับคูเวตแอร์เวยส์ สายการบินแห่งชาติคูเวต 
และท าความร่วมมือเท่ียวบินร่วมในเส้นทางไป-กลบั กรุงเทพฯ-กวัลาลมัเปอร์ ท่ีท าการบินดว้ยการบินไทย ตั้งแต่
วนัท่ี 26 มิถุนายน 2567 เป็นตน้ไป โดยความร่วมมือเท่ียวบินร่วมในคร้ังน้ี จะยกระดบัการบริการและเพ่ิมทางเลือก
ในการเดินทางใหแ้ก่ผูโ้ดยสารของทั้ง 2 สายการบิน และในอนาคตจะมีเท่ียวบินร่วมในเสน้ทางอ่ืนๆ เพ่ิมเติม ซ่ึงอยู่
ระหวา่งการขออนุญาตจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง  

 บริษทัฯ อยู่ระหว่างการเตรียมแบบแสดงรายการขอ้มูลการเสนอขายหลกัทรัพย ์และร่างหนงัสือช้ีชวน 
(Filing) ต่อส านักงานคณะกรรมการก ากับหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์(ก.ล.ต.) และตลาดหลกัทรัพยแ์ห่ง
ประเทศไทย  เพ่ือเข้าสู่กระบวนการปรับโครงสร้างทุนตามแผนฟ้ืนฟูกิจการ โดยบริษทัฯ คาดว่าจะสามารถ
ด าเนินการแปลงหน้ีเป็นทุนพร้อมเสนอขายหุน้สามญัเพ่ิมทุนใหแ้ลว้เสร็จภายในส้ินปีน้ีตามท่ีก าหนดในแผนฟ้ืนฟู
กิจการ โดยมีวตัถุประสงค์ให้งบการเงินประจ าปี 2567 ของบริษทัฯ มีส่วนของผูถื้อหุ้นเป็นบวก ซ่ึงเป็นหน่ึงใน
เง่ือนไขความส าเร็จของการฟ้ืนฟูกิจการ เพ่ือใหห้ลกัทรัพยข์องบริษทัฯ สามารถกลบัมาซ้ือขายในตลาดหลกัทรัพย์
ไดอี้กคร้ัง สร้างความเช่ือมัน่ให้แก่เจา้หน้ี ผูถื้อหุน้เดิม และนกัลงทุน ในการให้การสนบัสนุนบริษทั และร่วมเป็น
ส่วนหน่ึงของบริษทัฯ ท่ีจะกลบัมาเติบโตอยา่งแขง็แกร่ง และสร้างผลก าไรท่ีดีอยา่งย ัง่ยืน 
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5. สรุปอตัรำส่วนทำงกำรเงินที่ส ำคัญ 

2567 2566 2567 2566

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อตัราส่วนสภาพคล่อง เท่า 2.45 2.24 2.47 2.35 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหาก าไร (Profitability Ratio)

อตัราก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน ร้อยละ 8.45 17.87 8.43 19.15 

อตัราก าไร (ขาดทุน) สุทธิ ร้อยละ 3.04 18.75 3.26 18.82 

อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น ร้อยละ n/a n/a n/a n/a

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการด าเนินงาน (Efficiency Ratio)

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 1.07 7.02 1.15 6.60 

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียต่อส่วนของผูถื้อหุ้น เท่า n/a n/a n/a n/a

อตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุ้น เท่า n/a n/a n/a n/a

อตัราส่วนความสามารถในการช าระดอกเบ้ีย เท่า 2.91 3.60 2.91 3.55 

อตัราส่วนหน้ีสินสุทธิต่อ EBITDA เท่า 9.30 8.45 9.30 8.78 

อตัราส่วนความสามารถช าระภาระผูกพนั เท่า 1.44 2.06 1.44 2.00 

ม.ค.-ม.ิย.

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

 
 
ควำมหมำยและสูตรในกำรค ำนวณอตัรำส่วนทำงกำรเงิน 
อตัรำส่วนสภำพคล่อง (Current Ratio) 
 = สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย) / หน้ีสินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับ ดา้น

การขนส่งท่ียงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อตัรำก ำไร (ขำดทุน) จำกกำรด ำเนินงำน (Operating Profit (Loss) Margin) 
 =  ก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน / รายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 
อตัรำก ำไร (ขำดทุน) สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 

=  ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ / รายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 
อตัรำผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุน้เฉล่ีย  
อตัรำผลตอบแทนจำกสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ / สินทรัพยร์วมเฉล่ีย 
อตัรำส่วนหนีสิ้นที่มภีำระดอกเบีย้ต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้ืมระยะสั้น + หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อตัรำส่วนหนีสิ้นรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หน้ีสินรวม / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
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อตัรำส่วนควำมสำมำรถในกำรช ำระดอกเบีย้ (Interest Coverage Ratio)  
=   ก าไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ

สินทรัพย ์ ก าไรจากการเปล่ียนแปลงสัดส่วนเงินลงทุน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี  ผลขาดทุน
จากการด้อยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9  และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 
(EBITDA) / ดอกเบ้ียจ่าย 

อตัรำส่วนหนีสิ้นสุทธิต่อ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 
 =  (หน้ีสินรวม - เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด) / EBITDA 
อตัรำส่วนควำมสำมำรถช ำระภำระผูกพนั (Debt Service Coverage Ratio)  
 =  EBITDAR / (การช าระคืนหน้ีสินระยะยาวและหน้ีสินตามสญัญาเช่า + ดอกเบ้ียจ่าย + ค่าเช่า 
                   เคร่ืองบินและอะไหล่) 
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6.  รำยกำรระหว่ำงกนั 
     6.1    บริษทัฯ มีรายการระหวา่งกนัท่ีส าคญักบัผูถื้อหุน้รายใหญ่ และนิติบุคคล/บริษทัท่ีอาจมีความขดัแยง้ ส าหรับงวดหกเดือน ส้ินสุดวนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 ดงัน้ี 
นิตบุิคคล/บริษัท 

ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 
ควำมสัมพนัธ์ 

 
ลกัษณะของรำยกำร 

ระหว่ำงกนั 
มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

กระทรวงการคลงั - กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทัฯ โดยถือหุน้
ประมาณ ร้อยละ 47.86  

1. กระทรวงการคลงักูเ้งินจาก
สถาบนัการเงินต่างประเทศ  
ใหบ้ริษทัฯ กูต้่อ  
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

13,037.63 
453.09 

 
 
 

12,583.54 
861.76 

 
 
 

11,721.78 
135.90 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 และ 2 
 

  2. บริษทัฯ มีรายการเช่าท่ีดิน 
จากท่ีราชพสัดุ 

 

3.63 7.80 8.63 - ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

  3. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร
เคร่ืองบินใหแ้ก่
กระทรวงการคลงั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 

0.00 
0.00 

 
 
 

1.43 
0.00 

 
 
 

0.00 
0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

ธนาคารออมสิน - กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทัฯ มีอ านาจควบคุม 
ธนาคารออมสิน 

 
 
 
 
 

1. บริษทัฯ ท าสญัญาวงเงินกู้
ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั
ธนาคารออมสินจ านวนเงิน 
3,500 ลา้นบาท มีการใชว้งเงินกู ้
- ยอดเงินคงคา้ง 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

2. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร
เคร่ืองบิน ใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ี
และบริการอ่ืน ๆ แก่ธนาคาร
ออมสิน 
- ยอดรายไดร้วม 
 

 
 
 
 

3,500.00 
59.28 
59.28 

 
 
 
 

0.25 
 

 
 
 
 

3,500.00 
119.22 
119.22 

 
 
 
 

0.36 
 

 
 
 
 

3,500.00 
119.22 
119.22 

 
 
 
 

0.63 
 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

หมายเหตุ 
- อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2565-67 เป็นอตัรา
ดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

ธนาคารเพ่ือการส่งออก
และน าเขา้แห่ง 
ประเทศไทย 

- กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทัฯ มีอ านาจควบคุม
ธนาคารเพ่ือการส่งออกและน าเขา้แห่ง
ประเทศไทย 

1. บริษทัฯ ท าสญัญาเงินกูย้มืระยะ
ยาวกบัธนาคารเพ่ือการส่งออก
และน าเขา้แห่ง ประเทศไทย  
- ยอดเงินคงคา้ง 
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 
 

- 
- 

 
 
 
 

- 
- 

 
 
 
 

605.90 
37.45 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 และ 3 
  2. บริษทัฯ ท าสญัญาวงเงินกู้

ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั
ธนาคารเพ่ือการส่งออกและ
น าเขา้แห่งประเทศไทยจ านวน
เงิน 1,500 ลา้นบาท มีการใช้
วงเงินกู ้ 
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 
 
 
 

1,519.50 
11.42 

 
 
 
 
 
 

1,508.18 
22.63 

 
 
 
 
 
 

1,485.55 
22.18 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

 
- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 

ธนาคารอิสลามแห่ง
ประเทศไทย 

- กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทัฯ มีอ านาจควบคุม
ธนาคารอิสลามแห่งประเทศไทย 

1. บริษทัฯ ท าสญัญาเงินกูย้มื 
ระยะยาวกบัธนาคารอิสลาม
แห่งประเทศไทย  
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

1,653.25 
74.75 

 
 
 

1,579.31 
139.89 

 
 
 

1,273.73 
78.36 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 และ 3 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

ธนาคารกรุงไทย จ ากดั 
(มหาชน) 

- กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทัฯ เป็นผูค้วบคุม 
ธนาคารกรุงไทย จ ากดั (มหาชน)  
โดยผา่นทางธนาคารแห่งประเทศไทย 
และกองทุนเพ่ือการฟ้ืนฟแูละพฒันา
ระบบสถาบนัการเงิน  

 

1. บริษทัฯ ท าสญัญาวงเงินกู้
ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั
ธนาคารกรุงไทย จ ากดั 
(มหาชน) จ านวนเงิน 3,000 
ลา้นบาท  
มีการใชว้งเงินกู ้ 
- ยอดเงินคงคา้ง 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

 
 
 
 
 
 

2,260.73 
38.22 

            38.22 

 
 
 
 
 
 

2,260.73 
76.86 

            76.86 

 
 
 
 
 
 

2,260.73 
76.86 

            76.86 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

หมายเหต ุ
- อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2565-67 เป็นอตัรา
ดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 

2. บริษทัฯ ท าสญัญาวงเงินกู้
ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั
ธนาคารกรุงไทย จ ากดั 
(มหาชน) จ านวนเงิน 3,500 
ลา้นบาท  
มีการใชว้งเงินกู ้
- ยอดเงินคงคา้ง 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

 
 
 
 
 
 

3,500.00 
19.84 
19.84 

 
 
 
 
 
 

3,500.00 
39.90 
39.90 

 
 
 
 
 
 

3,500.00 
39.90 
39.90 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั 

หมายเหต ุ
-  อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2565-67 เป็นอตัรา
ดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

3. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่ 
ธนาคาร กรุงไทย จ ากดั 
(มหาชน)  
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟ ู

 
 
 

832.00 
6.19 

 
 
 

832.00 
12.48 

 
 
 

832.00 
12.48 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 
4. บริษทัฯ ขายบริการใหเ้ช่า
ส านกังาน ตู ้ATM ค่าน ้ า-ไฟ 
และ Lease line แก่
ธนาคารกรุงไทย จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 

1.27 
0.00 

 
 
 
 
 

2.58 
0.21 

 
 
 
 
 

2.72 
0.16 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

5. บริษทัฯ ซ้ือบริการรับ-ส่ง เงิน
สดของบริษทัฯ และจ่ายใหก้บั
ธนาคารกรุงไทย จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

0.17 
0.13 

 
 
 
 

0.00 
0.13 

 
 
 
 

0.00 
0.13 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

บริษทั ไปรษณียไ์ทย 
จ ากดั 

- กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั  
และของบริษทัฯ 

 

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการฝากส่ง
ไปรษณียใ์นประเทศและ
ต่างประเทศ และซ้ืออุปกรณ์
จาก บริษทั ไปรษณียไ์ทย 
จ ากดั  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
 

 
 
 
 
 

0.14 
 

 
 
 
 
 

0.38 
 

 
 
 
 
 

0.27 
 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

 
 
 

การท่องเท่ียว 
แห่งประเทศไทย 

- กระทรวงการคลงัซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทัฯ มีอ านาจควบคุม 
การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย  

1. บริษทัฯ จ่ายค่าโฆษณา และ     
ส่งเสริมการขาย ใหแ้ก่ การ
ท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 

0.00 
0.52 

 
 
 

1.32 
0.52 

 
 
 

0.00 
0.52 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

 
 

2. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร
เคร่ืองบิน และ ใหเ้ช่า
ส านกังานแก่การท่องเท่ียวแห่ง
ประเทศไทย 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

15.22 
     5.55 

 
 
 
 

4.57 
     0.87 

 
 
 
 

16.17 
5.23 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

บริษทั อสมท จ ากดั 
(มหาชน) 

- กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ ของบริษทั อสมท จ ากดั 
(มหาชน) และของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ จ่ายค่าโฆษณา ใหแ้ก่ 
บริษทั อสมท จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 

0.00 
0.00 
0.76 
0.14 

 
 

0.00 
0.00 
0.86 
0.16 

 
 

0.00 
0.87 

- 
- 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

บริษทั ปตท. จ ากดั 
(มหาชน) 
 

- กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย 
ใหญ่ ของ บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน)  
และของบริษทัฯ 

 

1. บริษทัฯ ซ้ือน ้ ามนัรถยนตแ์ละ
น ้ ามนัหล่อล่ืนจากบริษทั ปตท. 
จ ากดั (มหาชน)  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

0.00 
1.46 
1.13 
0.37 

 
 
 

0.00 
0.13 
1.26 
0.23 

 
 
 

0.00 
0.17 
1.17 
0.33 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 
 
 
 



34 

 

 

นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

2. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร
เคร่ืองบิน ใหแ้ก่บริษทั ปตท. 
จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 

 
 
 

14.09 

 
 
 

28.07 

 
 
 

16.33 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 

บริษทั ปตท. น ้ ามนั
และการคา้ปลีก จ ากดั 
(มหาชน) 

- บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน)เป็นผู ้
ถือหุน้รายใหญ่ของบริษทั ปตท. 
น ้ ามนัและการคา้ปลีก จ ากดั 
(มหาชน) ในสดัส่วนร้อยละ 75 

1. บริษทัฯ ซ้ือน ้ ามนัเช้ือเพลิง
อากาศยานชนิด JET A-1 และ
น ้ ามนัเช้ือเพลิงรถยนตจ์าก
บริษทั ปตท. น ้ ามนัและการคา้
ปลีก จ ากดั (มหาชน)  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 
 
 

4,158.88 
416.53 
603.27 
223.00 

 
 
 
 
 

7,183.63 
665.95 
644.03 
144.00 

 
 
 
 
 

6,255.97 
376.24 
591.10 
201.98 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

  2.บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร
เคร่ืองบิน ใหแ้ก่บริษทั ปตท.
น ้ ามนัและการคา้ปลีก จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 

 
 
 
 

4.90 

 
 
 
 

11.84 

 
 
 
 

8.83 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 

บริษทั ท่าอากาศยาน
ไทย จ ากดั (มหาชน) 
 

- กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย 
ใหญ่ของบริษทั ท่าอากาศยานไทย 
จ ากดั (มหาชน) และของบริษทัฯ  

 

1. บริษทัฯ ประกอบกิจการและเช่า
พ้ืนท่ีในเขตท่าอากาศยานต่าง ๆ 
เพื่อใชส้ าหรับจอดอากาศยาน 
จอดพาหนะ  ขนถ่ายสินคา้ เก็บ
อุปกรณ์ภาคพ้ืนดิน เก็บตูค้อน
เทนเนอร์ ท่ีท าการส านกังาน
สายการบิน และบริการอ่ืน ๆ 
จากบริษทั ท่าอากาศยานไทย 
จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

4,252.53 
1,089.79 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

6,676.54 
889.86 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

3,865.62 
890.11 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

2. บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการขาย
บตัรโดยสารเคร่ืองบิน และ
ไดรั้บส่วนแบ่งรายได ้2% จาก
การเรียกเก็บค่าธรรมเนียมการ
ใชส้นามบิน (Passenger 
Service Charges) ใหก้บับริษทั 
ท่าอากาศยานไทย จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 

33.05 
110.44 

 
 
 
 
 
 
 
 

49.20 
78.08 

 
 
 
 
 
 
 
 

18.52 
33.70 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

 

บริษทั โทรคมนาคม 
แห่งชาติจ ากดั 
(มหาชน)  

- กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทั โทรคมนาคม
แห่งชาติ จ ากดั (มหาชน) 

   และของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่  บริษทั 
โทรคมนาคมแห่งชาติ จ ากดั 
(มหาชน) 
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟ ู

 
 
 

933.00 
6.94 

 
 
 

933.00 
13.99 

 
 
 

933.00 
13.99 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

2. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่   
บริษทั ทีโอที จ ากดั (มหาชน) 
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟ ู

 
 

415.00 
3.09 

 
 

415.00 
6.22 

 
 

415.00 
6.22 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 
 

3.บริษทัฯ เช่าช่องสญัญา
อินเตอร์เน็ตจากบริษทั 
โทรคมนาคมแห่งชาติจ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 
 

0.00 
0.00 
9.20 
2.26 

 
 
 
 

0.00 
9.60 

 
 
 
 

0.00 
9.60 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

สถาบนัการบินพล
เรือน 
 

- กระทรวงการคลงัซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทัฯ มีอ านาจควบคุม 
สถาบนัการบินพลเรือน 

 

1. บริษทัฯ จดัส่งนกับินบริษทัฯ  
ไปอบรมดา้นกิจการบิน จาก 
สถาบนัการบินพลเรือน 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

0.00 
7.19 
1.91 

 
 
 

0.00 
9.35 
0.88 

 
 
 

10.00 
- 
- 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 
 

บริษทั ไทย-อะมาดิอุส  
เซาทอี์สตเ์อเชีย จ ากดั  
(บริษทัยอ่ย) 

- บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทัไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สต์
เอเชีย จ ากดั โดยถือหุน้ประมาณ
ร้อยละ 55 

- ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นายชาย เอ่ียมศิริ บริษทัฯ 
แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง
กรรมการของบริษทั ไทย-อะ
มาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย จ ากดั  

- นายกรกฏ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ 
แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง
กรรมการของบริษทั ไทย-อะ
มาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย จ ากดั 
 

1. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร
เคร่ืองบิน และใหบ้ริการเช่า
พ้ืนท่ีส านกังานและอุปกรณ์ 
คอมพิวเตอร์ ใหแ้ก่ บริษทั ไทย 
- อะมาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย 
จ ากดั  
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 

 
 
 
 
 
 

1.95 
0.31 

 
 
 
 
 
 

3.53 
0.30 

 
 
 
 
 
 

6.20 
1.04 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

- นายตรัส พรหโมบล บริษทัฯ 
แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง
กรรมการของบริษทั ไทย-อะ
มาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย จ ากดั 

 
 

บริษทั วงิสแปน 
เซอร์วสิเซส จ ากดั  
(บริษทัยอ่ย) 

 - บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทั วงิสแปน เซอร์วสิเซส จ ากดั 
โดยถือหุน้ประมาณร้อยละ 49  
และมีอ านาจควบคุม 
  - ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นางจนัทริกา โชติกเสถียร  
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง 
ต าแหน่งกรรมการของ  
บริษทั วงิสแปน เซอร์วสิเซส 
จ ากดั  

  

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการจดัส่ง
พนกังานแรงงานภายนอก เพื่อ
ปฏิบติังานในบริษทัฯ จาก
บริษทั วงิสแปน เซอร์วสิเซส 
จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 

705.95 
372.68 

 
 
 
 
 

1,062.82 
306.78 

 
 
 
 
 

376.97 
166.36 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

2. บริษทัฯ ใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ี
ส านกังานและอุปกรณ์
ส านกังาน ใหแ้ก่ บริษทั วงิส
แปน  
เซอร์วสิเซส จ ากดั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 

281.23 
282.67 

 
 
 
 
 

3.42 
2.24 

 
 
 
 
 

3.56 
1.37 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

  
 
 

บริษทั ไทยไฟลท์       
เทรนน่ิง จ ากดั 
(บริษทัยอ่ย) 

- บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ 
บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั  
โดยถือหุน้ประมาณร้อยละ 49  
และมีอ านาจควบคุม 
- ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  

- นายชวาล  รัตนวราหะ  
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง 
ต าแหน่งกรรมการของ 
บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั  

- นางอรอนงค ์ชุณหะมาน  
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของ  
บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั 

1.บริษทัฯ ใหบ้ริการใชเ้คร่ืองมือ
และอุปกรณ์ในการฝึกอบรม 
ดา้นการบิน และใหบ้ริการเช่า
พ้ืนท่ีส านกังานและอุปกรณ์
ส านกังาน ใหแ้ก่  บริษทั        
ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 
 

30.91 
9.51 

 
 
 
 
 
 

34.75 
0.77 

 
 
 
 
 
 

22.14 
4.23 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

2.บริษทัฯ ซ้ือบริการ การ
ฝึกอบรมพนกังานตอ้นรับบน
เคร่ืองบิน จากบริษทั ไทยไฟลท์
เทรนน่ิง จ ากดั 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

 
 
 
 

0.08 

 
 
 
 

0.00 

 
 
 
 

0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 0.45 0.00 0.00  

บริษทั ทวัร์เอ้ืองหลวง 
จ ากดั (บริษทัยอ่ย) 

- บริษทัฯ ถือหุน้ผา่นบริษทั วงิสแปน 
เซอร์วสิเซส จ ากดั ประมาณร้อยละ 
49 และมีอ านาจควบคุม 

 

1. บริษทัฯ จ่ายค่าตอบแทน 
(Commission) จากการ
จ าหน่ายผลิตภณัฑข์องบริการ
เอ้ืองหลวง ใหแ้ก่บริษทั ทวัร์
เอ้ืองหลวง จ ากดั  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 

0.77 
0.10 

 
 
 
 
 

2.16 
0.18 

 
 
 
 
 

2.05 
0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

2. บริษทัฯ ขายทวัร์เอ้ืองหลวง
ใหแ้ก่บริษทัทวัร์เอ้ืองหลวง 
จ ากดั  
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 

11.53 
2.17 

 
 
 

10.67 
5.37 

 
 
 

12.31 
0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 
 

บริษทั ไทยสมายล ์    
แอร์เวย ์จ ากดั       
(บริษทัยอ่ย) 

- บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ ากดั  
ร้อยละ 100 

- ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นายชาย เอ่ียมศิริ บริษทัฯ แต่งตั้ง

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการ Block 
Space จากบริษทั ไทยสมายล์
แอร์เวย ์จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 

61.57 
6.76 

 
 
 

3,943.73 
130.91 

 
 
 

2,995.72 
490.16 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั และเป็นไปตาม
ราคาตลาด 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

 ใหไ้ปด ารงต าแหน่งกรรมการ
ของบริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์
จ ากดั  

- นายกรกฎ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ 
แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง
กรรมการของบริษทัไทยสมายล์
แอร์เวย ์จ ากดั  

- นางจนัทริกา โชติกเสถียร   
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั 
ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ ากดั 

- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัด์ิ 
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั 
ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ ากดั  

2. บริษทัฯใหบ้ริการเช่าเคร่ืองบิน 
การบริการภาคพ้ืนดิน ลานจอด
สนามบิน ค่าเบ้ียประกนั
เคร่ืองบิน บตัรผา่นข้ึน
เคร่ืองบิน ฝึกนกับินใช้
เคร่ืองบินจ าลอง และอาหาร
ข้ึนเคร่ืองบิน 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 

 
 
 
 
 
 
 

88.55 
10,096.83 

 
 
 
 
 
 
 

3,911.55 
10,353.67 

 
 
 
 
 
 
 

3,346.78 
10,885.92 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั และเป็นไปตาม
ราคาตลาด 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

บริษทั ดอนเมือง 
อินเตอร์ เนชัน่แนล  
แอร์พอร์ต โฮเตล็ 
จ ากดั (บริษทัร่วม) 

- บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ดอนเมือง 
อินเตอร์เนชัน่แนล  แอร์พอร์ต 
โฮเตล็ จ ากดั ประมาณร้อยละ 40 

- ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัด์ิ  
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั
ดอนเมือง อินเตอร์เนชัน่แนล 
แอร์พอร์ต โฮเตล็ จ ากดั  

 

1.บริษทัฯ ซ้ือบริการหอ้งพกัของ 
บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชัน่
แนล แอร์พอร์ต โฮเตล็  จ ากดั 
ส าหรับผูโ้ดยสารของ บริษทัฯ 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

 
 
 
 

0.00 

 
 
 
 

0.00 

 
 
 
 

0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 
 
 
 
 
 

บริษทั ครัวการบินภูเก็ต 
จ ากดั (บริษทัร่วม) 

- บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ครัวการบิน 
ภูเก็ต จ ากดั ประมาณร้อยละ 30 

- ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นางวรางคณา  ลือโรจน์วงศ ์ 
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง
ต าแหน่งกรรมการ ของบริษทั 
ครัวการบิน ภูเก็ต จ ากดั  

1. บริษทัฯ ซ้ืออาหารและบริการ
จากบริษทั ครัวการบินภูเก็ต 
จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

153.24 
11.17 
15.36 
5.08 

 
 
 

148.48 
0.00 

17.23 
3.21 

 
 
 

38.93 
0.00 

15.95 
1.19 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 
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นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

- นายรัฐ รักส าหรวจ บริษทัฯ 
แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง
กรรมการ ของบริษทั             
ครัวการบิน ภูเก็ต จ ากดั 

 

     

บริษทั โรงแรมท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ ากดั (บริษทัร่วม) 
 

-บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั โรงแรมท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ จ ากดั 
ประมาณร้อยละ 30 

-ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่   
- นางวรางคณา  ลือโรจน์วงศ ์
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั 
โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ ากดั 

- นายเชิดพนัธ์  โชติคุณ 
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั 
โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ ากดั 

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการหอ้งพกัจาก
บริษทั โรงแรมท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ จ ากดั ส าหรับ
ผูโ้ดยสารของบริษทัฯ 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 
 
 

0.66 
0.00 
1.62 
0.54 

 
 
 
 

0.32 
0.00 
1.82 
0.34 

 
 
 
 

0.00 
2.16 

- 
- 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



46 

 

 

นิตบุิคคล/บริษัท 
ทีอ่ำจมคีวำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับงวดหกเดือน 
วันท่ี 30 มิถุนำยน 2567 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วันที่ 31 ธันวำคม 2565 

 

บริษทั วทิยกุารบิน 
แห่งประเทศไทย 
จ ากดั  (บริษทัร่วม
ลงทุน) 
 

-  กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย
ใหญ่ของบริษทั วทิยกุารบินแห่ง
ประเทศไทย จ ากดั และของบริษทัฯ 

- บริษทัฯ ถือหุน้ประมาณร้อยละ 0.55 
ในบริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศ
ไทย จ ากดั 

- ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  
  - นายชวาล  รัตนวราหะ  
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง 
ต าแหน่งกรรมการของ บริษทั  
วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

1. บริษทัฯซ้ือบริการน าร่อง 
(Navigation) และเช่าอุปกรณ์
ส่ือสารจากบริษทั วทิยกุารบิน
แห่งประเทศไทย จ ากดั  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟ ู
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 
 
 

576.08 
0.00 

72.68 
31.16 

 
 
 
 

713.56 
0.00 

94.89 
8.95 

 
 
 
 

438.31 
107.31 

- 
- 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 

หมายเหตุ 
1. หลงัจากท่ีศาลลม้ละลายกลางมีค าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนฟ้ืนฟูกิจการและค าร้องขอแกไ้ขแผนตามมติท่ีประชุมของเจา้หน้ีเม่ือวนัท่ี 19 พฤษภาคม 2564 บริษทัฯ ไดด้ าเนินการปรับปรุงมูลหน้ีส าหรับหน้ีสินทางการเงินท่ีวดัมูลค่าดว้ยราคาทุนตดัจ าหน่ายโดยใชว้ิธี

ดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงและพิจารณาวา่หน้ีสินทางการเงินก่อนปรับปรุง และหลงัปรับปรุงมีผลแตกต่างอยา่งมีสาระส าคญัหรือไม่ส าหรับหน้ีสินทางการเงินท่ีมีผลแตกต่างอยา่งมากจะรับรู้หน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายุติธรรม โดยใชว้ิธีการคิดลดกระแสเงินสดดว้ย
อตัราดอกเบ้ียตลาด ผลแตกต่างระหวา่งมูลค่าตามบญัชีของหน้ีสินทางการเงินก่อนปรับปรุงและมูลค่าปัจจุบนัของหน้ีสินทางการเงินท่ีค านวณใหม่ บริษทัฯ รับรู้เป็นก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ีในงบก าไรขาดทุนและก าไรขาดทุนเบด็เสร็จอ่ืน และรับรู้
ดอกเบ้ียจ่ายดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด หากหน้ีสินทางการเงินดงักล่าวไม่มีผลแตกต่างอยา่งมาก บริษทัฯ จะปรับปรุงกระแสเงินสดภายใตเ้ง่ือนไขใหม่โดยใชอ้ตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสญัญาเดิม ผลแตกต่างท่ีเกิดข้ึนจะรับรู้เป็นก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ีใน
งบก าไรขาดทุนและก าไรขาดทุนเบด็เสร็จอ่ืน และรับรู้ดอกเบ้ียจ่ายดว้ยอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 

 - อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2565-67 เป็นอตัราตาม ศาลมีค าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนฟ้ืนฟูกิจการ (วนัท่ี 15 มิถุนายน 2564) 
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2. เงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงินต่างประเทศผา่นผูถื้อหุน้ใหญ่ เป็นเงินกูย้ืมท่ีกระทรวงการคลงัท าสญัญาเงินกูก้บัสถาบนัการเงินต่างประเทศ และกระทรวงการคลงัไดใ้หบ้ริษทักูย้ืมต่อ เม่ือวนัท่ี 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีค าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนท่ีแกไ้ข 
เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 เจา้หน้ีเงินกูย้ืมจากผูถื้อหุน้รายใหญ่ท่ีไม่ใช่สถาบนัการเงิน ปรับเปล่ียนวิธีการช าระหน้ีเป็นไดรั้บช าระหน้ีดว้ยการแปลงหน้ีเงินตน้เป็นทุนหุน้สามญั ตามแผนฟ้ืนฟูกิจการท่ีแกไ้ข ดงันั้นบริษทัจึงปรับปรุงมูลหน้ีใหเ้ป็นไปตามค าสัง่จากเจา้พนกังาน
พิทกัษท์รัพย ์วดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายติุธรรมโดยใชว้ิธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด 

3. เม่ือวนัท่ี 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีค าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนท่ีแกไ้ข เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 เจา้หน้ีสถาบนัการเงินไม่มีประกนัปรับเปล่ียนวิธีการช าระหน้ีเป็นไดรั้บช าระหน้ีดว้ยการแปลงหน้ีเงินตน้เป็นทุนหุ้นสามญั ตามแผนฟ้ืนฟูกิจการท่ีแกไ้ข ดว้ยเหตุน้ี ณ 
วนัท่ี 30 มิถุนายน 2567 บริษทัปรับปรุงมูลหน้ีใหเ้ป็นไปตามค าสัง่จากเจา้พนกังานพทิกัษท์รัพย ์วดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายุติธรรมโดยใชว้ิธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด 

 6.2 ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการระหวา่งกนั 

  ส าหรับการเขา้ท ารายการระหวา่งกนัขา้งตน้นั้น บริษทัฯ มีวตัถุประสงคเ์พ่ือก่อใหเ้กิดประโยชนสู์งสุด โดยเป็นการด าเนินการตามปกติของธุรกิจ ทั้งน้ี ราคาท่ีซ้ือ/ขาย หรือให/้รับ
บริการจากบริษทัท่ีเก่ียวขอ้ง ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจเช่นเดียวกบัท่ีบริษทัฯ ก าหนดใหก้บับุคคล หรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั ทั้งน้ีเป็นไปตามความเหมาะสมของเง่ือนไข และการ
ใชร้าคาตลาดท่ีอา้งอิงได ้ซ่ึงก่อใหเ้กิดประโยชนแ์ก่ทั้งบริษทัฯ และบริษทัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยมิไดมี้วตัถุประสงคใ์นการถ่ายเทผลประโยชนร์ะหวา่งกนั หรือมีรายการใดๆ เป็นพิเศษ เพ่ือใหผู้ถื้อ
หุน้และผูมี้ส่วนไดเ้สียทุกรายไดรั้บการดูแลผลประโยชนอ์ยา่งเป็นธรรมและเท่าเทียมกนัตามนโยบายการก ากบัดูแลกิจการท่ีดีของบริษทัฯ 

 6.3 ขั้นตอนการอนุมติัการท ารายการระหวา่งกนั 

  การเขา้ท ารายการระหวา่งกนัขา้งตน้ เป็นไปตามธุรกิจปกติของบริษทัฯ และไดด้ าเนินการอนุมติัตามขั้นตอนของบริษทัฯ ซ่ึงมีมาตรการท่ีรัดกมุ รวมทั้งกรรมการและผูบ้ริหารท่ีมี
ส่วนไดเ้สียในเร่ืองนั้นๆ จะไม่มีส่วนในการอนุมติัการท ารายการ 

 6.4 นโยบายการท ารายการระหวา่งกนัในอนาคต 

  คณะกรรมการตรวจสอบและบริษทัฯ จะร่วมกนัดูแลรายการระหวา่งกนัดงักล่าวท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคตวา่จะเป็นไปดว้ยความสมเหตุสมผลและมีอตัราตอบแทนท่ียติุธรรม 
พร้อมทั้งผา่นการอนุมติัตามขั้นตอนและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งอยา่งถูกตอ้ง และจะเปิดเผยชนิดและมูลค่าของรายการระหวา่งกนัของบริษทัฯ กบับุคคลท่ีอาจมีความขดัแยง้ภายใตป้ระกาศและ
ขอ้บงัคบัของคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์(ก.ล.ต.) คณะกรรมการก ากบัตลาดทุน ส านกังาน ก.ล.ต. และตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย (ตลท.) 

 


