
คําอธิบายผลการดําเนินงานและการวิเคราะห์ฐานะทางการเงิน สําหรับไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567   

สิÊนสุดวนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 ของบริษัท การบินไทย จํากดั (มหาชน) และบริษัทย่อย 

 

1. บทสรุปผู้บริหาร 

ไตรมาสทีÉ  1 ปี 2567 เศรษฐกิจโลกมีแนวโน้มเติบโตใกลเ้คียงกับปีทีÉผ่านมา จากกิจกรรมภาคบริการ         

ทีÉขยายตวัดี และกิจกรรมภาคการผลิตเริÉมกลบัมาขยายตวัจากทีÉหดตวัในปีก่อน อีกทัÊงคาดว่า ธนาคารกลางกลุ่ม

ประเทศเศรษฐกิจหลกั อาทิ สหรัฐอเมริกา ยุโรป และองักฤษอาจเริÉมปรับลดอตัราดอกเบีÊ ยนโยบายตามทิศทาง 

เงินเฟ้อทีÉชะลอตวั นอกจากนัÊนในเดือนมีนาคม 2567 ธนาคารกลางญีÉปุ่นประกาศยุตินโยบายอตัราดอกเบีÊยติดลบ 

ยกเลิกมาตรการควบคุมอตัราผลตอบแทนพนัธบตัร (Yield Curve Control : YCC) และมีแนวโน้มทยอยปรับขึÊน

อตัราดอกเบีÊยนโยบาย อยา่งไรก็ตาม การขยายตวัของเศรษฐกิจโลกยงัคงเผชิญกบัความเสีÉยงจากผลกระทบจากการ

ขึÊนอตัราดอกเบีÊ ยนโยบายในช่วงทีÉผ่านมา ปัญหาห่วงโซ่อุปทานและการคา้โลก จากสถานการณ์บริเวณทะเลแดง

และคลองปานามา สภาพคล่องโลกทีÉลดลง การแบ่งขัÊวทางเศรษฐกิจ อนัเกิดจากความขดัแยง้ทางภูมิรัฐศาสตร์       

ทีÉยืดเยืÊอ ทัÊงนีÊ   IMF ไดป้รับเพิÉมประมาณการเติบโตของเศรษฐกิจโลกสาํหรับปี 2567 เป็นร้อยละ 3.2 จากร้อยละ 3.1  

ทีÉคาดการณ์ไวเ้มืÉอเดือนมกราคม 2567    

ในส่วนของอุตสาหกรรมการบินโลก สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air 

Transport Association : IATA) รายงานตัวเลขปริมาณ การขนส่งผู ้โดยสารทางอากาศ (Revenue Passenger 

Kilometers: RPK) ช่วงเดือนกุมภาพันธ์ 2567 ทีÉผ่านมา ว่ามีจํานวนมากกว่าช่วงก่อนเกิดวิกฤตหรือช่วงเดือน

กุมภาพนัธ์ 2562 ทีÉร้อยละ 5.7  ซึÉ งนบัว่าธุรกิจการบินไดมี้การฟืÊ นตวัเต็มทีÉ (Full recovery)  ทัÊงปริมาณการเดินทาง

ในประเทศ และระหว่างประเทศ  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor: CF) อยู่ในระดบัทีÉใกลเ้คียงกบั

ช่วงก่อนวิกฤตเช่นกนั  สําหรับช่วงไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 RPK ขยายตวัร้อยละ 16.9 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของ     

ปีก่อน เป็นการขยายตวัของปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารระหว่างประเทศร้อยละ 21.5  และปริมาณการขนส่งสินคา้ 

(Revenue Freight Ton-Kilometers: RFTK) ขยายตัวร้อยละ 13.2  เมืÉอเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน สําหรับ

ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก สมาคมสายการบินเอเชียแปซิฟิก (Association of Asia Pacific Airlines: AAPA) รายงาน

จาํนวนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศเพิÉมขึÊนร้อยละ 47.1  เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน  RPK และปริมาณการ

ผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (Available Seat Kilometers: ASK) เพิÉมขึÊนจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนร้อยละ 46.9 และร้อยละ 

47.5 ตามลาํดบั อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารลดลงจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนทีÉ 81.5% เป็น 81.2%  ในขณะทีÉ 

RFTK และปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (Available Dead Load Kilometer: ADTK)  เพิÉมขึÊนร้อยละ 16.0  และ

ร้อยละ 20.8 ตามลาํดบั ทาํให้อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (Freight Load Factor: FLF) ลดลงจากช่วงเดียวกัน

ของปีก่อนทีÉ 61.7% เป็น 59.3%  

เศรษฐกิจประเทศไทยในไตรมาสทีÉ  1 ปี 2567 มีแนวโน้มฟืÊ นตัวต่อเนืÉองจากแรงขับเคลืÉอนหลักของ

เศรษฐกิจดา้นอุปสงค์ทีÉกลบัมาจากการส่งออกและลงทุนของภาคเอกชน อตัราเงินเฟ้อยงัคงติดลบต่อเนืÉองจาก

มาตรการช่วยเหลือค่าครองชีพดา้นพลงังาน ซึÉงส่งผลใหร้าคานํÊามนัดีเซลและค่าไฟฟ้าตํÉากวา่ช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

ทัÊงนีÊ  คาดว่าคณะกรรมการนโยบายการเงิน (กนง.) จะผอ่นคลายนโยบายการเงิน โดยการลดอตัราดอกเบีÊยนโยบาย

ภายในปีนีÊ  การปรับลดดอกเบีÊ ยจะมีผลช่วยบรรเทาภาระหนีÊ  โดยเฉพาะกลุ่มธุรกิจและครัวเรือนเปราะบางทีÉอาจ
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ไดรั้บผลกระทบจากดอกเบีÊ ยขาขึÊน ทัÊ งนีÊ  IMF ไดป้รับลดประมาณการเติบโตของเศรษฐกิจไทยสําหรับปี 2567  

เป็นร้อยละ 2.7 จากร้อยละ 4.4 ทีÉคาดการณ์ไวเ้มืÉอเดือนมกราคม 2567 

ในภาคการท่องเทีÉยว ช่วงไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 มีนกัท่องเทีÉยวต่างชาติเดินทางเขา้ประเทศไทยจาํนวนรวม 

9.4 ลา้นคน เพิÉมขึÊนร้อยละ 43.5 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 86.8 ของช่วงก่อนวกิฤต

ปี 2562  โดยเป็นนกัท่องเทีÉยวจากภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกกวา่ร้อยละ 67.6  ซึÉ ง 5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ จีน มาเลเซีย รัสเซีย 

เกาหลีใต้ และอินเดีย  ทัÊ งนีÊ  ผูโ้ดยสารทีÉ เดินทางเข้าออกประเทศไทยผ่านท่าอากาศยานหลกั 6 แห่ง มีจาํนวน

ประมาณ 32.3 ลา้นคน เป็นผูโ้ดยสารเดินทางระหว่างประเทศประมาณ 19.9 ลา้นคน เพิÉมขึÊนร้อยละ 42.5 เมืÉอเทียบ

กบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน  และในประเทศมีจาํนวนประมาณ 12.4 ลา้นคน ลดลงเล็กนอ้ยทีÉร้อยละ 0.4  เมืÉอเทียบ

กบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

ช่วงไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 บริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน)  ยงัคงดาํเนินการตามแผนฟืÊ นฟูกิจการของ    

บริษทัฯ อยา่งต่อเนืÉอง โดยในไตรมาสนีÊ มีการดาํเนินงานทีÉสาํคญั ไดแ้ก่ 

- การปรับปรุงประสิทธิภาพฝูงบินและขยายเส้นทางบิน : รับมอบเครืÉ องบินแบบแอร์บัส A350-900 

จาํนวน 3 ลาํ ตามแผนการจดัหาฝูงบินปัจจุบนั  เพิÉมความถีÉของเทีÉยวบินไปยงัฮ่องกง สิงคโปร์ ไทเป 

กาฐมาณฑุ มะนิลา ภู เก็ต ซิดนีย์ โตเกียว (นาริตะ)  กลับมาให้บริการไปยงัเมืองเพิร์ท ประเทศ

ออสเตรเลีย และเมืองโคลมัโบ ซึÉ งเป็นเมืองหลวงของประเทศศรีลงักา ตัÊงแต่วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

เป็นตน้มา 

- การหาประโยชน์จากทรัพยสิ์นรองทีÉไม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ในการดาํเนินธุรกิจ : จาํหน่ายเครืÉองบินแบบ

แอร์บสั A340-600 จาํนวน 2 ลาํ  และโบอิÊง 747-400 จาํนวน 1 ลาํ   

- การปรับปรุงโครงสร้างกลุ่มธุรกิจการบิน : บริษทัฯ ดาํเนินการปรับปรุงโครงสร้างกลุ่มธุรกิจการบิน

แลว้เสร็จ โดยรับโอนเครืÉองบินแบบแอร์บสั A320-200 จาํนวน 4 ลาํสุดท้ายจากบริษทั ไทยสมายล ์ 

แอร์เวย ์จาํกดั ในเดือนมกราคม 2567  และให้บริการเส้นทางในประเทศเพิÉมเติม ไดแ้ก่ เชียงราย  ขอนแก่น  

อุบลราชธานี กระบีÉ หาดใหญ่  และนราธิวาส (ทัÊงนีÊ  สาํหรับเส้นทางนราธิวาส บริษทัฯ หยุดใหบ้ริการตัÊงแต่

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567)  

นอกจากนีÊ  บริษัทฯ ได้รับรางวลั Readers’ Choice Awards 2024 ครัÊ งทีÉ  17 ของนิตยสาร DestinAsian 

ประเทศสิงคโปร์ รวม 5 รางวลั ไดแ้ก่  

- สายการบินยอดเยีÉยม (Best Airlines) อนัดบั 3 

- สายการบินทีÉใหบ้ริการชัÊนพรีเมียมยอดเยีÉยม (Best Airlines : Premium Classes) อนัดบั 3 

- สายการบินทีÉใหบ้ริการชัÊนประหยดัยอดเยีÉยม (Best Airlines : Economy Class)  อนัดบั 3 

- โปรแกรมสะสมไมลย์อดเยีÉยม (Best Frequent-Flier Programs) อนัดบั 3  

- สายการบินทีÉให้บริการสืÉอสาระบันเทิงบนเครืÉ องบินยอดเยีÉยม (Best In-Flight Entertainment) 

อนัดบั 5 

รางวลั Readers' Choice Awards 2024 จัดโดย DestinAsian นิตยสารท่องเทีÉยวชัÊนนําของภูมิภาคเอเชีย

แปซิฟิก ก่อตัÊงตัÊงแต่ปี 2544 วางจาํหน่ายในสิงคโปร์ ฮ่องกง มาเลเซีย ไทย ฟิลิปปินส์ และประเทศอืÉนๆ ทัÉวโลก 

โดยการประกาศรางวลัดงักล่าวจดัขึÊนเป็นประจาํทุกปี   เพืÉอมอบรางวลัให้แก่องค์กรในอุตสาหกรรมท่องเทีÉยว        
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ทีÉมีความเป็นเลิศในประเภทต่างๆ ดว้ยการลงคะแนนจากความพึงพอใจของผูอ่้านทัÉวโลก โดยพิจารณาจากการ

บริการ ประสบการณ์ระหว่างเดินทาง ความปลอดภยั และความคุม้ค่าของนกัเดินทาง  นาํมาคดัเลือกและจดัอนัดบั

เป็นรางวลัในประเภทต่างๆ อาทิ เมืองทีÉเป็นจุดหมายปลายทางในการท่องเทีÉยว สายการบิน สนามบิน โรงแรม 

โปรแกรมสะสมไมล์ของสายการบิน และธุรกิจเรือสําราญ เป็นตน้  โดยบริษทัฯ จะมุ่งมัÉนพฒันาคุณภาพทัÊงการ

ใหบ้ริการและผลิตภณัฑใ์หดี้ยิÉงขึÊนต่อไปในทุกดา้น เพืÉอใหผู้โ้ดยสารไดรั้บความพึงพอใจต่อไป 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีเครืÉองบินทีÉใชท้าํการบินทัÊงสิÊน 73 ลาํ โดยในไตรมาสทีÉ 1 

ปี 2567 บริษทัฯ มีอตัราการใชป้ระโยชน์ของเครืÉองบินเฉลีÉย 12.8 ชัÉวโมง  ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) 

เพิÉมขึÊนร้อยละ 10.1  ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพิÉมขึÊนร้อยละ 10.1  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin 

Factor) เฉลีÉย 83.5% ใกลเ้คียงกับปีก่อน ซึÉ งสูงกว่าค่าเฉลีÉยอุตสาหกรรม จาํนวนผูโ้ดยสารทีÉทาํการขนส่งรวมทัÊงสิÊน 

3.88 ลา้นคน เพิÉมขึÊนจากปีก่อนร้อยละ 10.2  สําหรับดา้นการขนส่งสินคา้มีปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ADTK)   

สูงกว่าปีก่อนร้อยละ 12.5  ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (RFTK) สูงกว่าปีก่อนร้อยละ 24.9  อตัราส่วนการขนส่ง

พสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor) เฉลีÉยเท่ากบั 53.1%  สูงกวา่ปีก่อนซึÉงเฉลีÉยเท่ากบั 47.9%   

ผลการดาํเนินงานไม่รวมรายการทีÉ เกิดขึÊ นครัÊ งเดียวในไตรมาสทีÉ  1 ปี 2567  บริษัทฯ และบริษัทย่อย           

มีรายไดร้วมทัÊงสิÊน 45,955 ลา้นบาท  สูงกว่าปีก่อน 4,448 ลา้นบาท (10.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากการ

ขนส่งผูโ้ดยสารเพิÉมขึÊน 3,539 ลา้นบาท  (10.1%)  เนืÉองจากในไตรมาสนีÊบริษทัฯ และบริษทัย่อย ใหบ้ริการเทีÉยวบิน

ขนส่งผูโ้ดยสารในตารางการบินฤดูหนาว ปี 2566-2567 รองรับการเดินทางของผูโ้ดยสาร โดยมีเครือข่ายเส้นทาง

บินใหบ้ริการครอบคลุม 59 จุดบิน ใน 24 ประเทศทัÉวโลก โดยเป็น 8 จุดบินในประเทศ (ไม่รวมกรุงเทพมหานคร) 

และเพิÉมความถีÉของเทีÉยวบินไปยงัประเทศจีน ในเสน้ทางปักกิÉง เซีÉยงไฮ ้กวางโจว เฉิงตู คุนหมิง รวมทัÊงในเส้นทาง

บินยอดนิยม อาทิ โอซากา ฮ่องกง สิงคโปร์ ไทเป  และบริษทัฯ ยงัไดเ้ปิดเส้นทางใหม่บินตรงสู่เมืองอิสตนับูล 

สาธารณรัฐทูร์เคีย ตัÊงแต่วนัทีÉ 1 ธนัวาคม 2566 ทีÉผ่านมา นอกจากนีÊบริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายไดจ้ากกิจการอืÉน 

เพิÉมขึÊน 642 ลา้นบาท (32.8%) ซึÉ งหน่วยธุรกิจส่วนใหญ่มีรายได้เพิÉมขึÊนจากจาํนวนเทีÉยวบิน และผูโ้ดยสารของ       

สายการบินลูกคา้ทีÉเพิÉมขึÊน และมีรายไดอื้Éนๆ เพิÉมขึÊน 868 ลา้นบาท   อย่างไรก็ตาม  ในส่วนของค่าใชจ่้ายมีจาํนวนรวม

ทัÊงสิÊน 34,880  ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 6,407 ลา้นบาท (22.5%)  โดยเพิÉมขึÊนตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณ

การขนส่ง จาํนวนเทีÉยวบิน  จุดบิน และผูโ้ดยสารทีÉเพิÉมขึÊน การอ่อนค่าของเงินบาท รวมทัÊงอตัราค่าบริการภาคพืÊนและ

ราคาวตัถุดิบสูงขึÊน ส่งผลใหบ้ริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรจากการดาํเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงินไม่รวมรายการทีÉ

เกิดขึÊนครัÊ งเดียว 11,075 ลา้นบาท ตํÉากวา่ปีก่อน 1,959 ลา้นบาท (15.0%)   

 บริษทัฯ และบริษทัย่อยรับรู้ตน้ทุนทางการเงิน (ซึÉ งเป็นการรับรู้ตน้ทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงาน

ทางการเงินฉบบัทีÉ 9 :  TFRS 9) จาํนวน 4,608 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 1,059 ลา้นบาท (29.8%)  และมีรายการทีÉเกิดขึÊน

ครัÊ งเดียว สาเหตุหลกัจากการขาดทุนจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองบิน 

และสินทรัพยสิ์ทธิการใชอุ้ปกรณ์การบินหมุนเวียน ถึงแมจ้ะมีกาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ  ปรับปรุงรายไดบ้ตัร

โดยสารทีÉหมดอายุ  และส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม โดยในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567  มีรายการทีÉเกิดขึÊน

ครัÊ งเดียวสุทธิ เป็นค่าใช้จ่ายรวม 4,036 ลา้นบาท  ในขณะทีÉปีก่อนเป็นรายไดจ้าํนวน 2,987 ลา้นบาท  ส่งผลให ้

ไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีกาํไรสุทธิจาํนวน 2,423  ลา้นบาท ตํÉากว่าปีก่อน 10,100 ลา้นบาท โดย

เป็นกาํไรส่วนทีÉเป็นของบริษทัใหญ่ 2,410 ลา้นบาท คิดเป็นกาํไรต่อหุ้น 1.10 บาท ลดลงจากปีก่อน 4.63 บาทต่อหุ้น 
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(80.8%)  โดยมี EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหนีÊ สินตามเงืÉอนไขสัญญาเช่าเครืÉองบิน รวมค่าเช่าเครืÉองบินทีÉคาํนวณจาก

การใชเ้ครืÉองบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour)  เป็นกาํไรจาํนวน 14,000 ลา้นบาท ใกลเ้คียงกบัปีก่อน 

 

Ś.  คําอธิบายและวเิคราะห์ผลการดําเนินงานไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 

งบการเงินรวมสาํหรับไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษทัย่อย 

5  บริษัท ไดแ้ก่  1) บริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาท์อีสต์เอเชีย จาํกดั  2) บริษัท วิงสแปน เซอร์วิสเซส จาํกัด  3) บริษทั 

ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  4) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิÉง จาํกดั   และ 5) บริษทั ทวัร์เอืÊองหลวง จาํกดั 

ตารางแสดงข้อมูลทางการเงนิทีÉสําคัญ (Financial Performance) - งบการเงินของบริษทัฯ และบริษัทย่อย 

 ม.ค.-มี.ค. 

2567 2566 
เปลีÉยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม 45,955 41,507   +4,448   +10.7 

  -  ค่าโดยสารและค่านํÊาหนกัส่วนเกิน 38,517 34,978   +3,539 +10.1 

  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 3,762 4,363   -601 -13.8 

  -  รายไดกิ้จการอืÉน 2,602 1,960   +642 +32.8 

  -  อืÉนๆ 1,074 206   +868 +421.4 

ค่าใช้จ่ายรวม 34,880 28,473   +6,407 +22.5 

  -  ค่านํÊามนัเครืÉองบิน 12,926 12,052   +874 +7.3 

  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํÊ ามนั 21,954 16,421   +5,533 +33.7 

กาํไรจากการดาํเนินงานก่อนต้นทุนทางการเงนิ ไม่รวมรายการทีÉเกดิขึÊนครัÊงเดียว 11,075 13,034         -1,959 -15.0 

ตน้ทุนทางการเงิน 4,608 3,549   +1,059   +29.8 

กาํไรจากการดําเนินงานไม่รวมรายการทีÉเกดิขึÊนครัÊงเดยีว 6,467 9,485   -3,018   -31.8 

    ปรับปรุงรายไดบ้ตัรโดยสารทีÉหมดอาย ุ  4,136 -   +4,136    - 

    กาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ    493 2,640   -2,147   -81.3 

    ส่วนแบ่งกาํไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 36 24   +12   +50.0 

    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึÉ งเป็นไปตาม  TFRS 9 (กลบัรายการ) 53 (25)   +78   +312.0 

    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (11) (65) +54   +83.1 

    กาํไร(ขาดทุน)จากการขายสินทรัพย ์  (33) 363   -396   -109.1 

    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้    

         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน (3,338) (65)   -3,273   -5,035.4 

    กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ (5,372) 115   -5,487   -4,771.3 

กาํไรก่อนภาษีเงินได ้ 2,431 12,472   -10,041   -80.5 

กาํไรสุทธิ 2,423 12,523   -10,100   -80.7 

กาํไรสุทธิส่วนทีÉเป็นของบริษทัใหญ่ 2,410 12,514   -10,104   -80.7 

กาํไรต่อหุ้น                                                                                                  (บาท)             1.10             5.73            -4.63   -80.8 
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 ม.ค.-มี.ค. 

2567 2566 
เปลีÉยนแปลง 

ล้านบาท % 

ข้อมูลการดาํเนินงานทีÉสําคญั     

EBITDA หลงัหกัค่าเช่าเครืÉองบิน                                      (ลา้นบาท) 14,000 14,054   -54   -0.4 

จาํนวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)             3.88             3.52           +0.36 +10.2 

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นทีÉนัÉง-กิโลเมตร) 14,646 13,298   +1,348  +10.1 

ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 12,227 11,110   +1,117  +10.1 

อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              83.5              83.5   - 

รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลีÉยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.14              3.14            -  - 

ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 784 697 +87  +12.5 

ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 417 334 +83  +24.9 

อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)              53.1              47.9   +5.2 

นํÊาหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 95,679 77,430 +18,249  +23.6 

รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลีÉยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)              8.86            12.84 -3.98  -31.0 

จาํนวนเครืÉองบิน ณ 31 มี.ค.                                               (ลาํ)          74          86 -12         -14.0 

ชัÉวโมงปฏิบติัการบิน                   (ชัÉวโมง)  73,167  66,919 +6,248      +9.3 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครืÉองบินเฉลีÉย (ชัÉวโมง/ลาํ/วนั)             12.8             12.3              +0.5          +4.1 

อตัราแลกเปลีÉยนเฉลีÉย     

   1 USD    : THB 35.6601 33.9122 +1.7479         +5.2 

  1 EUR    : THB 38.7080 36.3882 +2.3198  +6.4 

  100 JPY : THB 24.0491 25.6590 -1.6099  -6.3 

ราคานํÊามนัเฉลีÉย                               (USD/BBL)          111.85          116.93              -5.08  -4.3 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเครืÉองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมกาํไรจากอตัราแลกเปลีÉยน กาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ  และกาํไรจากการ

ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเครืÉ องบินทีÉคาํนวณจากการใช้เครืÉ องบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     

ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก

การด้อยค่าซึÉ งเป็นไปตาม TFRS š และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหนีÊ สินตามเงืÉอนไขสัญญาเช่า

เครืÉองบิน รวมค่าเช่าเครืÉองบินทีÉคาํนวณจากการใชเ้ครืÉองบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour) 

 

 สรุปผลการดําเนินงาน บริษทั การบนิไทย จาํกัด (มหาชน) (“บริษทัฯ”) และบริษทัย่อย  

 รายได้ 

ในไตรมาสทีÉ  1 ปี 2567 บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีรายได้รวม (ไม่รวมรายการทีÉ เกิดขึÊ นครัÊ งเดียว) จํานวน  

45,955  ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 4,448 ลา้นบาท  (10.7%) โดยมีรายละเอียดของรายได ้ดงันีÊ  

 รายได้จากค่าโดยสารและค่านํÊาหนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและค่านํÊาหนกัส่วนเกินมีจาํนวน 38,517 ลา้นบาท  เพิÉมขึÊนจากปีก่อน 3,539 ลา้นบาท 

(10.1%)  โดย  
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- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิÉมขึÊน 10.1%  คิดเป็นเงินประมาณ 3,500 ลา้นบาท  และมีปริมาณ

การผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพิÉมขึÊน 10.1%  เนืÉองจากในปีนีÊ  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีการเพิÉมจาํนวนเทีÉยวบิน และ

เส้นทางบินทีÉใหบ้ริการเพืÉอรองรับปริมาณความตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารทีÉเพิÉมขึÊนอย่างต่อเนืÉอง โดยบริษทัฯ 

ไดเ้พิÉมความถีÉไปยงัประเทศจีน และเส้นทางบินยอดนิยม อาทิ โอซากา ฮ่องกง สิงคโปร์ ไทเป นอกจากนีÊ  มีการเปิด

เสน้ทางใหม่บินตรงสู่เมืองอิสตนับูล สาธารณรัฐทูร์เคีย โดยมีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลีÉย 

83.5% ใกลเ้คียงกบังวดเดียวกนัของปีก่อน   

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลีÉยต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํÊ ามนัและค่าเบีÊ ยประกนัภยั) 

เท่ากบั 3.14 บาท ใกลเ้คียงกบังวดเดียวกนัของปีก่อน   

 รายได้จากการขนส่งสินค้าและไปรษณียภัณฑ์  

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์จาํนวน 3,762 ลา้นบาท ลดลง 601 ลา้นบาท (13.8%)  เป็น

ผลจากมีรายได้จากพสัดุภณัฑ์เฉลีÉยต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่านํÊ ามนัและค่าประกนัภยั) เท่ากบั 8.86 บาท 

ลดลง 3.98 บาท (31.0%)  หรือประมาณ 1,600 ล้านบาท ถึงแมว้่าจะมีอตัราส่วนการขนส่งพัสดุภัณฑ์  (Freight Load 

Factor)  เฉลีÉย 53.1%  สูงกว่าปีก่อนทีÉเฉลีÉย 47.9%  และมีปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : 

RFTK) เพิÉมขึÊน 24.9%  คิดเป็นเงินประมาณ 1,000 ลา้นบาท    

 รายได้กิจการอืÉน ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่ การบริการภาคพืÊน ครัวการบิน การบริการ

คลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนับสนุนอืÉนๆ รวมจาํนวน 2,602 ลา้นบาท เพิÉมขึÊนจากปีก่อน 642 ลา้นบาท (32.8%) 

สาเหตุหลกัเกิดจากจาํนวนสายการบินลูกคา้ทีÉเพิÉมขึÊน  

 รายได้อืÉนๆ  จาํนวน 1,074 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 868 ลา้นบาท เนืÉองจากดอกเบีÊ ยรับเพิÉมขึÊนจาก     

เงินสดทีÉเพิÉมขึÊน 

ค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการทีÉเกิดขึÊนครัÊ งเดียว) 34,880 

ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 6,407 ลา้นบาท (22.5%)  โดยมีสาเหตุหลกัจากการเพิÉมขึÊนตามปริมาณการผลิตทีÉเพิÉมขึÊนและอตัรา

แลกเปลีÉยนเงินสกลุบาททีÉอ่อนค่าเมืÉอเทียบเงินสกุลดอลลาร์สหรัฐและยโูร โดยมีรายละเอียด ดงันีÊ  

 ค่านํÊามันเครืÉองบิน  จาํนวน 12,926 ลา้นบาท คิดเป็น 37.1% ของค่าใชจ่้ายรวม เพิÉมขึÊน 874 ลา้นบาท 

(7.3%)  เป็นผลมาจากจาํนวนเทีÉยวบินทีÉ เพิÉมขึÊ น ทาํให้มีปริมาณการใช้นํÊ ามนัสูงกว่าปีก่อน รวมทัÊ งเงินบาทต่อ

ดอลลาร์สหรัฐอ่อนค่าลงเมืÉอเทียบกบัปีก่อน ทาํใหค่้านํÊามนัเมืÉอคาํนวณเป็นเงินบาทเพิÉมขึÊน  ถึงแมว้า่จะมีราคานํÊามนั

เฉลีÉยตํÉากวา่ปีก่อนร้อยละ 4.3  

 ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานไม่รวมนํÊามัน มีจาํนวนรวมทัÊงสิÊน 21,954 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 5,533 ลา้นบาท 

(33.7%) โดยมีรายละเอียด ดงันีÊ  
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 ม.ค.-ม.ีค. 

หน่วย : ล้านบาท 
2567 2566 

เปลีÉยนแปลง 

 ล้านบาท       % 

ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมรายการทีÉเกดิขึÊนครัÊงเดยีว)     

ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน 2,496 2,208 +288 +13.0 

ค่าบริการการบิน 4,112 3,198 +914 +28.6 

ค่าใชจ่้ายเกีÉยวกบันกับินและลูกเรือ 1,118 989 +129 +13.0 

ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน 5,263 2,625 +2,638 +100.5 

ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่าย 2,966 2,538 +428 +16.9 

ค่าเช่าเครืÉองบินและอะไหล่ 232 668 -436 -65.3 

ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 1,882 1,358 +524 +38.6 

ค่าใชจ่้ายเกีÉยวกบัการขายและโฆษณา 1,985 1,520 +465 +30.6 

ค่าใชจ่้ายอืÉน 1,900 1,317 +583 +44.3 

ค่าใช้จ่ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํÊามนั 21,954 16,421 +5,533 +33.7 
 

สรุปค่าใชจ่้ายทีÉเปลีÉยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญั ไดแ้ก่ 

 ค่าใชจ่้ายในส่วนทีÉแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือ ปริมาณการขนส่ง และ/หรือจาํนวนผูโ้ดยสาร 

(Variable Cost) รวมทัÊงสิÊน จาํนวน 14,592 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 4,234 ลา้นบาท (40.9%) ดงันีÊ  

- ค่าบริการการบิน มีจาํนวน 4,112 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 914 ลา้นบาท (28.6%) สาเหตุหลกัเกิดจาก

จาํนวนเทีÉยวบินและจุดบินทีÉเพิÉมขึÊน อตัราค่าบริการภาคพืÊนสูงขึÊน รวมทัÊงการอ่อนค่าของเงินบาท  

- ค่าใชจ่้ายเกีÉยวกบันกับินและลูกเรือ มีจาํนวน 1,118 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 129 ลา้นบาท (13.0%) ตาม

ปริมาณการผลิตทีÉเพิÉมขึÊน  

- ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ปมีจาํนวนรวม 1,882 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 524 ลา้นบาท (38.6%)  สาเหตุหลกั

เกิดจากจาํนวนผูโ้ดยสาร และราคาวตัถุดิบทีÉเพิÉมขึÊน รวมทัÊงการอ่อนค่าของเงินบาท 

- ค่าซ่อมแซมและซ่อมบาํรุงอากาศยาน มีจาํนวน 5,263 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 2,638 ลา้นบาท (100.5%) 

สาเหตุหลักเกิดจากค่าซ่อมเครืÉ องยนต์ และค่าอะไหล่ Life Limit Parts (LLP) ทีÉ เพิÉมขึÊ นตามการครบอายุการใช้งาน 

รวมทัÊงประมาณค่าซ่อมทีÉเพิÉมขึÊนจากการรับมอบเครืÉองบินแบบแอร์บสั A350-900 จาํนวน 8 ลาํ 

- ค่าใชจ่้ายเกีÉยวกบัการขายและโฆษณา มีจาํนวน 1,985 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 465 ลา้นบาท (30.6%) สาเหตุ

หลกัจากค่าใชจ่้ายในการสาํรองทีÉนัÉงเพิÉมขึÊนตามจาํนวน Booking ทีÉเพิÉมขึÊน รวมทัÊงการอ่อนค่าของเงินบาท 

- ค่าเช่าเครืÉ องบินและอะไหล่ มีจาํนวน 232 ลา้นบาท ลดลง 436 ลา้นบาท (65.3%)  สาเหตุหลกัจาก    

สญัญาเช่าเครืÉองบินทีÉคาํนวณจากการใชเ้ครืÉองบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour) ส่วนใหญ่ครบอายสุญัญา 
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 ค่าใช้จ่ายคงทีÉ  (Fixed Cost) ประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน ค่าเสืÉ อมราคาและ               

ค่าตดัจาํหน่าย  และค่าใชจ่้ายอืÉน มีจาํนวนรวม 7,362 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 1,299 ลา้นบาท (21.4%) โดยมีรายละเอียด

ดงันีÊ  

- ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน (ไม่รวมสาํรองเงินชดเชยพนกังานทีÉเขา้ร่วมโครงการร่วมใจจาก

องคก์ร และเงินชดเชยกรณีเลิกจา้ง) มีจาํนวน 2,496 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 288 ลา้นบาท (13.0%) สาเหตุหลกัเกิดจากการ

ปรับเพิÉมการจ่ายเงินเดือนของนักบินและลูกเรือทีÉปรับลดจากทีÉเคยปรับลดลงในช่วงโควิด-19  การเพิÉมขึÊนของ

จาํนวนพนกังาน และการจา้งแรงงานภายนอก เพืÉอรองรับและให้สอดคลอ้งกบัจาํนวนเทีÉยวบินทีÉเพิÉมขึÊน และการ

ปรับฐานเงินเดือนพนกังาน   

- ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่าย มีจาํนวน 2,966 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 428 ลา้นบาท (16.9%) สาเหตุ

หลกัจากการรับมอบเครืÉ องบินแบบแอร์บัส A350-900 เพิÉมขึÊนจากงวดเดียวกนัของปีก่อนจาํนวน 8 ลาํ  การนํา

เครืÉองบินแบบแอร์บสั A330-300 กลบัมาใหบ้ริการ     

- ค่าใช้จ่ายอืÉนๆ มีจาํนวน 1,900 ลา้นบาท เพิÉมขึÊ น 583 ลา้นบาท (44.3%) สาเหตุหลกัจากค่าจา้ง 

เหมาจ่ายจากภายนอก ค่าสาธารณูปโภคทีÉเพิÉมขึÊนตามปริมาณการผลิต 

 ต้นทุนทางการเงิน เพิÉมขึÊ นจากปีก่อน 1,059 ลา้นบาท  (29.8%) สาเหตุหลักเกิดจากการบันทึกดอกเบีÊ ย

สัญญาเช่าดาํเนินงาน จากการนาํมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับทีÉ 16 (TFRS 16)  มาใช ้  ในส่วนของเครืÉ องบิน     

ทีÉรับโอนจาก บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  และการรับมอบเครืÉองบินเช่าดาํเนินงานเพิÉมขึÊน  รวมทัÊงการรับรู้ตน้ทุน

ทางการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับทีÉ  š (TFRS 9) สําหรับเจ้าหนีÊ ทีÉได้รับคําสัÉงจากเจ้าพนักงาน     

พิทกัษท์รัพย ์

ปรับปรุงรายได้บัตรโดยสารทีÉหมดอายุ จาํนวน 4,136 ลา้นบาท จากการรับรู้รายไดบ้ตัรโดยสารทีÉหมดอายุ 

โดยเป็นบตัรโดยสารในช่วงเดือนมีนาคม 2562 - ธนัวาคม 2565 ทีÉบริษทัฯ มีนโยบายขยายอายุจากสถานการณ์การ

แพร่ระบาดของโควิด-19 ซึÉ งการรับรู้รายไดด้งักล่าวเกิดจากการทีÉผูโ้ดยสารไม่ไดท้าํการขอคืนภายในระยะเวลาทีÉ

กาํหนด  

กําไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ จาํนวน 493 ลา้นบาท  ประกอบดว้ย  กาํไรจากการตดัรายการหนีÊ สิน

ทางการเงินทีÉวดัมูลค่าดว้ยวิธีราคาทุนตดัจาํหน่าย กาํไรจากการยกเลิกสัญญาทีÉมีภาระเกินควรกว่าประโยชน์ทีÉ

พึงจะได ้และขาดทุนจากการปรับปรุงหนีÊ สินให้เป็นไปตามคาํสั Éงจากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์ (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงินขอ้ 4.2)     

 ขาดทุนจากการขายสินทรัพย์  จาํนวน 33 ลา้นบาท ประกอบดว้ย 

- ขายเครืÉองบินแบบแอร์บสั A340-600  จาํนวน 2 ลาํ ขาดทุนสุทธิจาํนวน 6 ลา้นบาท   

- ขายเครืÉองบินแบบโบอิÊง 747-400  จาํนวน 1 ลาํ ขาดทุนสุทธิจาํนวน 27 ลา้นบาท   

โครงการร่วมใจจากองค์กร Mutual Separation Plan  (“MSP”)  เงินชดเชยสาํหรับพนกังานทีÉเขา้โครงการ 

MSP  B  C  และ D  ทีÉไดรั้บอนุมติัใหข้ยายระยะเวลาการพน้สภาพ จาํนวน 11 ลา้นบาท   

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของเครืÉองบินและสินทรัพย์สิทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวยีน จาํนวน 3,338 

ลา้นบาท จากการดอ้ยค่าเครืÉองบินจาํนวน 12 ลาํ ซึÉ งบริษทัฯ อยูร่ะหว่างจดัทาํสัญญากบัผูซื้Êอ และมีราคาเสนอซืÊอตํÉากว่า

มูลค่าทางบญัชี 
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กลับรายการผลขาดทุนจากการด้อยค่าซึÉงเป็นไปตามมาตรฐานการรายงานทางการเงนิฉบับทีÉ 9  จาํนวน 53 

ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากการรับชาํระหนีÊ ลูกหนีÊการคา้ 

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ  จาํนวน 5,372 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ขาดทุนจากอตัรา

แลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศทีÉยงัไม่เกิดขึÊน (Unrealized FX Loss) จาํนวน 6,249 ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัจาก

การอ่อนค่าของเงินสกุลบาทต่อเงินสกุลดอลลาร์สหรัฐ และยูโรเมืÉอเทียบ ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 กบั ณ วนัทีÉ 31 

ธันวาคม 2566  ส่งผลให้มูลค่าเงินกู ้รวมทัÊ งหนีÊ สินตามสัญญาเช่าเครืÉ องบิน สินทรัพยแ์ละหนีÊ สินทีÉ เป็นเงินตรา

ต่างประเทศ ภายหลงัการแปลงมูลค่าเพิÉมขึÊ น และมีกาํไรจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศทีÉ เกิดขึÊ นแล้ว 

(Realized FX Gain) จาํนวน 877 ลา้นบาท 

ส่วนแบ่งกาํไรจากเงนิลงทุนในบริษทัร่วม มีจาํนวน 36 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 12 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียด ดงันีÊ    

- ส่วนแบ่งกาํไรใน บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชัÉนแนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จาํกดั 8 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน        

2  ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรใน บริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาํกดั 11 ลา้นบาท  สูงกวา่ปีก่อน 3 ลา้นบาท 

- ส่วนแบ่งกาํไรใน บริษทั ครัวการบินภูเกต็ จาํกดั 17 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 7 ลา้นบาท 

 EBITDA หลังหักเงินสดจ่ายหนีÊ สินตามเงืÉอนไขสัญญาเช่าเครืÉ องบินรวมค่าเช่าเครืÉ องบินทีÉค ํานวณ 

จากการใชเ้ครืÉองบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour)  ของไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 มีกาํไรจาํนวน 14,000 ลา้นบาท   

ใกลเ้คียงกบังวดเดียวกนัของปีก่อน 

3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท  ม.ค.-ม.ีค. 

  2567 2566 

เครืÉองบิน   812 2,474 

อืÉน ๆ (ทีÉไม่ใช่เครืÉองบิน)   90 404 

รวม   902 2,878 

ในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายจ่ายเพืÉอการลงทุน 902 ลา้นบาท  ตํÉากว่าปีก่อน 1,976 

ลา้นบาท โดยรายจ่ายเพืÉอการลงทุนในไตรมาสนีÊประกอบดว้ย  

-  การลงทุนในส่วนทีÉ เกีÉยวกับเครืÉ องบิน จาํนวน 812 ลา้นบาท ตํÉากว่าปีก่อน 1,662 ลา้นบาทโดยใน 

ไตรมาสนีÊ ส่วนใหญ่เป็นการซืÊอเครืÉองยนตอ์ะไหล่  และอะไหล่เครืÉองบินหมุนเวียน  ในขณะทีÉปีก่อนเป็นการลงทุน

ซืÊอเครืÉองยนตอ์ะไหล่ Trent XWB สาํหรับเครืÉองบินแบบแอร์บสั A350-900 

- การลงทุนในสินทรัพยถ์าวรอืÉน ๆ  จาํนวน  90  ลา้นบาท  ซึÉ งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนในเครืÉองมืออุปกรณ์

การใหบ้ริการซ่อมบาํรุงของฝ่ายช่าง 
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สภาพคล่อง 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจาํนวน 52,735    

ลา้นบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 20.5 ของสินทรัพยร์วม ลดลงจาก ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2566 จาํนวน 204 ลา้นบาท 

(0.4%) 

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งันีÊ  

หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ม.ีค. 

      2567   2566 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงาน  15,959 13,031 

เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน  (12,719) (1,943) 

เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน  (4,653) (2,397) 

ผลกระทบจากการเปลีÉยนแปลงอตัราแลกเปลีÉยน       

      ทีÉมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

ผลกระทบจากผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าดา้นเครดิต 

 ทีÉมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

 1,209 

 

- 

(310) 

 

(6) 

เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิÉมขึÊน(ลดลง)    (204) 8,375 

ในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมดาํเนินงานจาํนวน 15,959

ลา้นบาท  สูงกว่าปีก่อน 2,928 ลา้นบาท  ในขณะทีÉมีเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน 12,719 ลา้นบาท   

สูงกว่าปีก่อน 10,776 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากเงินมดัจาํสัญญาเช่าเครืÉองบิน  การลงทุนในตัÌวเงินทีÉมีสิทธิไถ่ถอน

คืนได ้ และเงินฝากประจาํ  รวมทัÊงซืÊอเครืÉองยนตอ์ะไหล่และอะไหล่เครืÉองบินหมุนเวียน  และมีเงินสดสุทธิใชไ้ป

ในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน 4,653 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 2,256 ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นการจ่ายชําระคืน

หนีÊ สินตามสัญญาเช่า เป็นผลให้เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัทีÉ  31 มีนาคม 2567  มีจาํนวน 52,735  

ลา้นบาท ลดลง 204 ลา้นบาท จาก ณ วนัทีÉ  31 ธนัวาคม 2566  ซึÉ งมีอยูจ่าํนวน 52,939 ลา้นบาท 

เครืÉองบิน 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม ŚŝŞş บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเครืÉองบินทีÉใชท้าํการบิน จาํนวน 73 ลาํ มีเครืÉองบิน      

ทีÉจอดระยะยาว จาํนวน 1 ลาํ  และมีเครืÉองบินทีÉคณะผูบ้ริหารแผนฟืÊ นฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จาํหน่าย  ซึÉ งบริษทัฯ 

และผูซื้Êออยูร่ะหวา่งจดัทาํสญัญาและตรวจสอบทรัพยสิ์น รวมทัÊงสิÊนจาํนวน 23 ลาํ 

  

 สินทรัพย์ 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจาํนวน 257,110 ลา้นบาท เพิÉมขึÊนจาก   

ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 จาํนวน 18,119 ลา้นบาท (7.6%) โดยมีรายละเอียด ดงันีÊ  
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% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 52,735 20.5 52,939 22.2 -204 -0.4

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนทีÉถือไวเ้พืÉอขาย                  2,924 1.2                  2,103 0.9 +821 +39.0

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอืÉน ๆ 46,139 17.9 39,034 16.3 +7,105 +18.2

สินทรัพย์หมนุเวียน 101,798                    39.6 94,076 39.4 +7,722 +8.2

ทีÉดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 39,892                    15.5 44,579 18.6 -4,687 -10.5

สินทรพัย์สิทธิการใช ้ 71,577                    27.8 65,048                    27.2 +6,529 +10.0

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอืÉนๆ 43,843                    17.1 35,288                    14.8 +8,555 +24.2

รวมสินทรัพย์ 257,110                  100.0 238,991                  100.0 +18,119 +7.6

งบการเงินรวม

31 ม.ีค. 2567 31 ธ.ค. 2566 เปลีÉยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท    %

 

 สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน 101,798 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 39.6% ของสินทรัพยท์ัÊงหมด เพิÉมขึÊนจาก  

ณ วนัทีÉ 3ř ธนัวาคม 2566  จาํนวน 7,722 ลา้นบาท (8.2%) โดยมีรายการทีÉเปลีÉยนแปลงอยา่งมีสาระสาํคญั ไดแ้ก่ 

- สินทรัพย์หมุนเวียนอืÉนๆ มีจาํนวน 46,139 ลา้นบาท เพิÉมขึÊ น 7,105 ลา้นบาท (18.2%) เนืÉองจาก

สินทรัพยท์างการเงินหมุนเวียนอืÉนเพิÉมขึÊน 5,799 ลา้นบาท (40.9%) โดยมีสาเหตุหลกัจากการลงทุนในตัÌวเงินทีÉมี

สิทธิไถ่ถอนคืนได ้และเงินฝากประจาํ นอกจากนีÊ ลูกหนีÊ การคา้และลูกหนีÊ หมุนเวียนอืÉนเพิÉมขึÊน 1,400 ลา้นบาท 

(7.3%) สาเหตุหลกัจากค่าใชจ่้ายจ่ายล่วงหนา้และเงินมดัจาํ  ทีÉเพิÉมสูงขึÊน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 6.1, 

7,  8, 24.5)   

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนทีÉถือไวเ้พืÉอขาย มีจาํนวน 2,924 ลา้นบาท  เพิÉมขึÊน 821 ลา้นบาท (39.0%)  สาเหตุ

หลกัจากการโอนจัดประเภทเครืÉองบินแบบแอร์บสั A380-800 จาํนวน 6 ลาํ จากทีÉดิน อาคารและอุปกรณ์ มูลค่าทาง

บญัชีสุทธิ 1,328 ลา้นบาท  และการโอนจดัประเภทเครืÉองยนตอ์ะไหล่ และสินทรัพยอื์Éน จากสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอืÉน 

ซึÉ งมีมูลค่าทางบญัชีสุทธิ 26 ลา้นบาท และ 77 ลา้นบาท ตามลาํดบั อย่างไรก็ตามมีการจาํหน่ายเครืÉองบินแบบแอร์บสั 

A340-600 จาํนวน 2  ลาํ และโบอิÊง 747-400 จาํนวน 1 ลาํ ซึÉ งมีมูลค่าทางบญัชีสุทธิ 413 ลา้นบาท  (หมายเหตุประกอบ

งบการเงินขอ้ 9)     

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด มีจาํนวน 52,735 ลา้นบาท ลดลง 204 ลา้นบาท (0.4%)  ทัÊ งนีÊ  

บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีตัÌวเงินฝาก เงินฝากประจาํ และหุน้กู ้ทีÉมีระยะเวลาครบกาํหนดชาํระมากกวา่ 3 เดือน แต่

ไมเ่กิน 1 ปี  ซึÉ งแสดงเป็นสินทรัพยท์างการเงินหมนุเวยีนอืÉนจาํนวน 19,990 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงิน

ขอ้ 6.1)     
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ทีÉดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน 39,892 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 15.5% ของสินทรัพยท์ัÊงหมด ลดลง 

จาํนวน 4,687 ลา้นบาท (10.5%) จาก ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566  สาเหตุหลกัจากการโอนจดัประเภทเครืÉองบินแบบ

แอร์บัส A380-800 จ ํานวน 6 ลําเป็นสินทรัพย์ไม่หมุนเวียนทีÉจัดประเภทเป็นสินทรัพย์ถือไวเ้พืÉอขาย มูลค่าทาง       

บญัชีสุทธิ 1,328 ลา้นบาท และบนัทึกผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครืÉองบินแบบแอร์บสั A380-800 จาํนวน 6 ลาํ  จาํนวน 

3,793 ลา้นบาท  อย่างไรก็ตามมีการกลบัรายการผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองยนต์อะไหล่ 652 ลา้นบาท 

รวมทัÊง การซืÊอเครืÉองยนตอ์ะไหล่ และอุปกรณ์เครืÉองบินหมุนเวียนเพิÉม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)   

สินทรัพยสิ์ทธิการใชมี้จาํนวน 71,577 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 27.8% ของสินทรัพยท์ัÊงหมด ซึÉงประกอบดว้ย

สินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุน และภาระผูกพนัตามสัญญาเช่าดาํเนินงานเครืÉ องบิน และสัญญาเช่าดาํเนินงาน

สินทรัพยถ์าวรอืÉน เพิÉมขึÊนจาก ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2566  เป็นจาํนวน 6,529 ลา้นบาท (10.0%)  สาเหตุหลกัจาก    

ในไตรมาสนีÊ มีการรับมอบเครืÉ องบินแบบแอร์บัส A350-900 จํานวน ś ลํา ถึงแม้จะมีการคิดค่าเสืÉ อมราคา        

สาํหรับงวดก็ตาม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 12)   

 สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอืÉนๆ มีจาํนวน 43,843 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 17.1% ของสินทรัพยท์ัÊงหมด เพิÉมขึÊน 

จาก ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566  เป็นจาํนวน 8,555 ลา้นบาท (24.2%) สาเหตุหลกัจากการเพิÉมขึÊนของเงินมดัจาํ

สญัญาเช่าเครืÉองบิน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 10.1, 10.2, 13, 14, 18, 24.5) 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในไตรมาสทีÉ ř ปี 2567 เท่ากบัร้อยละ 0.98 ในขณะทีÉ

ปีก่อนเท่ากบัอตัราร้อยละ 6.16  เนืÉองจากกาํไรสุทธิในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567 ลดลงจากงวดเดียวกนัของปีก่อนจาํนวน 

10,100 ลา้นบาท จากการขาดทุนจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศจาํนวน 5,372 ลา้นบาท และขาดทุนจาก

การดอ้ยค่าของเครืÉองบิน และสินทรัพยสิ์ทธิการใชแ้ละอุปกรณ์การบินหมุนเวียนจาํนวน 3,338 ลา้นบาท  

 

หนีÊสิน 

ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 หนีÊ สินรวมของบริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจาํนวน 297,829 ลา้นบาท เพิÉมขึÊนจาก     

ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566  จาํนวน 15,696 ลา้นบาท (5.6%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหนีÊ สิน ดงันีÊ  

% ของ % ของ

หนี Êสินรวม หนี Êสินรวม

หนีÊ สินหมุนเวียน 67,775 22.8 67,009 23.8 +766 +1.1

ส่วนของหนีÊ สินระยะยาวทีÉถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี                9,069 3.0 7,187 2.5 +1,882 +26.2

หนีÊ สินระยะยาว             166,657 56.0             157,231 55.7 +9,426 +6.0

หนีÊ สินไม่หมุนเวียนอืÉนๆ 54,328 18.2 50,706 18.0 +3,622 +7.1

รวมหนีÊสิน 297,829 100.0 282,133 100.0 +15,696 +5.6

%

งบการเงินรวม

เปลีÉยนแปลง31 มี.ค. 2567 31 ธ.ค. 2566

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท
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หนีÊ สินระยะยาวรวมส่วนของหนีÊ สินระยะยาวทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉงปี ซึÉ งคิดเป็นร้อยละ 59.0 ของ

หนีÊ สินทัÊงหมด มีจาํนวน 175,726 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 11,308 ลา้นบาท  (6.9%)  โดยสาเหตุหลกัจากหนีÊ สินตามสัญญา

เช่าเพิÉมขึÊ น 10,090 ลา้นบาท จากการเช่าดําเนินงานเครืÉ องบินแบบแอร์บัส A350-900 จาํนวน 3 ลาํ (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 6.3, 15.1, 15.2, 16)     

หนีÊ สินหมุนเวียน ซึÉ งคิดเป็นร้อยละ 22.8 ของหนีÊ สินทัÊงหมด มีจาํนวน 67,775 ลา้นบาท เพิÉมขึÊนจาก ณ       

วนัทีÉ  31 ธันวาคม 2566  จาํนวน 766 ลา้นบาท (1.1%) ส่วนใหญ่เกิดจากเจา้หนีÊ การคา้และเจา้หนีÊ หมุนเวียนอืÉน

เพิÉมขึÊ น 2,562 ลา้นบาท ถึงแมว้่ารายได้รับล่วงหน้าจะลดลง 1,619 ลา้นบาท จากการรับรู้รายได้บัตรโดยสาร            

ทีÉหมดอาย ุ(หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 17) 

หนีÊ สินไม่หมุนเวียนอืÉนๆ ซึÉ งคิดเป็นร้อยละ 18.2 ของหนีÊ สิÊนทัÊงหมด มีจาํนวน 54,328 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 

3,622 ล้านบาท (7.1%) สาเหตุหลักเกิดจากประมาณการหนีÊ สินไม่หมุนเวียนอืÉนเพิÉมขึÊ น 3,868 ลา้นบาท จาก

ประมาณการหนีÊ สินระยะยาว สําหรับค่าซ่อมแซมและบํารุงอากาศยาน รายการสํารองค่าซ่อมใหญ่เครืÉ องบิน 

เครืÉองยนตเ์ครืÉองบิน และส่วนประกอบอืÉน ๆ สําหรับรายการซ่อมทีÉจะตอ้งจ่ายเงินในอนาคตตามสัญญา ซึÉ งบริษทัฯ 

มีภาระผูกพนัภายใตส้ัญญาเช่าดาํเนินงานในการซ่อมบาํรุงเครืÉองบิน เครืÉองยนตเ์ครืÉองบิน และส่วนประกอบอืÉน ๆ 

ตลอดอายุสัญญาเช่า รวมถึงการเตรียมสภาพเครืÉองบินก่อนการส่งมอบคืนตามทีÉผูใ้ห้เช่ากาํหนดเมืÉอสิÊนสุดสัญญาเช่า 

โดยบริษทัฯ ประมาณการค่าซ่อมทีÉคาดว่าจะเกิดขึÊนตามชัÉวโมงบิน รอบการบิน รอบการซ่อมใหญ่ และอายสุัญญาเช่า 

ซึÉ งคาํนวณตามสดัส่วนระยะเวลาทีÉบริษทัใชง้าน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 17, 18, 19, 20) 

 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

 ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 ส่วนของผูถื้อหุน้ของบริษทัฯ และบริษทัยอ่ย ติดลบจาํนวน 40,719 ลา้นบาท  

ติดลบลดลงจาก ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566  จาํนวน 2,423 ลา้นบาท 

 

ภาระผูกพนัและหนีÊสินทีÉอาจเกดิขึÊนในภายหน้า 

ณ วนัทีÉ  31 มีนาคม 2567 บริษัทฯ มีหนีÊ สินทีÉอาจเกิดขึÊ นจากภาระผูกพันทีÉ มิได้แสดงในงบการเงิน   

จากหนังสือคํÊ าประกนัทีÉออกโดยธนาคารในประเทศและต่างประเทศ  และภาระผูกพนัทีÉจะต้องจ่ายในอนาคตตาม

สญัญาเช่าของเครืÉองบิน และสัญญาจดัหาสินทรัพย ์ซึÉ งอยู่ระหวา่งการรอรับมอบ (รายละเอียดตามหมายเหตุประกอบ

งบการเงิน ขอ้ 25) 
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สรุปผลการดําเนินงานงบการเงนิเฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน)   

ในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567  บริษทั การบินไทย จาํกดั (มหาชน)  (“บริษทัฯ”) มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการทีÉเกิดขึÊน

ครัÊ งเดียว) ทัÊงสิÊน 45,894  ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 6,943 ลา้นบาท (17.8%)  สาเหตุสําคญัเนืÉองจากรายไดจ้ากการขนส่ง

ผูโ้ดยสารเพิÉมขึÊน 6,563 ลา้นบาท (20.5%)  เป็นผลจากปริมาณการผลิตและการขนส่งเพิÉมขึÊน เนืÉองจากในไตรมาสนีÊ

บริษทัฯ มีการเพิÉมความถีÉไปยงัประเทศจีนรวมถึงเส้นทางบินยอดนิยม อาทิ โอซากา ฮ่องกง สิงคโปร์ ไทเป และมี

การเปิดเส้นทางใหม่บินตรงสู่เมืองอิสตนับูล สาธารณรัฐทูร์เคีย ตัÊงแต่วนัทีÉ 1 ธนัวาคม 2566 ทีÉผ่านมา อีกทัÊงยงัให้

บริการในเส้นทางภูมิภาคและเส้นทางภายในประเทศทดแทนสายการบินไทยสมายลด์ว้ย  นอกจากนีÊ  รายไดกิ้จการอืÉน

เพิÉมขึÊน  82  ลา้นบาท (3.4%) จากจาํนวนเทีÉยวบิน และผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพิÉมขึÊน  และมีรายไดอื้Éนๆ เพิÉมขึÊน 

899 ลา้นบาท   สําหรับค่าใช้จ่ายรวม (ไม่รวมรายการทีÉเกิดขึÊนครัÊ งเดียว) ทัÊงสิÊน 34,778  ลา้นบาท  เพิÉมขึÊนจากปีก่อน 

8,402  ลา้นบาท (31.9%)  โดยเพิÉมขึÊนตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณการขนส่ง จาํนวนเทีÉยวบิน  จุดบิน และ

ผูโ้ดยสารทีÉเพิÉมขึÊน การอ่อนค่าของเงินบาท รวมทัÊงอตัราค่าบริการภาคพืÊนและราคาวตัถุดิบสูงขึÊน ส่งผลใหมี้กาํไรจาก

การดาํเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงิน ไม่รวมรายการทีÉเกิดขึÊนครัÊ งเดียว 11,116 ลา้นบาท ลดลงจากงวดเดียวกนัของปีก่อน 

1,459  ลา้นบาท (11.6%)   

บริษทัฯ มีตน้ทุนทางการเงิน (ซึÉ งเป็นการรับรู้ตน้ทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบั    

ทีÉ  9 :  TFRS 9) มีจํานวน 4,607 ล้านบาท สูงกว่าปีก่อน 1,257 ล้านบาท (37.5%) และมีรายการทีÉ เกิดขึÊ นครัÊ งเดียว       

ส่วนใหญ่เกิดจากขาดทุนจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองบิน และสินทรัพย์

สิทธิการใช้อุปกรณ์การบินหมุนเวียน ถึงแมจ้ะมีกาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ  และปรับปรุงรายไดบ้ตัรโดยสาร      

ทีÉหมดอายุ โดยในไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567  มีรายการทีÉเกิดขึÊนครัÊ งเดียวสุทธิ เป็นค่าใชจ่้ายรวม 4,002 ลา้นบาท  ในขณะทีÉ   

ปีก่อนเป็นรายไดสุ้ทธิจาํนวน 2,598 ลา้นบาท  

ไตรมาสทีÉ 1 ปี 2567  บริษทัฯ มีกาํไรสุทธิ จาํนวน 2,507  ลา้นบาท ตํÉากว่าปีก่อน 9,372 ลา้นบาท คิดเป็นกาํไร

ต่อหุ้น 1.15 บาท ลดลงจากปีก่อน 4.29 บาทต่อหุ้น (78.9%)  โดยมี EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหนีÊ สินตามเงืÉอนไข

สัญญาเช่าเครืÉองบิน รวมค่าเช่าเครืÉ องบินทีÉคาํนวณจากการใช้เครืÉองบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour)  เป็นกาํไร

จาํนวน 14,040 ลา้นบาท เพิÉมขึÊนจากปีก่อน 625 ลา้นบาท 
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงินทีÉสําคัญ (Financial Performance) - งบการเงนิเฉพาะบริษทั การบินไทย จํากัด (มหาชน) 

 ม.ค.-มี.ค. 

2567 2566 
เปลีÉยนแปลง 

ล้านบาท % 

รายได้รวม 45,894 38,951   +6,943   +17.8 

  -  ค่าโดยสารและค่านํÊาหนกัส่วนเกิน 38,517 31,954   +6,563 +20.5 

  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 3,762 4,363   -601 -13.8 

  -  รายไดกิ้จการอืÉน 2,524 2,442   +82 +3.4 

  -  อืÉนๆ 1,091 192   +899 +468.2 

ค่าใช้จ่ายรวม 34,778 26,376   +8,402 +31.9 

  -  ค่านํÊามนัเครืÉองบิน 12,926 11,060   +1,866 +16.9 

  -  ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงานไม่รวมนํÊ ามนั 21,852 15,316   +6,536 +42.7 

กาํไรจากการดาํเนินงานก่อนต้นทุนทางการเงนิ ไม่รวมรายการทีÉเกดิขึÊนครัÊงเดียว 11,116 12,575         -1,459 -11.6 

ตน้ทุนทางการเงิน 4,607 3,350   +1,257   +37.5 

กาํไรจากการดําเนินงานไม่รวมรายการทีÉเกดิขึÊนครัÊงเดยีว 6,509 9,225   -2,716   -29.4 

    ปรับปรุงรายไดบ้ตัรโดยสารทีÉหมดอาย ุ  4,136 -   +4,136   - 

    กาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ    493 2,640   -2,147   -81.3 

    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึÉ งเป็นไปตาม  TFRS 9 (กลบัรายการ) 130 (406)   +536   +132.0 

    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (11) (65) +54   +83.1 

    กาํไร(ขาดทุน)จากการขายสินทรัพย ์ (33) 363   -396   -109.1 

    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้    

         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  (3,338) (65)   -3,273   -5,035.4 

    กาํไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ (5,379) 131   -5,510   -4,206.1 

กาํไรก่อนภาษีเงินได ้ 2,507 11,823   -9,316   -78.8 

กาํไรสุทธิ 2,507 11,879   -9,372   -78.9 

กาํไรต่อหุ้น                                                                                                (บาท)            1.15              5.44           -4.29   -78.9 
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 ม.ค.-มี.ค. 

2567 2566 
เปลีÉยนแปลง 

ล้านบาท % 

ข้อมูลการดาํเนินงานทีÉสําคญั     

EBITDA หลงัหกัค่าเช่าเครืÉองบิน                                      (ลา้นบาท) 14,040 13,415   +625   +4.7 

จาํนวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              3.88              2.19           +1.69 +77.1 

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นทีÉนัÉง-กิโลเมตร) 14,646 12,051   +2,595  +21.5 

ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 12,227 10,117   +2,110  +20.9 

อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              83.5              83.9   -0.4 

รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลีÉยต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.14              3.15            -0.01  -0.3 

ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 784 697 +87  +12.5 

ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 417 334 +83  +24.9 

อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             53.1             47.9   +5.2 

นํÊาหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 95,679 74,516 +21,163  +28.4 

รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉลีÉยต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)              8.86            12.84 -3.98  -31.0 

จาํนวนเครืÉองบิน ณ 31 มี.ค.                                               (ลาํ)                74                66 +8       +12.1 

ชัÉวโมงปฏิบติัการบิน                   (ชัÉวโมง)  73,167  51,671 +21,496 +41.6 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครืÉองบินเฉลีÉย (ชัÉวโมง/ลาํ/วนั)             12.8             14.1               -1.3         -9.2 

อตัราแลกเปลีÉยนเฉลีÉย     

   1 USD    : THB 35.6601 33.9122 +1.7479 +5.2 

  1 EUR    : THB 38.7080 36.3882 +2.3198  +6.4 

  100 JPY : THB 24.0491 25.6590 -1.6099  -6.3 

ราคานํÊามนัเฉลีÉย                               (USD/BBL)          111.85          116.93              -5.08 -4.3 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเครืÉองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมกาํไรจากอตัราแลกเปลีÉยน กาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ  และกาํไรจากการ

ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเครืÉ องบินทีÉคาํนวณจากการใชเ้ครืÉ องบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     

ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก

การด้อยค่าซึÉ งเป็นไปตาม TFRS š และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหนีÊ สินตามเงืÉอนไขสัญญาเช่า

เครืÉองบิน รวมค่าเช่าเครืÉองบินทีÉคาํนวณจากการใชเ้ครืÉองบินทีÉเกิดขึÊนจริง (Power by the Hour) 

 

 สินทรัพย์ งบการเงนิเฉพาะบริษทั การบินไทย จํากดั (มหาชน) 

 ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567  บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  มีสินทรัพยร์วมจาํนวน 255,965 ลา้นบาท 

เพิÉมขึÊนจาก ณ วนัทีÉ  31 ธนัวาคม 2566 จาํนวน 18,537 ลา้นบาท (7.8%)  โดยมีรายละเอียด ดงันีÊ  
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% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรพัย์หมุนเวยีน

   เงินสดและรายการเทยีบเทา่เงินสด 52,190 20.4 52,359 22.0 -169 -0.3

   สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนทีÉถือไวเ้พืÉอขาย                  2,924 1.1                  2,103 0.9 +821 +39.0

   สินทรพัย์หมุนเวยีนอืÉน ๆ 45,831 17.9 38,377 16.2 +7,454 +19.4

สินทรัพย์หมนุเวียน 100,945 39.4 92,839 39.1 +8,106 +8.7

ทีÉดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 39,840                    15.6 44,556                    18.8 -4,716 -10.6

สินทรพัย์สิทธิการใช ้ 71,564                    28.0 65,042                    27.4 +6,522 +10.0

สินทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอืÉนๆ 43,616                    17.0 34,991                    14.7 +8,625 +24.6

รวมสินทรัพย์ 255,965                  100.0 237,428                  100.0 +18,537 +7.8

   %

งบการเงินเฉพาะกจิการ

31 ม.ีค. 2567 31 ธ.ค. 2566 เปลีÉยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

 

- สินทรัพยห์มุนเวียนมีจาํนวน 100,945 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 39.4% ของสินทรัพยท์ัÊงหมด เพิÉมขึÊนจาก   

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2566 จาํนวน 8,106 ลา้นบาท (8.7%) สาเหตุหลกัเกิดจากสินทรัพยท์างการเงินหมุนเวียนอืÉน

เพิÉมขึÊน 5,749 ลา้นบาท จากการลงทุนในตัÌวเงินทีÉมีสิทธิไถ่ถอนคืนได ้และเงินฝากประจาํทีÉมีระยะเวลาครบกาํหนด

ชําระมากกว่า 3 เดือน แต่ไม่เกิน 1 ปี และลูกหนีÊ การค้าและลูกหนีÊ หมุนเวียนอืÉนเพิÉมขึÊ น 1,766 ลา้นบาท จาก

ค่าใชจ่้ายจ่ายล่วงหนา้และเงินมดัจาํทีÉเพิÉมสูงขึÊน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 6.1, 7, 8, 24.5)  

- ทีÉดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจาํนวน 39,840 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 15.6% ของสินทรัพยท์ัÊงหมด ลดลง

จาํนวน 4,716 ลา้นบาท (10.6%) สาเหตุหลกัจากการโอนจดัประเภทเครืÉองบินแบบแอร์บสั A380-800 จาํนวน 6 ลาํเป็น

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนทีÉจดัประเภทเป็นสินทรัพยถื์อไวเ้พืÉอขาย มูลค่าทางบญัชีสุทธิ 1,328 ลา้นบาท และบนัทึกผล

ขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครืÉองบินแบบแอร์บสั A380-800 จาํนวน 6 ลาํ จาํนวน 3,şšś ลา้นบาท  อย่างไรก็ตามมีการกลบั

รายการผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเครืÉองยนตอ์ะไหล่ 652 ลา้นบาท รวมทัÊง การซืÊอเครืÉองยนตอ์ะไหล่ และอุปกรณ์

เครืÉองบินหมุนเวยีนเพิÉม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)   

- สินทรัพยสิ์ทธิการใช ้มีจาํนวน 71,564 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 28.0% ของสินทรัพยท์ัÊงหมด ซึÉ งประกอบดว้ย

สินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุนและภาระผูกพันตามสัญญาเช่าดาํเนินงานเครืÉ องบิน และสัญญาเช่าดาํเนินงาน

สินทรัพยถ์าวรอืÉน เพิÉมขึÊน 6,522 ลา้นบาท (10.0%)  สาเหตุหลักจากการรับมอบเครืÉ องบินแบบแอร์บัส A350-900 

จาํนวน 3 ลาํ ถึงแมจ้ะมีการคิดค่าเสืÉอมราคาสาํหรับงวดก็ตาม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 12)   

- สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอืÉนๆ มีจํานวน 43,616 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 17.0% ของสินทรัพย์ทัÊ งหมด 

เพิÉมขึÊน จาก ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566  เป็นจาํนวน Š,625 ลา้นบาท (ŚŜ.6%) สาเหตุหลกัจากการเพิÉมขึÊนของเงินมดัจาํ

สญัญาเช่าเครืÉองบิน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 10.1, 10.2, 13, 14, 18, 24.5) 
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 หนีÊสิน งบการเงนิเฉพาะบริษทั การบินไทย จาํกัด (มหาชน) 

 ณ วนัทีÉ  31 มีนาคม 2567  บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  มีหนีÊ สินรวมจาํนวน 296,810 ลา้นบาท 

เพิÉมขึÊนจาก ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 จาํนวน 16,030 ลา้นบาท (5.7%) สาเหตุหลกัเกิดจาก 

% ของ % ของ

หนี Êสินรวม หนี Êสินรวม

หนีÊ สินหมุนเวียน 66,811                  22.5 65,709                  23.4 +1,102 +1.7

ส่วนของหนีÊ สินระยะยาวทีÉถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี                9,061                    3.1                7,180                    2.6 +1,881 +26.2

หนีÊ สินระยะยาว             166,652                  56.1             157,231                  56.0 +9,421 +6.0

หนีÊ สินไม่หมุนเวียนอืÉนๆ 54,286                  18.3 50,660                  18.0 +3,626 +7.2

รวมหนีÊสิน 296,810 100.0 280,780 100.0 +16,030 +5.7

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท %

งบการเงินเฉพาะกิจการ

31 มี.ค. 2567 31 ธ.ค. 2566 เปลีÉยนแปลง

 

- หนีÊ สินหมุนเวียน ซึÉ งคิดเป็นร้อยละ 22.5 ของหนีÊ สินทัÊงหมด มีจาํนวน 66,811 ลา้นบาท เพิÉมขึÊนจาก  

ณ วนัทีÉ 31 ธันวาคม 2566  จาํนวน 1,102 ลา้นบาท (1.7%)  จากเจ้าหนีÊ การคา้และเจา้หนีÊ หมุนเวียนอืÉนเพิÉมขึÊน 2,870  

ลา้นบาท ถึงแมว้า่รายไดรั้บล่วงหนา้จะลดลง 1,590 ลา้นบาทก็ตาม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 17)  

- หนีÊ สินระยะยาวรวมส่วนของหนีÊ สินระยะยาวทีÉถึงกาํหนดชาํระภายในหนึÉ งปี ซึÉ งคิดเป็นร้อยละ 59.2 

ของหนีÊ สินทัÊงหมด มีจาํนวน 175,713 ลา้นบาท เพิÉมขึÊน 11,302 ลา้นบาท (6.9%) โดยสาเหตุหลกัจากหนีÊ สินตาม

สัญญาเช่าเพิÉมขึÊน 10,084 ลา้นบาท จากการเช่าดาํเนินงานเครืÉองบินแบบแอร์บสั A350-900 จาํนวน 3 ลาํ  (หมายเหตุ

ประกอบงบการเงินขอ้ 5.2, 6.3, 15.1, 15.2, 16)      

 

 ส่วนของผู้ถือหุ้น งบการเงนิเฉพาะบริษัท การบินไทย จํากดั (มหาชน) 

 ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567  บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  มีส่วนของผูถื้อหุ้นติดลบจาํนวน 40,845         

ลา้นบาท ติดลบลดลงจาก ณ วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 จาํนวน 2,507 ลา้นบาท   

      

4. ปัจจัยทีÉมีผลกระทบต่อผลการดําเนินงานในอนาคต 

 ปี 2567 ถือเป็นปีแห่งการเลือกตัÊ งของหลายประเทศสําคัญทัÉวโลก อาทิ สหรัฐอเมริกา รัสเซีย อินเดีย 

รัฐสภาของสหภาพยุโรป และสหราชอาณาจกัร เป็นตน้ โดยการเลือกตัÊงอาจส่งผลต่อการเปลีÉยนแปลงและความ   

ไม่แน่นอนของนโยบายเศรษฐกิจการเมืองระหว่างประเทศ การเปลีÉยนแปลงภูมิรัฐศาสตร์ในหลายภูมิภาค อาจทาํ

ใหเ้กิดความขดัแยง้ ตึงเครียดทางการเมืองเพิÉมขึÊนหรือลดลง อยา่งไรกต็าม IMF ไดป้รับเพิÉมประมาณการเติบโตของ

เศรษฐกิจโลกสาํหรับปี 2567 เป็นร้อยละ 3.2 จากร้อยละ 3.1  ทีÉคาดการณ์ไวเ้มืÉอเดือนมกราคม 2567    

 ในส่วนของอุตสาหกรรมการบิน IATA คาดการณ์ว่าจะยงัเติบโตต่อเนืÉอง ประมาณการรายได้จาก

ผูโ้ดยสารเฉลีÉยต่อหน่วยเพิÉมขึÊนร้อยละ 1.8 และ RPK เพิÉมขึÊนร้อยละ 9.8 เมืÉอเทียบกบัปี 2566 โดยมีอตัราการเติบโต

ของ RPK อยูใ่นระดบัสูงกว่าร้อยละ 10 ในทุกภูมิภาค ยกเวน้อเมริกาเหนือ ซึÉ งแสดงใหเ้ห็นว่าธุรกิจการบินสามารถ

ฟืÊ นตวัได ้ท่ามกลางความขดัแยง้ทางภูมิรัฐศาสตร์และความไม่แน่นอนของเศรษฐกิจ  
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 ในไตรมาสทีÉ 2 ปี 2567 บริษทัฯ จะบริหารจดัการปรับปรุงฝูงบิน และเครือข่ายเส้นทางบินอย่างต่อเนืÉอง 

โดยจะมีการรับมอบเครืÉ องบินแบบแอร์บัส A350-900 จาํนวน 3 ลาํ และโบอิÊง 787-9 จาํนวน 1 ลาํ เข้าสู่ฝูงบิน 

กลบัมาทาํการบินสู่เมืองมิลาน ประเทศอิตาลี   เมืองออสโล ประเทศนอร์เวย ์ และจะเปิดเส้นทางบินใหม่ไปยงัเมือง

โคจิ ประเทศอินเดีย เริÉมวนัทีÉ 2 เมษายน 2567 เป็นตน้ไป นอกจากนีÊ  ภายในปี 2567 มีแผนปรับเปลีÉยน (Retrofit)    

ทีÉนัÉงภายในห้องโดยสารของเครืÉองบินแบบแอร์บสั A320-200 ซึÉงจะเป็นทีÉนัÉงแบบชัÊนธุรกิจ (Royal Silk) ทีÉสามารถ

ปรับเอนได ้(Reclining Seats) และยงัมีแผนติดตัÊงระบบ Wireless IFE เพืÉอให้บริการสืÉอสาระบนัเทิงบนเครืÉองบิน 

และในระยะยาวบริษทัฯ ไดล้งนามในสัญญาจดัหาเครืÉองบินและเครืÉองยนต์ เพืÉอจดัหาเครืÉองบินแบบลาํตวักวา้ง

พิสัยกลางและไกลแบบ şŠş Dreamliner จาํนวน 45 ลาํจากโบอิÊง และเครืÉองยนต ์GEnx จากจีอี แอโรสเปซ  รวมทัÊง

สิทธิในการจดัหาเครืÉ องบินเพิÉมเติม (Option Order) สูงสุดรวมเป็น 80 ลาํ ซึÉ งจะนําเขา้ประจาํการในฝูงบินของ

บริษทัฯ ตัÊงแต่ปี  2570-2576 เพืÉอทดแทนเครืÉองบินทีÉมีกาํหนดปลดระวางและทยอยหมดสัญญาเช่า รวมทัÊงเป็นการ

พฒันาฝูงบินใหเ้ติบโตอย่างย ัÉงยืน รองรับปริมาณผูโ้ดยสารทีÉเติบโตต่อเนืÉองจากการฟืÊ นตวัของอุตสาหกรรมการบิน 

ส่งผลให้บริษทัฯ เพิÉมขีดความสามารถในการสร้างรายไดเ้พืÉอรองรับปริมาณผูโ้ดยสารทีÉเติบโตต่อเนืÉองจากการ    

ฟืÊ นตวัของอตุสาหกรรมการบิน และเพิÉมประสิทธิภาพในการสร้างรายไดใ้หก้บับริษทัฯ   

  บริษัทฯ ร่วมกับ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จาํกัด พัฒนาความร่วมมือระหว่างกันในการผลักดันให้

ประเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการบินชัÊนนาํระดบัโลก (Aviation Hub)  โดยไดจ้ดัประชุมเชิงปฏิบติัการ “Connecting 

the Unconnected” เพืÉอยกระดบัการส่งมอบประสบการณ์การเดินทางของผูโ้ดยสารในทุกมิติ มุ่งเน้นการพฒันา

เครือข่ายเส้นทางบิน โครงสร้างพืÊนฐาน สิÉงอาํนวยความสะดวก และการใช้ระบบเทคโนโลยี สารสนเทศ อาทิ 

ผลกัดันให้มีการใช้เทคโนโลยีเพืÉออาํนวยความสะดวกในการเช็คอิน เช่น การเช็คอินผ่าน Mobile Application       

ทัÊงของการบินไทย และ Sawasdee by AOT ส่งเสริมการเช็คอินดว้ยตนเอง (Self Service Check-In หรือ Check-In 

KIOSK) ตลอดจน Biometric Check-in เป็นตน้ รวมถึงการพฒันาประสิทธิภาพการเชืÉอมต่อเทีÉยวบิน เพืÉออาํนวย

ความสะดวกแก่ผูโ้ดยสารของการบินไทยและสายการบินพนัธมิตรสตาร์อัลไลแอนซ์ นอกจากนีÊ  ยงัได้หารือ

ร่วมกนัถึงความเป็นไปไดใ้นการพฒันาขีดความสามารถในการซ่อมบาํรุงอากาศยาน ทัÊงทีÉท่าอากาศยานดอนเมือง

และสุวรรณภูมิ สอดคลอ้งกบัวิสัยทศัน์ประเทศไทย “IGNITE THAILAND : จุดพลงั รวมใจ ไทยตอ้งเป็นหนึÉ ง” 

ของรัฐบาลทีÉจะผลกัดันให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการบิน (Aviation Hub) โดยรัฐบาลจะพฒันาโครงสร้าง

พืÊนฐานทีÉสําคญัทีÉจะขบัเคลืÉอนเศรษฐกิจทัÉวโลกให้เชืÉอมถึงกนัดว้ยจุดแข็งทางภูมิศาสตร์ และสภาพแวดลอ้มของ

ประเทศ  

 นอกเหนือจากนีÊ  บริษทัฯ ไดเ้ปิดตวัโมบายแอปพลิเคชัน “Thai Airways” เพิÉมความสะดวกสบายให้กับ

ผูโ้ดยสารในการใชง้านมากยิÉงขึÊน พร้อมปรับรูปลกัษณ์ใหม่เพืÉอความทนัสมยัและเขา้ใจง่าย ตอบโจทยก์ารใชง้าน 

ดว้ยขอ้มูลการจดัการเทีÉยวบิน และการเขา้ถึงบริการออนไลนข์อง รอยลั ออร์คิด พลสั (ROP) อีกทัÊงเพิÉมช่องทางใน

การใหบ้ริการผูโ้ดยสารและเขา้ถึงผูโ้ดยสารใหม้ากยิÉงขึÊน 

 ภายในปี 2567  บริษทัฯ จะดาํเนินการปรับโครงสร้างทุนใหแ้ลว้เสร็จ ตามแผนฟืÊ นฟูกิจการฉบบัแกไ้ขทีÉ

ศาลเห็นชอบเมืÉอวนัทีÉ 20 ตุลาคม 2565 โดยมีเป้าหมายในการทาํใหส่้วนทุนเป็นบวกเพืÉอให้หลกัทรัพยข์องบริษทัฯ 

สามารถกลบัมาซืÊอขายในตลาดหลกัทรัพยไ์ดอี้กครัÊ ง ดว้ยสถานการณ์ของบริษทัฯ ทีÉมีการเปลีÉยนแปลงไปในทาง    

ทีÉดีอย่างมีนยัสําคญันบัตัÊงแต่เขา้สู่กระบวนการฟืÊ นฟูกิจการ เพืÉอสร้างความเชืÉอมัÉนให้แก่เจา้หนีÊ  ผูถื้อหุ้นเดิม และ   

นกัลงทุนในการให้การสนับสนุนบริษทัฯ และร่วมเป็นส่วนหนึÉ งของบริษทัฯ ทีÉจะกลบัมาเติบโตอย่างแข็งแกร่ง 

และสร้างผลกาํไรทีÉดีอยา่งยัÉงยืน   



20 

   

5. สรุปอตัราส่วนทางการเงนิทีÉสําคัญ 

2567 2566 2567 2566

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อัตราส่วนสภาพคล่อง เท่า 2.42 2.21 2.45 2.38 

อัตราส่วนแสดงความสามารถ ในการหากาํไร (Profitability Ratio)

อัตรากาํไร(ขาดทุน)จากการดาํ เนินงาน ร้อยละ 14.07 22.85 14.18 23.68 

อัตรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 5.27 30.17 5.46 30.50 

อัตราผลตอบแทนต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น ร้อยละ n/a n/a n/a n/a

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนนิงาน (Efficiency Ratio)

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 0.98 6.16 1.02 5.86 

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อัตราส่วนหนีÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊยต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า n/a n/a n/a n/a

อัตราส่วนหนีÊสินรวมต่อส่วนของผ ู้ถือหุ้น เท่า n/a n/a n/a n/a

อัตราส่วนความสามารถในการชาํระดอกเบีÊย เท่า 3.94 4.47 3.94 4.55 

อัตราส่วนหนีÊสินสุทธิต่อ EBITDA เท่า 13.52 14.12 13.46 14.23 

อัตราส่วนความสามารถชาํระภาระผกูพัน เท่า 1.99 2.50 2.00 2.48 

ม.ค.-ม.ีค.

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

 
 
ความหมายและสูตรในการคํานวณอตัราส่วนทางการเงิน 

อตัราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 

 =  สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนทีÉถือไวเ้พืÉอขาย) / หนีÊ สินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับ 

ดา้นการขนส่งทีÉยงัไม่ถือเป็นรายได)้ 

อตัรากาํไร (ขาดทุน) จากการดําเนินงาน (Operating Profit (Loss) Margin) 

 =  กาํไร (ขาดทุน) จากการดาํเนินงาน/รายไดร้วม (ไม่รวมรายการทีÉเกิดขึÊนครัÊ งเดียว) 

อตัรากาํไร(ขาดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 

=  กาํไร (ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม (ไม่รวมรายการทีÉเกิดขึÊนครัÊ งเดียว) 

อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 

 =  กาํไร(ขาดทุน) สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุน้เฉลีÉย  

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  

 =  กาํไร(ขาดทุน) สุทธิ / สินทรัพยร์วมเฉลีÉย 

อตัราส่วนหนีÊสินทีÉมีภาระดอกเบีÊยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  

 =  (เงินกูยื้มระยะสัÊน+หนีÊ สินระยะยาวรวมส่วนทีÉถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุน้ 

อตัราส่วนหนีÊสินรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  

 =  หนีÊ สินรวม / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
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อตัราส่วนความสามารถในการชําระดอกเบีÊย (Interest Coverage Ratio)  

=   กาํไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเสืÉอมราคาและค่าตดัจาํหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ

เครืÉองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใชแ้ละอุปกรณ์การบินหมุนเวียน กาํไรจากการเปลีÉยนแปลงสัดส่วน

เงินลงทุน กาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊ   ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซึÉ งเป็นไปตาม TFRS 9  และผล

ขาดทุนจากอตัราแลกเปลีÉยนเงินตราต่างประเทศ (EBITDA) / ดอกเบีÊยจ่าย 

อตัราส่วนหนีÊสินสุทธิต่อ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 

 =  (หนีÊ สินรวม – เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด) / EBITDA 

อตัราส่วนความสามารถชําระภาระผูกพนั (Debt Service Coverage Ratio)  

 =  EBITDAR / (การชาํระคืนหนีÊ สินระยะยาวและหนีÊ สินตามสัญญาเช่า + ดอกเบีÊยจ่าย + ค่าเช่า 

                   เครืÉองบินและอะไหล่) 
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6.  รายการระหว่างกนั 

     Ş.ř    บริษทัฯ มีรายการระหว่างกนัทีÉสาํคญักบัผูถื้อหุ้นรายใหญ่ และนิติบุคคล/บริษทัทีÉอาจมีความขดัแยง้ สาํหรับงวดสามเดือนสิÊนสุดวนัทีÉ 31 มีนาคม 2567  ดงันีÊ  

นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

กระทรวงการคลงั กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทัฯ โดยถือหุน้ประมาณ 

ร้อยละ 44.69  

1. กระทรวงการคลงักูเ้งินจาก

สถาบนัการเงินต่างประเทศ  

ใหบ้ริษทัฯ กูต้่อ  

- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

12,808.08 

224.54 

 

 

 

12,583.54 

861.76 

 

 

 

11,721.78 

135.90 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 และ Ś 

 

  2. บริษทัฯ มีรายการเช่าทีÉดิน 

จากทีÉราชพสัดุ 

 

1.80 7.80 8.63 - กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

  3. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร

เครืÉองบินให้แก่กระทรวงการคลงั 

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

3.49 

0.00 

 

 

1.43 

0.00 

 

 

0.00 

0.00 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

ธนาคารออมสิน กระทรวงการคลงั ซึÉงเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทัฯ มีอาํนาจควบคุม 

ธนาคารออมสิน 

 

 

 

 

 

1 บริษทัฯ ทาํสญัญาวงเงินกู้

ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั

ธนาคารออมสินจาํนวนเงิน 3,500 

ลา้นบาท มีการใชว้งเงินกู ้

- ยอดเงินคงคา้ง 

- ดอกเบีÊยจ่าย 

- ดอกเบีÊยคา้งจ่าย 

2 บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร

เครืÉองบิน ใหบ้ริการเช่าพืÊนทีÉและ

บริการอืÉน ๆ แก่ธนาคารออมสิน 

- ยอดรายไดร้วม 

 

 

 

 

 

3,500.00 

29.64 

29.64 

 

 

 

0.15 

 

 

 

 

 

3,500.00 

119.22 

119.22 

 

 

 

0.36 

 

 

 

 

 

3,500.00 

119.22 

119.22 

 

 

 

0.63 

 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

หมายเหต ุ

- อตัราดอกเบีÊยสาํหรับปี 2565-6ş เป็น

อตัราดอกเบีÊยทีÉแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

ธนาคารเพืÉอการ

ส่งออกและนาํเขา้แห่ง 

ประเทศไทย 

กระทรวงการคลงั ซึÉงเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทัฯ มีอาํนาจควบคุม

ธนาคารเพืÉอการส่งออกและนาํเขา้

แห่งประเทศไทย 

1 บริษทัฯ ทาํสญัญาเงินกูย้ืมระยะ

ยาวกบัธนาคารเพืÉอการส่งออก

และนาํเขา้แห่ง ประเทศไทย  

- ยอดเงินคงคา้ง 

- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

 

- 

- 

 

 

 

 

- 

- 

 

 

 

 

605.90 

37.45 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 และ 3 

  2 บริษทัฯ ทาํสญัญาวงเงินกู้

ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั

ธนาคารเพืÉอการส่งออกและนาํเขา้

แห่งประเทศไทยจาํนวนเงิน 

1,500 ลา้นบาท มีการใชว้งเงินกู ้ 

- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

 

 

1,513.88 

5.70 

 

 

 

 

 

1,508.18 

22.63 

 

 

 

 

 

1,485.55 

22.18 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 

ธนาคารอิสลามแห่ง

ประเทศไทย 

กระทรวงการคลงั ซึÉงเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทัฯ มีอาํนาจควบคุม

ธนาคารอิสลามแห่งประเทศไทย 

1 บริษทัฯ ทาํสญัญาเงินกูย้มื 

ระยะยาวกบัธนาคารอิสลามแห่ง

ประเทศไทย  

- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

1,616.25 

36.94 

 

 

 

1,579.31 

139.89 

 

 

 

1,273.73 

78.36 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 และ 3 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

ธนาคารกรุงไทย จาํกดั 

(มหาชน) 

กระทรวงการคลงั ซึÉงเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทัฯ เป็นผูค้วบคุม 

ธนาคารกรุงไทย จาํกดั (มหาชน)  

โดยผา่นทางธนาคารแห่งประเทศไทย 

และกองทุนเพืÉอการฟืÊ นฟแูละพฒันา

ระบบสถาบนัการเงิน  

 

1 บริษทัฯ ทาํสญัญาวงเงินกู้

ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั

ธนาคารกรุงไทย จาํกดั (มหาชน) 

จาํนวนเงิน 3,000 ลา้นบาท  

มีการใชว้งเงินกู ้ 

- ยอดเงินคงคา้ง 

- ดอกเบีÊยจ่าย 

- ดอกเบีÊยคา้งจ่าย 

 

 

 

 

 

2,260.73 

19.11 

            19.11 

 

 

 

 

 

2,260.73 

76.86 

            76.86 

 

 

 

 

 

2,260.73 

76.86 

            76.86 

-การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

หมายเหต ุ

-อตัราดอกเบีÊยสาํหรับปี 2565-6ş เป็น

อตัราดอกเบีÊยทีÉแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 

2 บริษทัฯ ทาํสญัญาวงเงินกู้

ประเภทเงินทุนหมุนเวยีนกบั

ธนาคารกรุงไทย จาํกดั (มหาชน) 

จาํนวนเงิน 3,500 ลา้นบาท  

มีการใชว้งเงินกู ้

- ยอดเงินคงคา้ง 

- ดอกเบีÊยจ่าย 

- ดอกเบีÊยคา้งจ่าย 

 

 

 

 

 

3,500.00 

9.92 

9.92 

 

 

 

 

 

3,500.00 

39.90 

39.90 

 

 

 

 

 

3,500.00 

39.90 

39.90 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

หมายเหต ุ

- อตัราดอกเบีÊยสาํหรับปี 2565-67 เป็น

อตัราดอกเบีÊยทีÉแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

3 บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่ 

ธนาคาร กรุงไทย จาํกดั (มหาชน)  

- มูลค่าหุน้กู ้

- ดอกเบีÊยตามแผนฟืÊ นฟ ู

 

 

832.00 

3.07 

 

 

832.00 

12.48 

 

 

832.00 

12.48 

-การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ ř 

4 บริษทัฯ ขายบริการใหเ้ช่า

สาํนกังาน ตู ้ATM ค่านํÊ า-ไฟ และ 

Lease line แก่ธนาคารกรุงไทย 

จาํกดั (มหาชน) 

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

0.00 

0.00 

 

 

 

 

2.58 

0.21 

 

 

 

 

2.72 

0.16 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

     



27 

 

 

นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

5 บริษทัฯ ซืÊอบริการรับ-ส่ง เงิน

สดของบริษทัฯ และจ่าย

ค่าธรรมเนียมจดัจาํหน่าย หุน้กู ้

ใหก้บัธนาคารกรุงไทย จาํกดั 

(มหาชน) 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

 

0.00 

0.13 

 

 

 

 

 

0.00 

0.13 

 

 

 

 

 

0.00 

0.13 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

บริษทั ไปรษณียไ์ทย 

จาํกดั 

กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุ้นราย

ใหญ่ของบริษทั ไปรษณียไ์ทย จาํกดั  

และของบริษทัฯ 

 

1 บริษทัฯ ซืÊอบริการฝากส่ง

ไปรษณียใ์นประเทศและ

ต่างประเทศ และซืÊออปุกรณ์จาก 

บริษทั ไปรษณียไ์ทย จาํกดั  

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

 

 

 

 

 

0.06 

 

 

 

 

 

0.38 

 

 

 

 

 

0.27 

 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

 

 

 

       



28 

 

 

นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

การท่องเทีÉยว 

แห่งประเทศไทย 

กระทรวงการคลงัซึÉงเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทัฯ มีอาํนาจควบคุม 

การท่องเทีÉยวแห่งประเทศไทย  

  

1. บริษทัฯ จ่ายค่าโฆษณา และ     

ส่งเสริมการขาย ใหแ้ก่ การ

ท่องเทีÉยวแห่งประเทศไทย 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

 

 

 

0.58 

0.55 

 

 

 

1.32 

0.55 

 

 

 

0.00 

0.52 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

 

 

2. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร

เครืÉองบิน และ ใหเ้ช่าสาํนกังาน

แก่การท่องเทีÉยวแห่งประเทศไทย 

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

 

0.00 

     1.11 

 

 

 

4.57 

     0.87 

 

 

 

16.17 

5.23 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

 

บริษทั อสมท จาํกดั 

(มหาชน) 

กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุ้นราย

ใหญ ่ของบริษทั อสมท จาํกดั 

(มหาชน) และของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ จ่ายค่าโฆษณา ใหแ้ก่ 

บริษทั อสมท จาํกดั (มหาชน) 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

- เงินคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

0.00 

0.00 

0.88 

0.14 

 

 

0.00 

0.00 

0.86 

0.16 

 

 

0.00 

0.87 

- 

- 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั ปตท. จาํกดั 

(มหาชน) 

 

กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุ้นราย

ใหญ ่ของ บริษทั ปตท. จาํกดั 

(มหาชน) และของบริษทัฯ 

 

1. บริษทัฯ ซืÊอนํÊ ามนัรถยนตแ์ละ

นํÊ ามนัหล่อลืÉนจากบริษทั ปตท. 

จาํกดั (มหาชน)  

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

- เงินคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

0.00 

0.13 

1.28 

0.21 

 

 

 

0.00 

0.13 

1.26 

0.23 

 

 

 

0.00 

0.17 

1.17 

0.33 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ ř 

 

 

 

Ś. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร

เครืÉองบิน และใหบ้ริการสอบ

เทียบเครืÉองมือ วดั (AC Dielectric 

Tester) ใหแ้ก่บริษทั ปตท. จาํกดั 

(มหาชน) 

- ยอดรายไดร้วม 

 

 

 

 

 

7.09 

 

 

 

 

 

28.07 

 

 

 

 

 

16.33 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั ท่าอากาศยาน

ไทย จาํกดั (มหาชน) 

 

กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทั ท่าอากาศยานไทย 

จาํกดั (มหาชน) และของบริษทัฯ  

 

ř. บริษทัฯ ประกอบกิจการและ

เช่าพืÊนทีÉในเขตท่าอากาศยานต่าง 

ๆ เพืÉอใชส้าํหรับจอดอากาศยาน 

จอดพาหนะ  ขนถ่ายสินคา้ เก็บ

อุปกรณ์ภาคพืÊนดิน เก็บตูค้อนเทน

เนอร์ ทีÉทาํการสาํนกังานสายการ

บิน และบริการอืÉน ๆ จากบริษทั 

ท่าอากาศยานไทย จาํกดั 

(มหาชน) 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2,406.80 

1,049.79 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6,676.54 

889.86 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3,865.62 

890.11 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

2. บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการขาย

บตัรโดยสารเครืÉองบิน และไดรั้บ

ส่วนแบ่งรายได ้2% จากการเรียก

เก็บค่าธรรมเนียมการใชส้นามบิน 

(Passenger Service Charges) 

ใหก้บับริษทั ท่าอากาศยานไทย 

จาํกดั (มหาชน) 

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

 

 

 

15.46 

94.21 

 

 

 

 

 

 

 

49.20 

78.08 

 

 

 

 

 

 

 

18.52 

33.70 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั กสท 

โทรคมนาคม จาํกดั 

(มหาชน)  

กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุ้นราย

ใหญ่ของบริษทั กสท โทรคมนาคม 

จาํกดั (มหาชน) และของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่  บริษทั 

กสท โทรคมนาคม จาํกดั 

(มหาชน) 

- มูลค่าหุน้กู ้

- ดอกเบีÊยตามแผนฟืÊ นฟ ู

 

 

 

933.00 

3.45 

 

 

 

933.00 

13.99 

 

 

 

933.00 

13.99 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 

Ś. บริษทัฯ เช่าช่องสญัญาน

อินเตอร์เน็ตจาก บริษทั กสท 

โทรคมนาคม จาํกดั (มหาชน) 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

 

 

 

0.00 

2.51 

 

 

 

0.00 

2.51 

 

 

 

0.00 

2.51 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

 

 

บริษทั ทีโอที จาํกดั 

(มหาชน) 

กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุ้นราย

ใหญ่ของบริษทั ทีโอที จาํกดั 

(มหาชน) และของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่   

บริษทั ทีโอที จาํกดั (มหาชน) 

- มูลค่าหุน้กู ้

- ดอกเบีÊยตามแผนฟืÊ นฟ ู

 

 

415.00 

1.53 

 

 

415.00 

6.22 

 

 

415.00 

6.22 

- การกาํหนดราคา/เงืÉอนไข/อตัรา

ดอกเบีÊย/ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไป

ตามปกติของธุรกิจ ซึÉงเป็นไปใน

แนวทางเดียวกนักบัการกาํหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั  

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 

2. บริษทัฯ เช่าเสน้ใยแกว้นาํแสง

จาก บริษทั ทีโอที จาํกดั 

(มหาชน) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

0.00 

0.00 

0.00 

3.01 

0.00 

7.09 

 

สถาบนัการบินพล

เรือน 

 

กระทรวงการคลงัซึÉงเป็นผูถื้อหุน้ราย

ใหญ่ของบริษทัฯ มีอาํนาจควบคุม 

สถาบนัการบินพลเรือน 

 

1. บริษทัฯ จดัส่งนกับินบริษทัฯ  

ไปอบรมดา้นกิจการบิน จาก 

สถาบนัการบินพลเรือน 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

- เงินคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

0.00 

9.52 

0.72 

 

 

 

0.00 

9.35 

0.88 

 

 

 

10.00 

- 

- 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

 

 

บริษทั ไทย-อะมาดิอุส  

เซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  

(บริษทัยอ่ย) 

บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ

บริษทัไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สต์

เอเชีย จาํกดั โดยถือหุน้ประมาณ    

ร้อยละ ŝŝ 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นายชาย เอีÉยมศิริ บริษทัฯ แต่งตัÊงให้

ไปดาํรงตาํแหน่งกรรมการของบริษทั 

ไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  

- นายกรกฏ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ 

แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่งกรรมการ   

 

1. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสาร

เครืÉองบิน และใหบ้ริการเช่าพืÊนทีÉ

สาํนกังานและอุปกรณ์ 

คอมพวิเตอร์ ใหแ้ก่ บริษทั ไทย - 

อะมาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย จาํกดั  

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

 

 

0.92 

0.25 

 

 

 

 

 

3.53 

0.30 

 

 

 

 

 

6.20 

1.04 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

 

 

 

 

 

 

 

 



33 

 

 

นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

ของบริษทั ไทย-อะมาดิอสุ เซาทอี์สต์

เอเชีย จาํกดั 

- นายตรัส พรหโมบล บริษทัฯ 

แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่งกรรมการ

ของบริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สต์

เอเชีย จาํกดั 

 

 

 

 

 

บริษทั วงิสแปน 

เซอร์วสิเซส จาํกดั  

(บริษทัยอ่ย) 

บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ

บริษทั วงิสแปน เซอร์วสิเซส จาํกดั 

โดยถือหุน้ประมาณร้อยละ Ŝš  

และมีอาํนาจควบคุม 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

 

1. บริษทัฯ ซืÊอบริการจดัส่ง

พนกังานแรงงานภายนอก เพืÉอ

ปฏิบตัิงานในบริษทัฯ จากบริษทั 

วงิสแปน เซอร์วสิเซส จาํกดั 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

329.30 

345.54 

 

 

 

 

1,062.82 

306.78 

 

 

 

 

376.97 

166.36 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

นางจนัทริกา โชติกเสถียร  

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรง 

ตาํแหน่งกรรมการของ  

บริษทั วงิสแปน เซอร์วสิเซส จาํกดั  

  

2. บริษทัฯ ใหบ้ริการเช่าพืÊนทีÉ

สาํนกังานและอุปกรณ์สาํนกังาน 

ใหแ้ก่ บริษทั วงิสแปน  

เซอร์วสิเซส จาํกดั 

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

 

1.00 

2.69 

 

 

 

 

3.42 

2.24 

 

 

 

 

3.56 

1.37 

-กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

  

 

 

บริษทั ไทยไฟลท ์    

เทรนนิÉง จาํกดั 

(บริษทัยอ่ย) 

บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ 

บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิÉง จาํกดั  

โดยถือหุน้ประมาณร้อยละ 49  

และมีอาํนาจควบคุม 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  

-  เรือโท สุพจน ์ เจริญสุข  

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรง 

1.บริษทัฯ ใหบ้ริการใชเ้ครืÉองมือ

และอุปกรณ์ในการฝึกอบรมดา้น

การบิน และใหบ้ริการเช่าพืÊนทีÉ

สาํนกังานและอุปกรณ์สาํนกังาน 

ใหแ้ก่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

ตาํแหน่งกรรมการของ 

บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิÉง จาํกดั  

- นางอรอนงค ์ชุณหะมาน  

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่ง

กรรมการของ  

บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิÉง จาํกดั 

บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนนิÉง จาํกดั 

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

13.96 

0.77 

 

34.75 

0.77 

 

22.14 

4.23 

2.บริษทัฯ ซืÊอบริการ การ

ฝึกอบรมพนกังานตอ้นรับบน

เครืÉองบิน จากบริษทั ไทยไฟลท์

เทรนนิÉง จาํกดั 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

 

 

 

 

0.00 

 

 

 

 

0.00 

 

 

 

 

0.00 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 0.45 0.00 0.00  
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั ทวัร์เอืÊองหลวง 

จาํกดั  

(บริษทัยอ่ย) 

บริษทัฯ ถือหุน้ผา่นบริษทั วงิสแปน 

เซอร์วสิเซส จาํกดั ประมาณร้อยละ 

49 และมีอาํนาจควบคุม 

 

1. บริษทัฯ จ่ายค่าตอบแทน 

(Commission) จากการจาํหน่าย

ผลิตภณัฑข์องบริการเอืÊองหลวง 

ใหแ้ก่บริษทั ทวัร์เอืÊองหลวง 

จาํกดั  

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

 

0.61 

0.47 

 

 

 

 

 

2.16 

0.18 

 

 

 

 

 

2.05 

0.00 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

2. บริษทัฯ ขายทวัร์เอืÊองหลวง

ใหแ้ก่บริษทัทวัร์เอืÊองหลวง จาํกดั  

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

2.43 

0.62 

 

 

10.67 

5.37 

 

 

12.31 

0.00 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั ไทยสมายล์

แอร์เวย ์จาํกดั 

(บริษทัยอ่ย) 

บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ

บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  

ร้อยละ 100 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

-  นายชาย เอีÉยมศิริ บริษทัฯ แต่งตัÊง

ใหไ้ปดาํรงตาํแหน่งกรรมการของ

บริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  

- นายกรกฎ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ 

แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่งกรรมการ

ของบริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  

- นางจนัทริกา โชติกเสถียร บริษทัฯ 

แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่งกรรมการ

ของบริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั 

- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัดิÍ  บริษทัฯ 

แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่งกรรมการ

ของบริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จาํกดั  

1. บริษทัฯ ซืÊอบริการ Block 

Space จากบริษทั ไทยสมายลแ์อร์

เวย ์จาํกดั 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

 

 

 

61.57 

0.04 

 

 

 

3,943.73 

130.91 

 

 

 

2,995.72 

490.16 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั และ

เป็นไปตามราคาตลาด 

 2. บริษทัฯใหบ้ริการเช่าเครืÉองบิน 

การบริการภาคพืÊนดิน ลานจอด

สนามบิน ค่าเบีÊยประกนัเครืÉองบิน 

บตัรผา่นขึÊนเครืÉองบิน ฝึกนกับิน

ใชเ้ครืÉองบินจาํลอง และอาหารขึÊน

เครืÉองบิน 

- ยอดรายไดร้วม 

- ยอดลูกหนีÊคงคา้ง 

 

 

 

 

 

 

 

125.57 

10,276.30 

 

 

 

 

 

 

3,911.55 

10,353.67 

 

 

 

 

 

 

3,346.78 

10,885.92 

-  กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั และ

เป็นไปตามราคาตลาด 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั ดอนเมือง 

อินเตอร์ เนชัÉนแนล  

แอร์พอร์ต โฮเตล็ 

จาํกดั 

(บริษทัร่วม) 

บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ดอนเมือง 

อินเตอร์เนชัÉนแนล  แอร์พอร์ต โฮเตล็ 

จาํกดั ประมาณร้อยละ 40 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัดิÍ   

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่ง

กรรมการของบริษทัดอนเมือง 

อินเตอร์เนชัÉนแนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ 

จาํกดั  

 

1.บริษทัฯ ซืÊอบริการหอ้งพกัของ 

บริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชัÉน

แนล แอร์พอร์ต โฮเตล็  จาํกดั 

สาํหรับผูโ้ดยสารของ บริษทัฯ 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

 

 

 

 

0.00 

 

 

 

 

0.00 

 

 

 

 

0.00 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

 

 

 

 

 

 

บริษทั ครัวการบิน

ภูเก็ต จาํกดั  

(บริษทัร่วม) 

บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ครัวการบิน 

ภูเก็ต จาํกดั ประมาณร้อยละ 30 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นางวรางคณา  ลือโรจน์วงศ ์ 

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่ง

กรรมการ ของบริษทั ครัวการบิน 

ภูเก็ต จาํกดั  

- นายตรัส พรหโมบล บริษทัฯ 

แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่งกรรมการ 

ของบริษทั ครัวการบิน ภูเก็ต จาํกดั 

1. บริษทัฯ ซืÊออาหารและบริการ

จากบริษทั ครัวการบินภูเก็ต จาํกดั 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

- เงินคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

77.48 

11.93 

17.57 

2.87 

 

 

148.48 

0.00 

17.23 

3.21 

 

 

38.93 

0.00 

15.95 

1.19 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั โรงแรมท่า

อากาศยานสุวรรณภมิู 

จาํกดั  (บริษทัร่วม) 

 

บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั โรงแรมท่า

อากาศยานสุวรรณภมิู จาํกดั ประมาณ

ร้อยละ śŘ 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่   

-  นางวรางคณา  ลือโรจน์วงศ ์

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่ง

กรรมการของบริษทั โรงแรมท่า

อากาศยานสุวรรณภมิู จาํกดั 

- นายเชิดพนัธ์  โชติคุณ 

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรงตาํแหน่ง

กรรมการของบริษทั โรงแรมท่า

อากาศยานสุวรรณภมิู จาํกดั 

ř. บริษทัฯ ซืÊอบริการหอ้งพกัจาก

บริษทั โรงแรมท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิ จาํกดั สําหรับ

ผูโ้ดยสารของบริษทัฯ 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

- เงินคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

 

 

0.32 

0.00 

1.86 

0.30 

 

 

 

 

0.32 

0.00 

1.82 

0.34 

 

 

 

 

0.00 

2.16 

- 

- 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

- ดูเงืÉอนไข ตามหมายเหตขุอ้ 1 
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นิติบุคคล/บริษทั 

ทีÉอาจมีความขดัแยง้ 

ความสมัพนัธ์ 

 

ลกัษณะของรายการ 

ระหวา่งกนั 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เงืÉอนไข/นโยบายราคา 

สาํหรับงวดสามเดือน 

วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2566 

สาํหรับปีสิÊนสุด 

วนัทีÉ 31 ธนัวาคม 2565 

 

บริษทั วทิยกุารบิน 

แห่งประเทศไทย 

จาํกดั (บริษทัร่วม

ลงทุน) 

 

กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุ้นราย

ใหญ่ของบริษทั วทิยกุารบินแห่ง

ประเทศไทย จาํกดั และของบริษทัฯ 

บริษทัฯ ถือหุน้ประมาณร้อยละ 0.55 

ในบริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศ

ไทย จาํกดั 

ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  

-เรือโท สุพจน์  เจริญสุข  

บริษทัฯ แต่งตัÊงให้ไปดาํรง 

ตาํแหน่งกรรมการของ 

บริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย 

จาํกดั 

ř. บริษทัฯซืÊอบริการนาํร่อง 

(Navigation) และเช่าอปุกรณ์

สืÉอสารจากบริษทั วทิยกุารบิน

แห่งประเทศไทย จาํกดั  

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หนีÊคงคา้ง 

- เงินคงคา้งตามแผนฟืÊ นฟ ู

- ดอกเบีÊยรอตดับญัชี 

 

 

 

 

 

713.56 

0.00 

96.62 

7.22 

 

 

 

 

713.56 

0.00 

94.89 

8.95 

 

 

 

 

438.31 

107.31 

- 

- 

- กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 

เช่นเดียวกบัทีÉกาํหนดใหก้บับุคคลหรือ

กิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั 

หมายเหตุ: 

1.หลงัจากทีÉศาลลม้ละลายกลางมีคาํสัÉงเห็นชอบดว้ยแผนฟืÊ นฟูกิจการและคาํร้องขอแกไ้ขแผนตามมติทีÉประชุมของเจา้หนีÊ เมืÉอวนัทีÉ 19 พฤษภาคม 2564 บริษทัฯ ไดด้าํเนินการปรับปรุงมูลหนีÊสาํหรับหนีÊ สินทางการเงินทีÉวดัมูลค่าดว้ยราคาทุนตดัจาํหน่ายโดยใชวิ้ธีดอกเบีÊยทีÉแทจ้ริงและพิจารณาว่าหนีÊ สิน

ทางการเงินก่อนปรับปรุง และหลงัปรับปรุงมีผลแตกต่างอยา่งมีสาระสาํคญัหรือไม่สาํหรับหนีÊ สินทางการเงินทีÉมีผลแตกต่างอยา่งมากจะรับรู้หนีÊ สินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายติุธรรม โดยใชวิ้ธีการคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบีÊยตลาด ผลแตกต่างระหวา่งมูลค่าตามบญัชีของหนีÊ สินทางการเงิน

ก่อนปรับปรุงและมูลค่าปัจจุบนัของหนีÊ สินทางการเงินทีÉคาํนวณใหม่ บริษทัฯ รับรู้เป็นกาํไรจากการปรับโครงสร้างหนีÊในงบกาํไรขาดทุนและกาํไรขาดทุนเบด็เสร็จอืÉน และรับรู้ดอกเบีÊยจ่ายดว้ยอตัราดอกเบีÊยตลาด หากหนีÊ สินทางการเงินดงักล่าวไม่มีผลแตกต่างอยา่งมาก บริษทัฯ จะปรับปรุงกระแส

เงินสดภายใตเ้งืÉอนไขใหม่โดยใชอ้ตัราดอกเบีÊยทีÉแทจ้ริงตามสญัญาเดิม ผลแตกต่างทีÉเกิดขึÊนจะรับรู้เป็นกาํไรจากการปรบัโครงสร้างหนีÊในงบกาํไรขาดทุนและกาํไรขาดทุนเบด็เสร็จอืÉน และรับรู้ดอกเบีÊยจ่ายดว้ยอตัราดอกเบีÊยทีÉแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 

- อตัราดอกเบีÊยสาํหรับปี 2565-67 เป็นอตัราตาม ศาลมีคาํสัÉงเห็นชอบดว้ยแผนฟืÊ นฟูกิจการ (วนัทีÉ řŝ มิถุนายน ŚŝŞŜ) 

2.เงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงินต่างประเทศผา่นผูถื้อหุ้นใหญ่ เป็นเงินกูย้ืมทีÉกระทรวงการคลงัทาํสญัญาเงินกูก้บัสถาบนัการเงินต่างประเทศ และกระทรวงการคลงัไดใ้ห้บริษทักูยื้มต่อ เมืÉอวนัทีÉ 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีคาํสัÉงเห็นชอบดว้ยแผนทีÉแกไ้ข เจา้หนีÊกลุ่มทีÉ 4 เจา้หนีÊ เงินกูย้ืมจากผูถื้อ

หุ้นรายใหญ่ทีÉไม่ใช่สถาบนัการเงิน ปรับเปลีÉยนวิธีการชาํระหนีÊ เป็นไดรั้บชาํระหนีÊดว้ยการแปลงหนีÊ เงินตน้เป็นทุนหุ้นสามญั ตามแผนฟืÊ นฟูกิจการทีÉแกไ้ข ดงันัÊนบริษทัจึงปรับปรุงมูลหนีÊให้เป็นไปตามคาํสัÉงจากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์ วดัมูลค่าหนีÊ สินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายติุธรรมโดยใชวิ้ธีคิด

ลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบีÊยตลาด 

3.เมืÉอวนัทีÉ 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีคาํสัÉงเห็นชอบดว้ยแผนทีÉแกไ้ข เจา้หนีÊกลุ่มทีÉ Ş เจา้หนีÊสถาบนัการเงินไม่มีประกนัปรับเปลีÉยนวิธีการชาํระหนีÊ เป็นไดรั้บชาํระหนีÊดว้ยการแปลงหนีÊ เงินตน้เป็นทุนหุ้นสามญั ตามแผนฟืÊ นฟูกิจการทีÉแกไ้ข ดว้ยเหตุนีÊ  ณ วนัทีÉ 31 มีนาคม 2567 บริษทั

ปรับปรุงมูลหนีÊให้เป็นไปตามคาํสัÉงจากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์วดัมูลค่าหนีÊ สินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายติุธรรมโดยใชวิ้ธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบีÊยตลาด  
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6.2 ความจาํเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการระหวา่งกนั 

สาํหรับการเขา้ทาํรายการระหวา่งกนัขา้งตน้นัÊน บริษทัฯ มีวตัถุประสงคเ์พืÉอก่อใหเ้กิดประโยชนสู์งสุด โดยเป็นการดาํเนินการตามปกติของธุรกิจ ทัÊงนีÊ  ราคาทีÉซืÊอ/ขาย หรือให/้รับบริการจากบริษทัทีÉ

เกีÉยวขอ้ง กาํหนดจากราคาปกติของธุรกิจเช่นเดียวกบัทีÉบริษทัฯ กาํหนดใหก้บับุคคล หรือกิจการอืÉนทีÉไม่เกีÉยวขอ้งกนั ทัÊงนีÊ เป็นไปตามความเหมาะสมของเงืÉอนไข และการใชร้าคาตลาดทีÉอา้งอิงได ้

ซึÉ งก่อใหเ้กิดประโยชนแ์ก่ทัÊงบริษทัฯ และบริษทัทีÉเกีÉยวขอ้ง โดยมิไดมี้วตัถุประสงคใ์นการถ่ายเทผลประโยชนร์ะหว่างกนั หรือมีรายการใดๆ เป็นพิเศษ เพืÉอใหผู้ถื้อหุน้และผูมี้ส่วนไดเ้สียทุกราย

ไดรั้บการดูแลผลประโยชนอ์ย่างเป็นธรรมและเท่าเทียมกนัตามนโยบายการกาํกบัดูแลกิจการทีÉดีของบริษทัฯ 

 6.3 ขัÊนตอนการอนุมติัการทาํรายการระหวา่งกนั 

การเขา้ทาํรายการระหว่างกนัขา้งตน้ เป็นไปตามธุรกิจปกติของบริษทัฯ และไดด้าํเนินการอนุมติัตามขัÊนตอนของบริษทัฯ ซึÉงมีมาตรการทีÉรัดกุม รวมทัÊงกรรมการและผูบ้ริหารทีÉมีส่วนไดเ้สียในเรืÉอง

นัÊนๆ จะไม่มีส่วนในการอนุมติัการทาํรายการ 

 6.4 นโยบายการทาํรายการระหวา่งกนัในอนาคต 

คณะกรรมการตรวจสอบและบริษทัฯ จะร่วมกนัดูแลรายการระหวา่งกนัดงักล่าวทีÉอาจเกิดขึÊนในอนาคตวา่จะเป็นไปดว้ยความสมเหตุสมผลและมีอตัราตอบแทนทีÉยติุธรรม พร้อมทัÊงผา่นการอนุมติั

ตามขัÊนตอนและกฎระเบียบทีÉเกีÉยวขอ้งอยา่งถูกตอ้ง และจะเปิดเผยชนิดและมูลค่าของรายการระหวา่งกนัของบริษทัฯ กบับุคคลทีÉอาจมีความขดัแยง้ภายใตป้ระกาศและขอ้บงัคบัของคณะกรรมการ

กาํกบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์(ก.ล.ต.) คณะกรรมการกาํกบัตลาดทุน สาํนกังาน ก.ล.ต. และตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย (ตลท.) 

 

 


