
ค ำอธิบำยผลกำรด ำเนินงำนและกำรวิเครำะห์ฐำนะทำงกำรเงินส ำหรับปี 2566  ส้ินสุดวันที่ 31 ธันวำคม 2566 
ของบริษัท กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) และบริษัทย่อย    
 

1. บทสรุปผู้บริหำร 

 ปี 2566 เศรษฐกิจโลกยงัคงขยายตวัแต่ชะลอลงเล็กนอ้ยเม่ือเทียบกบัปีก่อน โดยกองทุนการเงินระหว่าง
ประเทศ (International Monetary Fund : IMF) ประเมินว่าจะมีอตัราการเติบโตเฉล่ียร้อยละ 3.1 ต ่ากว่าปี 2565 ท่ี
เฉล่ียร้อยละ 3.5 และต ่ากว่าในช่วงปี 2543-2562 ท่ีเฉล่ียร้อยละ 3.8 ต่อปี เน่ืองจากผลกระทบของความตึงเครียดทาง
ภูมิรัฐศาสตร์ ความขดัแยง้ในภูมิภาคต่างๆ ทัว่โลก ส่งผลต่อความสามารถในการบริหารจดัการห่วงโซ่อุปทาน 
ก่อให้เกิดภาวะเงินเฟ้อ ความผนัผวนของอตัราแลกเปล่ียน และค่าครองชีพเพ่ิมสูงข้ึน ท าให้หลายประเทศใช้
นโยบายทางการเงินท่ีเคร่งครัดมากข้ึน  

อย่างไรก็ตามในปี 2566 อุตสาหกรรมการบินโลกยงัคงฟ้ืนตัวอย่างต่อเน่ือง ทั้ งในด้านปริมาณความ
ตอ้งการเดินทางและความสามารถในการท าก าไร  โดยปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 36.9 
เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เท่ากบั 82.3% จาก 78.7%  
ทั้งน้ี เม่ือเทียบกบัปี 2562 ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) ยงัคงต ่ากวา่ร้อยละ 5.9  ในขณะท่ีการขนส่งสินคา้ทาง
อากาศยงัคงเผชิญกบัความทา้ทายจากการชะลอตวัของการค้าโลก ส่งผลให้ปริมาณการขนส่งสินคา้ (Revenue 
Freight Ton-Kilometers: RFTK) ต ่ ากว่าปี ก่อน ร้อยละ 1.9  ใน ส่วนของอุตสาหกรรมการบินใน ภู มิภาค 
เอเชียแปซิฟิกจากรายงานของสมาคมสายการบินเอเชียแปซิฟิก (AAPA) ผูโ้ดยสารระหว่างประเทศมีจ านวนประมาณ 
278 ลา้นคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 161.0  เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน ปริมาณการผลิตด้านผูโ้ดยสาร (ASK) 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 106.2 และ 131.0 ตามล าดบั อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร 
(Cabin Factor) เท่ากบั 80.9% จาก 72.2%  จากการฟ้ืนตวัอย่างต่อเน่ืองของอุตสาหกรรม และการเปิดประเทศของ
จีน ในขณะท่ีปริมาณการผลิตด้านพัสดุภัณฑ์ (Available Dead Load Kilometers: ADTK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 6.4 
ปริมาณการขนส่งสินคา้ (RFTK) ลดลงร้อยละ 2.8  อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor) เท่ากบั 60.7% 
จาก 66.5%  

ในปี 2566 ภาคการท่องเท่ียวและอุปสงค์ของประเทศไทย โดยเฉพาะการบริโภคภาคเอกชน เป็นปัจจยั
ขบัเคล่ือนเศรษฐกิจท่ีส าคัญ อย่างไรก็ตาม จากเศรษฐกิจโลกท่ีชะลอตัวและการใช้จ่ายภาครัฐท่ีหดตวัแรงข้ึน       
IMF คาดการณ์เศรษฐกิจไทยขยายตวัท่ีร้อยละ 2.5 ชะลอตวัลงเล็กนอ้ยจากร้อยละ 2.6 ในปีก่อน ทั้งน้ี ช่วงปลายปี 
2565 รัฐบาลไดย้กเลิกการตรวจสอบเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (โควิด-19) ส าหรับผูเ้ดิน
ทางเข้าประเทศไทย และต่อมาได้ผ่อนคลายมาตรการวีซ่า ด้วยการยกเวน้การตรวจลงตรา (Free Visa) ให้แก่
นกัท่องเท่ียวสัญชาติจีน และคาซคัสถานเป็นการชัว่คราว ตั้งแต่วนัท่ี 25 กนัยายน 2566 - 29 กุมภาพนัธ์ 2567 ส่งผลให้
ในปี 2566 ประเทศไทยมีนกัท่องเท่ียวจ านวน 28.1 ลา้นคน เพ่ิมข้ึน 17.1 ลา้นคน หรือร้อยละ 154.4 จากปีท่ีผ่านมา ซ่ึง
ประเทศท่ีมีนกัท่องเท่ียวเดินทางเขา้ไทยสูงท่ีสุด 3 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ มาเลเซีย จีน และเกาหลี โดยมีจ านวน 4.6 ลา้นคน 
3.5 ลา้นคน และ 1.7 ลา้นคน ตามล าดบั  
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ในปี 2566 บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) ยงัคงด าเนินการตามแผนฟ้ืนฟูอย่างต่อเน่ือง โดยในปีน้ี      
มีการด าเนินงานท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 

- การด าเนินการตามแผนการปรับปรุงประสิทธิภาพฝูงบินและขยายเส้นทางบิน เพ่ือรองรับการฟ้ืนตวั
ของอุตสาหกรรมการบิน และเพ่ิมประสิทธิภาพในการสร้างรายไดใ้หแ้ก่บริษทัฯ 

- รับมอบเคร่ืองบิน A350-900 จ านวน 5 ล า เพ่ือเพ่ิมเท่ียวบินไปยงัเมืองส าคัญ เช่น ปักก่ิง เซ่ียงไฮ ้ 
กวางโจว เป็นตน้  

- กลบัมาใหบ้ริการในเสน้ทางปักก่ิง เฉิงตู รวมถึงเพ่ิมความถ่ีเท่ียวบินในเสน้ทางฮ่องกง โอซากา  
- เปิดเส้นทางบินใหม่บินตรงสู่อิสตนับูล สาธารณรัฐทูร์เคีย ตั้งแต่วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566 ให้บริการ   

วนัละ 1 เท่ียวบิน รวมถึงลงนามบนัทึกความเขา้ใจ เพ่ือพฒันาความร่วมมือและศึกษาความเป็นไปได้
ในการให้บริการเท่ียวบินลกัษณะ Joint Venture Operations ระหว่างบริษทัฯ และเตอร์กิชแอร์ไลน ์
ส าหรับนครอิสตนับูลนับเป็นจุดศูนยก์ลางการเดินทางระหว่างทวีปเอเชีย ยุโรป  และแอฟริกา  
ท าใหเ้พ่ิมความไดเ้ปรียบในการใหบ้ริการเท่ียวบินเช่ือมต่อไปยงัทวีปยโุรปและแอฟริกา 

- การหาประโยชน์จากทรัพยสิ์นรองท่ีไม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ในการด าเนินธุรกิจ : มีการจ าหน่ายสินทรัพย ์ดงัน้ี 
- เคร่ืองบิน B747-400 จ านวน 6 ล  า B737-400 จ านวน 1 ล า และ A340-600 จ านวน 2 ล  า  
- เคร่ืองยนตอ์ะไหล่ท่ีไม่ไดใ้ชง้านแลว้ จ านวน 5 เคร่ืองยนต ์ 
- หุน้บริษทั ขนส่งน ้ามนัทางท่อ จ ากดั จ านวน 1,868 หุน้  
- อสังหาริมทรัพย ์4 แห่ง ไดแ้ก่ ห้องชุดพกัอาศยั ประเทศสิงคโปร์ ส านกังานขายกรุงโรม ประเทศ

อิตาลี บา้นพกักรุงจาการ์ตา ประเทศอินโดนีเซีย และส านกังานขายมะนิลา ประเทศฟิลิปปินส์  

- การปรับปรุงโครงสร้างการด าเนินกลุ่มธุรกิจการบิน : เม่ือวนัท่ี 17 พฤษภาคม 2566  คณะกรรมการเจา้หน้ี
ของบริษทัฯ ไดมี้มติเห็นชอบการปรับโครงสร้างการด าเนินธุรกิจกลุ่มธุรกิจการบินของกลุ่มบริษทัฯ ตามแนวทางท่ี 
คณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการและฝ่ายบริหารน าเสนอ โดยมีวตัถุประสงค์หลกัเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหาร
จดัการอากาศยานไดอ้ย่างเหมาะสม สามารถวางแผนและพฒันาเครือข่ายเส้นทางบิน และจดัเท่ียวบินให้ครอบคลุม
ความต้องการของผูโ้ดยสารในภาพรวมได้ดียิ่งข้ึน โดยไม่ส่งผลกระทบต่อการให้บริการ  ในปี 2566 บริษัทฯ  
รับโอนเคร่ืองบิน A320-200 จากบริษทั ไทยสมายลฯ์ จ านวน 16 ล า ท าการบินแทนในเส้นทางในประเทศ ไดแ้ก่ 
เชียงใหม่ ภูเก็ต และอุดรธานี และระหว่างประเทศ ไดแ้ก่ อาห์เมดาบดั กลักตัตา กายา ฮานอย เกาสง กาฐมาณฑุ 
ปีนงั พนมเปญ ยา่งกุง้ เสียมราฐ โฮจิมินห์ และเวียงจนัทน์ ทั้งน้ี ในเดือนมกราคม 2567 จะรับโอนเคร่ืองบินอีก 4 ล า 
และให้บริการในเส้นทางในประเทศเพ่ิมเติม ได้แก่ เชียงราย ขอนแก่น อุบลราชธานี กระบ่ี หาดใหญ่  และ
นราธิวาส  โดยผูโ้ดยสารไทยสมายลจ์ะยงัคงไดรั้บบริการท่ีดีอย่างต่อเน่ืองในฐานะผูโ้ดยสารของการบินไทยต่อไป 
ตามนโยบาย ONE THAI ONE FLY 

- การมุ่งมัน่รักษาส่ิงแวดลอ้มเพ่ือการเติบโตอย่างย ัง่ยืน : บริษทัฯ พร้อมมุ่งสู่เป้าหมายการลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย์ในปี 2593 โดยใช้หลกัการ 3 ประการ ประกอบด้วย FROM PLANES TO PLANET    
(การ บิน เพ่ื อ ส่ิ งแวดล้อม ) FROM WASTE TO WEALTH (การพัฒ น าเพ่ื อส ร้ าง มู ล ค่ าท างเศรษฐ กิจ )  
FROM PURPLE TO PURPOSE (จากใจสู่ความยัง่ยืน) โดยไดด้ าเนินโครงการต่างๆ ดงัน้ี 
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- ร่วมกบับริษทั ปตท. น ้ ามนัและการคา้ปลีก จ ากดั (มหาชน) (OR) จดัเท่ียวบินน าร่องในการใช้
น ้ ามัน เช้ือเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน  Sustainable Aviation Fuel (SAF) ในเท่ียวบินของบริษัทฯ  เส้นทาง            
ภูเก็ต - กรุงเทพฯ โดยเช้ือเพลิง SAF มีอตัราการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ตลอดวงจรชีวิตนอ้ยกว่าเช้ือเพลิง
อากาศยานโดยทัว่ไป และสามารถลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดไ์ดสู้งถึงร้อยละ 80 เม่ือเทียบกบัเช้ือเพลิง
ปกติ อีกทั้ง สามารถใชผ้สมกบัน ้ามนัเช้ือเพลิงอากาศยานในปัจจุบนั (Jet A1) ไดท้นัทีและมีความปลอดภยั 

- ลงนามข้อตกลง ความร่วมมือแลกเปล่ียนความรู้ความเช่ียวชาญด้านเทคนิคในการใช้น ้ ามัน
เช้ือเพลิงอากาศยานแบบยัง่ยืนกบั บริษทั บางจาก คอร์ปอเรชัน่ จ ากดั (มหาชน)  โดยมีวตัถุประสงคเ์พ่ือส่งเสริมให้
อุตสาหกรรมภาคการบินทั้งในประเทศและระหวา่งประเทศไดเ้ติมน ้ามนัเช้ือเพลิงอากาศยานแบบยัง่ยืน 

- ร่วมมือกบัแบรนด์ จิม ทอมป์สัน (Jim Thompson) น ากระเป๋าพร้อมชุดส่ิงอ านวยความสะดวก 
(Amenity Kit) แบบใหม่ในแนวคิดรักษโ์ลกส าหรับให้บริการผูโ้ดยสารชั้นธุรกิจ (Royal Silk)  โดยกระเป๋าผา้ผลิต
จากวสัดุท่ียอ่ยสลายไดเ้องตามธรรมชาติและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม  

- ปรับเปล่ียนเคร่ืองแบบพนกังานตอ้นรับบนเคร่ืองบิน ชูอตัลกัษณ์ความเป็นไทยพร้อมผสมผสาน
แนวความคิดอย่างย ัง่ยืน  โดยตดัเยบ็ดว้ยเส้นไหมไทยถกัทอกบัเส้นใยแปรรูปจากวสัดุรีไซเคิล เป็นการน าวสัดุท่ี
ไม่ไดใ้ชง้านแลว้กลบัมาพฒันาเป็นชุดเส้ือผา้ท่ีมีประโยชน์ใชส้อย  โดดเด่นในเร่ืองความง่ายในการดูแลรักษา ความคงรูป 
แต่ให้ความยืดหยุ่นและคล่องตัวในการใช้งาน และผ่านการทดสอบด้านความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล  
โดยจะเร่ิมใชง้านในวนัท่ี 1 มกราคม 2567 

ในปี 2566 บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) ไดรั้บรางวลั 1 ใน 10 สายการบินท่ีมีพนกังานตอ้นรับท่ีดี
ท่ีสุดของโลก (World’s Best Airline Cabin Crew) และสายการบินท่ีมีพนกังานให้บริการท่ีดีท่ีสุดของเอเชีย (Best 
Airline Staff in Asia) จากการประกาศรางวลัของสกายแทรกซ์ประจ าปี 2566  รางวลั 1 ใน 5 สายการบินยอดเยี่ยม 
โปรแกรมสะสมไมลย์อดเยี่ยม และรางวลั 1 ใน 3 สายการบินท่ีให้บริการชั้นประหยดัยอดเยี่ยมจาก DestinAsian 
Readers’ Choice Awards 2023 ซ่ึงเป็นนิตยสารท่องเท่ียวชั้นน าของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก  นอกจากน้ี บริษทัฯ ยงั
ไดรั้บรางวลั TTG Travel Hall of Fame รางวลั Best Inflight Service Awards ประจ าปี 2566 จากการประกาศรางวลั 
ทีทีจี ทราเวล อวอร์ด ซ่ึงจดัข้ึนทุกปี เพ่ือเป็นเกียรติแก่บุคคลและองค์กรในอุตสาหกรรมท่องเท่ียวภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิกท่ีมีความโดดเด่นในด้านต่างๆ โดยจดัอนัดับจากการลงคะแนนของผูอ่้านนิตยสาร TTG Travel Trade 
Publishing รวมทั้ ง  TTG Asia TTG China TTG India TTG Mice TTG Associations TTG-BT Mice China และ 
TTG Asia Luxury  โดยบุคคลหรือองค์กรท่ีได้รางวลั TTG Travel Hall of Fame จะเป็นบุคคลหรือองค์กรท่ีได้
รางวลัเดียวกนัติดต่อกนัเป็นเวลา 10 ปี ซ่ึงการบินไทยไดรั้บรางวลัสายการบินยอดเยี่ยมแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้
ติดต่อกนัครบ 10 ปี และไดรั้บเกียรติบนัทึกใน TTG Travel Hall of Fame ตั้งแต่ปี 2559 ถึงปัจจุบนั 
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ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีเคร่ืองบินท่ีใช้ท าการบินทั้งส้ิน 70 ล า โดยมีอตัรา 
การใชป้ระโยชน์ของเคร่ืองบิน 12.2 ชัว่โมง  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 40.9  ปริมาณ 
การขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 65.4  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉล่ีย 79.7%  
สูงกว่าปีก่อนซ่ึงเฉล่ียท่ี 67.9%  และมีจ านวนผูโ้ดยสารท่ีท าการขนส่งรวมทั้งส้ิน 13.76 ลา้นคน เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 
ร้อยละ 52.7  ส าหรับดา้นการขนส่งสินคา้มีปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ADTK) สูงกว่าปีก่อนร้อยละ 40.9  
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (RFTK) สูงกว่าปีก่อนร้อยละ 15.4  อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (Freight Load 
Factor) เฉล่ียเท่ากบั 51.7%  ต ่ากวา่ปีก่อนซ่ึงเฉล่ียเท่ากบั 63.1%   

ผลการด าเนินงานไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวในปี 2566  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีก าไรจากการ
ด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงิน 40,211 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 32,414 ลา้นบาท (415.7%) โดยมีรายไดร้วม
ทั้ งส้ิน 161,067 ล้านบาท  สูงกว่าปีก่อน 56,026 ล้านบาท (53.3%)  สาเหตุหลักเกิดจากรายได้จากการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน 58,701 ล้านบาท  (79.3%)  โดยบริษัทฯ และบริษัทย่อยได้กลับมาให้บริการในเส้นทางสู่
สาธารณรัฐประชาชนจีนอีกคร้ัง หลงัจากท่ีจีนประกาศเปิดประเทศ และเพ่ิมความถ่ีในเส้นทางบินยอดนิยม อาทิ 
โตเกียว (นาริตะ ฮาเนดะ) โอซากา  โซล  เมลเบิร์น  สิงคโปร์  อีกทั้ งยงัมีการเปิดเส้นทางใหม่บินตรงสู่เมือง 
อิสตนับูล สาธารณรัฐทูร์เคีย ตั้งแต่วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566 ท่ีผา่นมา 

นอกจากน้ีบริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายไดจ้ากกิจการอ่ืน เพ่ิมข้ึน 2,571 ลา้นบาท (38.5%) ซ่ึงหน่วยธุรกิจ
ส่วนใหญ่มีรายไดเ้พ่ิมข้ึนจากจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน ยกเวน้รายไดจ้ากธุรกิจคลงัสินคา้ และ
มีค่าใชจ่้ายรวมทั้งส้ิน 120,856  ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 23,612 ลา้นบาท (24.3%)  ส่วนหน่ึงเกิดจากปริมาณการผลิต
และ/หรือปริมาณการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน และส าหรับต้นทุนทางการเงิน (ซ่ึงเป็นการรับรู้ต้นทุนทางการเงินตาม
มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัท่ี 9 :  TFRS 9) มีการรับรู้ตน้ทุนทางการเงินจ านวน 15,611 ลา้นบาท สูงกว่า
ปีก่อน 3,224 ลา้นบาท (26.0%)   

 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว ส่วนใหญ่เกิดจาก ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี 
ก าไรจากการขายสินทรัพย์ ถึงแม้จะขาดทุนจากอัตราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ  ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ี
ส านักงานดอนเมือง โดยในปี 2566 มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวสุทธิ เป็นรายไดร้วม 2,201 ลา้นบาท  ส่งผลให้
บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีก าไรสุทธิ จ านวน 28,123  ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 28,375 ลา้นบาท โดยเป็นก าไรส่วนท่ี
เป็นของบริษทัใหญ่ 28,096 ลา้นบาท คิดเป็นก าไรต่อหุน้ 12.87 บาท ในขณะท่ีปีก่อนขาดทุนต่อหุน้ 0.12 บาท  โดย
มี EBITDA หลงัหกัเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณจากการใชเ้คร่ืองบิน
ท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  เป็นก าไรจ านวน 42,875 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 25,634 ลา้นบาท 

 

2.  ค ำอธิบำยและวเิครำะห์ผลกำรด ำเนินงำนปี  2566 

งบการเงินรวมส าหรับปี 2566 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษทัย่อย 5  บริษทั 
ได้แก่   1) บริษัท ไทย-อะมาดิ อุสเซาท์ อีสต์ เอเชีย จ ากัด  2) บริษัท วิงสแปน เซอร์วิสเซส จ ากัด  3) บริษัท  
ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ ากดั  4) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั    และ 5) บริษทั ทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั 
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ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงนิที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 ม.ค.-ธ.ค. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 161,067 105,041   +56,026   +53.3 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 132,737 74,036   +58,701 +79.3 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 15,464 23,784   -8,320 -35.0 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 9,245 6,674   +2,571 +38.5 
  -  อ่ืนๆ 3,621 547   +3,074 +562.0 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 120,856 97,244   +23,612 +24.3 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 47,765 38,378   +9,387 +24.5 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมน ้ ามนั 73,091 58,866   +14,225 +24.2 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดียว 40,211 7,797        +32,414 +415.7 
ตน้ทุนทางการเงิน 15,611 12,387   +3,224   +26.0 
ก ำไร(ขำดทุน) จำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 24,600 (4,590)   +29,190   +635.9 
    ก  าไร (ขาดทุน) จากการปรับโครงสร้างหน้ี   3,956 (5,238)   +9,194   +175.5 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  469 783   -314   -40.1 
    ส่วนแบ่งก าไร (ขาดทุน) จากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 64 (4)   +68   +1,700.0 
    ก  าไรจากการขายเงินลงทุน  - 16   -16   -100.0 
    การปรับปรุงผลประโยชน์พนกังานจากการปรับโครงสร้างองคก์ร   - 237 -237   -100.0 
    ปรับปรุงจ านวนไมลส์ะสม - (628) +628   +100.0 
    ปรับปรุงรายการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปรับมูลค่าสินทรัพยสิ์ทธิการใชเ้คร่ืองบิน - (656)   +656   +100.0 
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (16) (112) +96   +85.7 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้     
         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน (77) 9,521   -9,598   -100.8 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ (92) - -92   - 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9  (106) (113)   +7   +6.2 
    ปรับปรุงค่าชดเชยเบ้ียเล้ียงเดินทางในการปฏิบติัการบิน (250) - -250   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (281) 610 -891   -146.1 
    ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง  (400) -   -400   - 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (1,066) (1,512)   +446   +29.5 
ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 26,801 (1,686)   +28,487   +1,689.6 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ 28,123 (252)   +28,375  +11,259.9 
ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิส่วนที่เป็นของบริษทัใหญ่ 28,096 (272)   +28,368  +10,429.4 

ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น                                                                                 (บาท)             12.87             (0.12)        +12.99  +10,825.0 
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 ม.ค.-ธ.ค. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA หลงัหกัค่าเช่าเคร่ืองบิน                                      (ลา้นบาท) 42,875 17,241   +25,634   +148.7 
จ านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)           13.76             9.01           +4.75 +52.7 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 54,280 38,526   +15,754  +40.9 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 43,268 26,163   +17,105  +65.4 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              79.7              67.9   +11.8 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.06              2.82            +0.24  +8.5 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 2,864 2,032 +832  +40.9 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,481 1,283 +198  +15.4 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             51.7             63.1   -11.4 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 340,825 340,390 +435  +0.1 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            10.21            18.28 -8.07  -44.1 
จ านวนเคร่ืองบิน ณ 31 ธ.ค.                                               (ล า)          77          86 -9          -10.5 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  270,618  192,994 +77,624       +40.2 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)             12.2             10.4              +1.8         +17.3 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 34.8022 35.0614 -0.2592           -0.7 
  1 EUR    : THB 37.6238 36.8731 +0.7507   +2.0 
  100 JPY : THB 24.8223 26.7756 -1.9533  -7.3 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)          113.01           135.16           -22.15  -16.4 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก
การด้อยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่า
เคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 
 

สรุปผลกำรด ำเนินงำน บริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) (“บริษทัฯ”) และบริษทัย่อย  

 รำยได้ 

ในปี 2566 บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) จ านวน  161,067  ลา้นบาท 
เพ่ิมข้ึน 56,026 ลา้นบาท  (53.3%) โดยมีรายละเอียดของรายได ้ดงัน้ี 

 รำยได้จำกค่ำโดยสำรและค่ำน ำ้หนักส่วนเกนิ  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและค่าน ้ าหนกัส่วนเกินมีจ านวน 132,737 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 58,701 
ลา้นบาท (79.3%)  เน่ืองจากในปีน้ี บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีการเพ่ิมจ านวนเท่ียวบิน และเส้นทางบินท่ีใหบ้ริการเพ่ือ
รองรับปริมาณความต้องการเดินทางของผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึนมาอย่างต่อเน่ือง รวมทั้งไดก้ลบัมาให้บริการในเส้นทาง 
สู่สาธารณรัฐประชาชนจีนอีกคร้ัง หลงัจากท่ีจีนประกาศเปิดประเทศ และเพ่ิมความถ่ีในเส้นทางบินยอดนิยม อาทิ 
โตเกียว โอซากา โซล  เมลเบิร์น  สิงคโปร์  อีกทั้งมีการเปิดเส้นทางใหม่บินตรงสู่เมืองอิสตนับูล สาธารณรัฐทูร์เคีย ตั้งแต่
วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566 ท่ีผา่นมา  โดย 
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- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 65.4  คิดเป็นเงินประมาณ 48,200 ลา้นบาท 
ในขณะท่ีมีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 40.9  โดยมีอตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin 
Factor) เฉล่ีย 79.7%  สูงกวา่ปีก่อนซ่ึงเฉล่ีย 67.9%    

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนัและค่าเบ้ียประกนัภยั) 
เท่ากบั 3.06 บาท เพ่ิมข้ึน  0.24 บาท  (8.5%)  หรือประมาณ 10,300 ลา้นบาท   

 รำยได้จำกกำรขนส่งสินค้ำและไปรษณียภัณฑ์  

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์จ านวน 15,464 ลา้นบาท ลดลง 8,320 ลา้นบาท (35.0%)  
เป็นผลจากมีรายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนัและค่าประกนัภยั) เท่ากบั  10.21 
บาท ลดลง 8.07 บาท (44.1%)  หรือประมาณ 11,900 ลา้นบาท โดยมีอตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ์  (Freight Load 
Factor)  เฉล่ีย 51.7%  ต ่ากว่าปีก่อนท่ีเฉล่ีย 63.1% ถึงแมว้่าจะมีปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (RFTK) เพ่ิมข้ึนร้อยละ 
15.4  คิดเป็นเงินประมาณ 3,600  ลา้นบาท 

 รำยได้กิจกำรอ่ืน ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่ การบริการภาคพ้ืน ครัวการบิน การบริการ
คลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอ่ืนๆ รวมจ านวน 9,245 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 2,571 ลา้นบาท (38.5%) 
โดยหน่วยธุรกิจส่วนใหญ่มีรายไดเ้พ่ิมข้ึนจากจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน ยกเวน้รายไดจ้ากธุรกิจ
คลงัสินคา้ 

 รำยได้อ่ืนๆ  สูงกว่าปีก่อน 3,074 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากได้รับใบลดหน้ีจากบริษัทโรลส์-รอยซ์  
รวมทั้งดอกเบ้ียรับเพ่ิมข้ึนจากเงินสดท่ีเพ่ิมข้ึน  

ค่ำใช้จ่ำย 

ในปี 2566  บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 120,856 ลา้นบาท 
เพ่ิมข้ึน 23,612 ลา้นบาท (24.3%)  สาเหตุหลกัเน่ืองจากการขยายการผลิต โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

 ค่ำน ้ำมันเคร่ืองบิน  จ านวน 47,765 ลา้นบาท คิดเป็นร้อยละ 39.5 ของค่าใชจ่้ายรวม เพ่ิมข้ึน 9,387 
ลา้นบาท (24.5%)  เป็นผลมาจากจ านวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน  ท าใหมี้ปริมาณการใชน้ ้ ามนัสูงกว่าปีก่อน ถึงแมว้่าจะมี
ราคาน ้ามนัเฉล่ียต ่ากวา่ปีก่อนร้อยละ 16.4    

 ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนไม่รวมน ้ำมัน  (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) มีจ านวนรวมทั้ งส้ิน 
73,091 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 14,225 ลา้นบาท (24.2%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
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 ม.ค.-ธ.ค. 

หน่วย : ล้ำนบำท 
2566 2565 

เปลีย่นแปลง 

 ล้ำนบำท       % 

ค่ำใช้จ่ำย (ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว)     
ค่าใชจ่้ายผลประโยชนพ์นกังาน 10,069 8,422 +1,647 +19.6 
ค่าบริการการบิน 14,034 9,045 +4,989 +55.2 
ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบันกับินและลูกเรือ 4,000 2,601 +1,399 +53.8 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยาน 11,038 11,651 -613 -5.3 
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย 11,389 9,881 +1,508 +15.3 
ค่าเช่าเคร่ืองบินและอะไหล่ 2,967 5,227 -2,260 -43.2 
ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 5,882 2,876 +3,006 +104.5 
ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการขายและโฆษณา 7,240 4,731 +2,509 +53.0 
ค่าใชจ่้ายอ่ืน 6,472 4,432 +2,040 +46.0 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนไม่รวมน ำ้มนั 73,091 58,866 +14,225 +24.2 

 
สรุปค่าใชจ่้ายท่ีเปล่ียนแปลงอยา่งมีสาระส าคญั ไดแ้ก่ 

 ค่าใชจ่้ายในส่วนท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือ ปริมาณการขนส่ง และ/หรือจ านวนผูโ้ดยสาร 
(Variable Cost) ซ่ึงประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบันกับินและลูกเรือ ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุง
อากาศยาน ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการขายและโฆษณา รวมทั้งค่าเช่าเคร่ืองบินและอะไหล่ท่ี    
ค่าเช่าเคร่ืองบินค านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตามท่ีบริษทัฯ ไดจ้ดัท าขอ้ตกลง 
(Letter of Intent :LOI) กับผูใ้ห้เช่าเคร่ืองบิน รวมทั้ งส้ิน จ านวน 45,161 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 9,030 ลา้นบาท 
(25.0%)  ค่าใชจ่้ายในส่วนท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือ ปริมาณการขนส่ง และ/หรือจ านวนผูโ้ดยสาร 
(Variable Cost) เพ่ิมข้ึนตามปริมาณการผลิต และการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน ยกเวน้ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยาน
ลดลง เน่ืองจากได้รับใบลดหน้ีจากบริษัท โรลส์-รอยซ์ ส าหรับการซ่อมเคร่ืองยนต์ Trent XWB  และค่าเช่า
เคร่ืองบิน Power by the Hour  ลดลง เน่ืองจากเคร่ืองบินส่วนใหญ่ครบอายสุญัญา   

 ค่าใช้จ่ายคงท่ี  (Fixed Cost) ประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน ค่าเส่ือมราคาและ               
ค่าตัดจ าหน่าย  และค่าใช้จ่ายอ่ืน มีจ านวนรวม 27,930 ล้านบาท สูงกว่าปีก่อน 5,195 ล้านบาท (22.9%) โดยมี
รายละเอียดดงัน้ี 

- ค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังาน  มีจ านวน 10,069 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 1,647 ลา้นบาท (19.6%) สาเหตุ
หลกัเกิดจากการปรับเพ่ิมการจ่ายเงินเดือนของนักบินและลูกเรือท่ีปรับลดจากผลกระทบ โควิด-19  ตามจ านวน
เท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน  การปรับฐานเงินเดือนพนกังาน การจ่ายค่าตอบแทนพิเศษ  การจา้งแรงงานภายนอก  รวมทั้งจ านวน
พนกังานท่ีเพ่ิมข้ึน 

- ค่าเส่ือมราคาและค่าตัดจ าหน่าย มีจ านวน 11,389 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 1,508 ลา้นบาท (15.3%) 
สาเหตุหลักจากการน าเคร่ืองบิน A330-300 กลบัมาให้บริการ  ประกอบกับมีการปรับมูลค่าสิทธิการใช้ของ
เคร่ืองบินตามสญัญาเช่าตามอตัราดอกเบ้ียท่ีก าหนดในสญัญา  รวมทั้งการรับมอบเคร่ืองบินเพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 
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- ค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ มีจ านวน 6,472 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 2,040 ลา้นบาท (46.0%) สาเหตุหลกัจากค่าจา้ง 
เหมาจ่ายแรงงานภายนอก ตามปริมาณการผลิตท่ีเพ่ิมข้ึน 

 ต้นทุนทำงกำรเงิน  ซ่ึงเป็นการรับรู้ต้นทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับท่ี 9    
(TFRS 9) จ านวน 15,611  ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึน 3,224 ลา้นบาท  (26.0%)    

ก ำไรจำกกำรปรับโครงสร้ำงหนี้ จ านวน 3,956 ลา้นบาท  ประกอบดว้ย ก าไรจากการยกเลิกสัญญาที่มี
ภาระเกินควรกว่าประโยชน์ท่ีพึงจะได ้ ก าไรจากการตดัรายการหน้ีสินทางการเงินที่วดัมูลค่าดว้ยวิธีทุนตดั
จ าหน่าย  และขาดทุนจากการปรับปรุงหน้ีสินให้เป็นไปตามค าสั่งจากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์ (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 5.2) 

ก ำไรจำกกำรขำยสินทรัพย์  จ านวน 469 ลา้นบาท ประกอบดว้ย 
- ก าไรจากการขายหอ้งชุดพกัอาศยั และอาคารส านกังานท่ีต่างประเทศ จ านวน  446  ลา้นบาท 
- ขาดทุนจากการขายเคร่ืองบินสุทธิ จ านวน 45 ลา้นบาท  ประกอบดว้ย 

- ขาดทุนจากการขาย B747-400  จ านวน 6 ล า สุทธิเป็นเงินจ านวน 48 ลา้นบาท   
- ก าไรจากการ A340-600  จ านวน 2 ล า สุทธิเป็นเงินจ านวน 3 ลา้นบาท 
- ขาย B737-400 จ านวน 1 ล า โดยเป็นการขายเท่ากบัมูลค่าตามบญัชีสุทธิ  

- ก าไรจากการขาย Spare Engine Trent 500 จ านวน 4 เคร่ืองยนต ์ และ PW4164 จ านวน 1 เคร่ืองยนต ์
จ านวน 38 ลา้นบาท   

- ก าไรจากการขายสินทรัพยอ่ื์นๆ  จ านวน 30 ลา้นบาท  

โครงกำรร่วมใจจำกองค์กร Mutual Separation Plan  (“MSP”)  เงินชดเชยส าหรับพนกังานท่ีเขา้โครงการ 
MSP B,  C และ D  ท่ีไดรั้บอนุมติัใหข้ยายเวลาการพน้สภาพ จ านวน 281 ลา้นบาท 

เงนิชดเชยกรณีเลิกจ้ำงงำน จ านวน 16 ลา้นบาท  โดยเป็นการจ่ายค่าชดเชยพนกังานกรณีเลิกจา้งพนกังานท่ี
ต่างประเทศ อนัเน่ืองมาจากบริษทัฯ เขา้สู่กระบวนการฟ้ืนฟูกิจการ มีความจ าเป็นตอ้งปรับปรุงองค์กรทุกๆ ดา้น 
เพ่ือลดตน้ทุนและเพ่ิมศกัยภาพในการแข่งขนั ตลอดจนบริหารจดัการกระแสเงินสดใหเ้ป็นไปตามแผนฟ้ืนฟูกิจการ 

ปรับปรุงค่ำเช่ำพื้นที่ส ำนักงำนดอนเมือง จ านวน 400 ลา้นบาท 

ปรับปรุงค่ำชดเชยวนัหยุดส ำหรับพนักงำนที่พ้นสภำพ  92 ลา้นบาท  

ปรับปรุงค่ำชดเชยเบีย้เลีย้งเดนิทำงในกำรปฏิบัตกิำรบิน  250 ลา้นบาท  

ผลขำดทุนจำกกำรด้อยค่ำของเคร่ืองบินและสินทรัพย์สิทธิกำรใช้และอุปกรณ์กำรบินหมุนเวียน จ านวน  77    
ลา้นบาท  จากการดอ้ยค่าอุปกรณ์การบินหมุนเวียน 

ผลขำดทุนจำกกำรด้อยค่ำซ่ึงเป็นไปตำมมำตรฐำนกำรรำยงำนทำงกำรเงินฉบับที่ 9   106 ลา้นบาท   

ขำดทุนจำกอัตรำแลกเปลี่ยนเงินตรำต่ำงประเทศ  จ านวน 1,066 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ขาดทุนจากอตัรา
แลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศท่ียงัไม่เกิดข้ึน (Unrealized FX Loss) จ านวน 1,640 ลา้นบาท ซ่ึงเกิดจากการปรับ
ยอดเงินกูร้วมทั้งหน้ีสินตามสัญญาเช่าด าเนินงานเคร่ืองบิน รวมทั้งสินทรัพยแ์ละหน้ีสินท่ีเป็นเงินตราต่างประเทศ
เป็นเงินบาท ณ วนัส้ินงวดจากการท่ีเงินบาทต่อเงินสกุลยูโร อ่อนค่าเม่ือเทียบกบั ณ วนัท่ี  31 ธันวาคม 2565  และก าไร
จากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศท่ีเกิดข้ึนแลว้ (Realized FX Gain) จ านวน 574  ลา้นบาท  
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 ส่วนแบ่งก ำไรจำกเงินลงทุนในบริษัทร่วม มีจ านวน 64 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 68 ล้านบาท โดยมี
รายละเอียดดงัน้ี   

- ส่วนแบ่งก าไรในบริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ ากดั 27 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 15 ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งก าไรในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชัน่แนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จ ากดั 20 ลา้นบาท ในขณะท่ี        

ปีก่อนขาดทุน  5  ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งก าไรในบริษทั ครัวการบินภูเกต็ จ ากดั  17 ลา้นบาท ในขณะท่ีปีก่อนขาดทุน  11  ลา้นบาท 

EBITDA หลงัหกัเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขค่าเช่าเคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินค านวณจากการใชง้านท่ี
เกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) ปี 2566  มีก าไรจ านวน 42,875 ล้านบาท  เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 25,634 ล้านบาท 
(148.7%) 

3. ฐำนะทำงกำรเงินและสภำพคล่อง 
ตำรำงแสดงรำยจ่ำยลงทุน  

หน่วย : ล้ำนบำท  ม.ค.-ธ.ค. 

  2566 2565 
เคร่ืองบิน   5,303 998 
อ่ืน ๆ (ท่ีไม่ใช่เคร่ืองบิน)   164 18 

รวม   5,467 1,016 

ในปี 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายจ่ายเพ่ือการลงทุน 5,467 ลา้นบาท  สูงกว่าปีก่อน 4,451 ลา้นบาท 
โดยส่วนใหญ่เป็นการลงทุนซ้ือเคร่ืองยนตอ์ะไหล่ และอะไหล่เคร่ืองบินหมุนเวียน  

สภำพคล่อง 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจ านวน 52,939 ลา้นบาท 
คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 22.2 ของสินทรัพยร์วม เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565 จ านวน 18,399 ลา้นบาท   
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โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งัน้ี 

หน่วย : ล้ำนบำท 
   ม.ค.-ธ.ค. 

      2566   2565 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน       43,905 29,108 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทุน       (15,759) 2,401 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน       (9,454) (1,799) 
ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงอตัราแลกเปล่ียน         
      ท่ีมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 
ผลกระทบจากผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าดา้นเครดิต 
 ท่ีมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

      (282) 
 

(11) 

(666) 
 

(19) 
เงนิสดและรำยกำรเทียบเท่ำเงินสดเพิม่ขึน้          18,399 29,025 

ในปี 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 43,905 ลา้นบาท    
สูงกว่าปีก่อน 14,797 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากมีก าไรจากการด าเนินงาน ในขณะท่ีมีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรม
ลงทุนจ านวน 15,759 ลา้นบาท  สูงกว่าปีก่อน 18,160 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากการลงทุนในตัว๋เงิน เงินฝากประจ า 
และซ้ือเคร่ืองยนต์อะไหล่และอะไหล่เคร่ืองบินหมุนเวียน  และมีเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจ านวน 
9,454 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 7,655 ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นการจ่ายช าระคืนหน้ีสินตามสัญญาเช่า เป็นผลให้
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2566  มีจ านวน 52,939  ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึน 18,399 ลา้นบาท 
จากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2565  ซ่ึงมีอยูจ่  านวน 34,540 ลา้นบาท 

 
เคร่ืองบิน 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเคร่ืองบินท่ีใชท้ าการบิน จ านวน 70 ล า (รวมเคร่ืองบิน 
A320-200 ซ่ึงใช้ท าการบินโดยบริษัท ไทยสมายล์แอร์เวย์ จ ากัด) มีเคร่ืองบินท่ีจอดระยะยาว จ านวน 7 ล า  และมี
เคร่ืองบินท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จ าหน่าย  ซ่ึงบริษทัฯ และผูซ้ื้ออยู่ระหว่างจดัท าสัญญาและ
ตรวจสอบทรัพยสิ์น รวมทั้งส้ินจ านวน 20 ล า  

 
 สินทรัพย์ 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจ านวน 238,991 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก 
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565 จ านวน 40,813 ลา้นบาท (20.6%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
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% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรัพยห์มุนเวียน

   เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสด 52,939 22.2 34,540 17.4 +18,399 +53.3

   สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย                  2,103 0.9                  2,747 1.4 -644 -23.4

   สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืน ๆ 39,034 16.3 22,517 11.4 +16,517 +73.4

สินทรัพย์หมุนเวียน 94,076 39.4 59,804 30.2 +34,272 +57.3

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 44,579                    18.6 45,969                    23.2 -1,390 -3.0

สินทรัพยสิ์ทธิการใช้ 65,048                    27.2 61,869                    31.2 +3,179 +5.1

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 35,288                    14.8 30,536                    15.4 +4,752 +15.6

รวมสินทรัพย์ 238,991                  100.0 198,178                  100.0 +40,813 +20.6

งบการเงนิรวม

31 ธ.ค.2566 31 ธ.ค.2565 เปลี่ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท    %

 

สินทรัพยห์มุนเวียนมีจ านวน 94,076 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 39.4 ของสินทรัพยท์ั้งหมด เพ่ิมข้ึนจาก 
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565 จ านวน 34,272 ลา้นบาท (57.3%) โดยมีรายการท่ีเปล่ียนแปลงอยา่งมีสาระส าคญั ไดแ้ก่ 

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด เพ่ิมข้ึน 18,399 ลา้นบาท (53.3%)  จากเงินสดสุทธิท่ีไดม้าจาก
กิจกรรมด าเนินงานสูงกว่าเงินสดสุทธิท่ีใชไ้ปในกิจกรรมการลงทุนและกิจกรรมจดัหาเงิน (หมายเหตุประกอบงบ
การเงินขอ้ 7.1)   

- สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนท่ีจัดประเภทเป็นสินทรัพย์ท่ีถือไวเ้พ่ือขาย ลดลง 644 ลา้นบาท (23.4%)  
สาเหตุหลักจากมีการจ าหน่ายเคร่ืองบิน B747-400 จ านวน 6 ล า B737-400 จ านวน 1 ล  า A340-600 จ านวน 2 ล า 
เคร่ืองยนต์อะไหล่และสินทรัพย์อ่ืน ซ่ึงมีมูลค่าตามบัญชีสุทธิ 1,730 ล้านบาท 44 ล้านบาท และ 9 ล้านบาท 
ตามล าดบั  ประกอบกบัมีการจดัประเภทท่ีดิน บา้นพกัและส านกังานประเทศองักฤษไปแสดงเป็นสินทรัพยร์อการ
ขายในสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน ซ่ึงมีมูลค่าตามบญัชีสุทธิ 244 ลา้นบาท แมว้่าจะมีการรับโอนเคร่ืองบิน 12 ล า 
(B777-200 จ านวน 6 ล า และ B777-300 จ านวน 6 ล า) จากท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ ท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟู
กิจการมีมติอนุมติัใหจ้ าหน่าย ซ่ึงมีมูลค่าตามบญัชีสุทธิ 1,386 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)   

- สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืนๆ เพ่ิมข้ึน 16,517 ลา้นบาท (73.4%) สาเหตุหลกัเกิดจากสินทรัพยท์างการเงิน
หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 14,191 ลา้นบาท  จากการลงทุนในตัว๋เงินฝาก เงินฝากประจ าและหุ้นกูท่ี้มีระยะเวลาครบ
ก าหนดช าระมากกว่า 3 เดือนแต่ไม่เกิน 12 เดือน และลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีหมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 2,236 ลา้นบาท 
(13.2%) จากยอดขายท่ีเพ่ิมข้ึน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6, 8, 10)   

- ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์สุทธิ มีจ านวน 44,579 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 18.6  ของสินทรัพย์
ทั้งหมด ลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2565 จ านวน 1,390 ลา้นบาท (3.0%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการโอน       
จดัประเภทเคร่ืองบินท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จ าหน่ายให้กบัผูซ้ื้อจ านวน 12 ล  า (B777-200 
จ านวน 6 ล  า และ B777-300 จ านวน 6 ล  า) ซ่ึงมีมูลค่าตามบญัชีสุทธิ 1,386 ลา้นบาท ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน
ท่ีจดัประเภทเป็นสินทรัพยท่ี์ถือไวเ้พ่ือขาย และการคิดค่าเส่ือมราคาของสินทรัพย ์แมว้่าจะมีการซ้ือเคร่ืองยนต ์
Trent XWB จ านวน 3 เคร่ืองยนต์ เคร่ืองยนต์ IAE V2527-A5 จ านวน 1 เคร่ืองยนต์ก็ตาม (หมายเหตุประกอบงบ
การเงินขอ้ 13)   
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- สินทรัพยสิ์ทธิการใช้ มีจ านวน 65,048 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 27.2  ของสินทรัพยท์ั้งหมด ซ่ึง

ประกอบดว้ยสินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุน และภาระผูกพนัตามสัญญาเช่าด าเนินงานเคร่ืองบิน และสัญญาเช่า
ด าเนินงานสินทรัพยถ์าวรอ่ืน เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565  เป็นจ านวน 3,179 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัจาก
การรับมอบเคร่ืองบิน A350-900 ซ่ึงเป็นเคร่ืองบินตามสัญญาเช่าด าเนินงานจ านวน 5 ล า และปรับปรุงสินทรัพย์
สิทธิการใชโ้ดยวดัมูลค่าหน้ีสินตามสัญญาเช่าใหม่จากการเปล่ียนแปลงการจ่ายช าระค่าเช่าผนัแปรท่ีข้ึนอยู่กบัอตัรา
ดอกเบ้ียอา้งอิงมูลค่า 1,536 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 14)   

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ เพ่ิมข้ึน 4,752 ลา้นบาท (15.6%)  สาเหตุหลกัจาก 
- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน เพ่ิมข้ึน 2,873 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เกิดจากเงินมดัจ าสัญญาเช่าเคร่ืองบิน

เพ่ิมข้ึน 1,411 ลา้นบาท และมีการรับโอนท่ีดิน บา้นพกัและส านกังานประเทศองักฤษ ซ่ึงมีมูลค่าตาม
บญัชีสุทธิ 244 ลา้นบาท จากสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีจดัประเภทเป็นสินทรัพยท่ี์ถือไวเ้พ่ือขาย 
และอ่ืนๆ 1,631 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17)  

- สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชี เพ่ิมข้ึน 1,396 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากหน้ีสินภาษีเงินไดร้อ
การตดับญัชีลดลงจากการเปล่ียนแปลงค่าตดัจ าหน่ายของสินทรัพยไ์ม่มีตวัตน และผลก าไรจาก
การวดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 15)  

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on Asset)  ในปี 2566 เท่ากบัร้อยละ 12.87 ในขณะท่ีปีก่อนเท่ากบั
อตัราร้อยละ -0.14 

 

หนีสิ้น 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 หน้ีสินรวมของบริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจ านวน 282,133 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก   
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565  จ านวน  12,931 ลา้นบาท (4.8%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหน้ีสิน ดงัน้ี 

% ของ % ของ

หนี้สินรวม หนี้สินรวม

หน้ีสินหมุนเวียน 67,009 23.8 61,222 22.7 +5,787 +9.5

ส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี 7,187 2.5 2,434 0.9 +4,753 +195.3

หน้ีสินระยะยาว             157,231 55.7             159,532 59.3 -2,301 -1.4

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 50,706 18.0 46,014 17.1 +4,692 +10.2

รวมหนี้สิน 282,133 100.0 269,202 100.0 +12,931 +4.8

%

งบการเงนิรวม

เปลี่ยนแปลง31 ธ.ค.2566 31 ธ.ค.2565

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

 
หน้ีสินหมุนเวียน มีจ านวน 67,009 ลา้นบาท ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 23.8 ของหน้ีสินทั้ งหมด เพ่ิมข้ึนจาก  

ณ 31 ธันวาคม 2565  จ านวน  5,787  ลา้นบาท (9.5%)  สาเหตุหลกัจากเจ้าหน้ีการค้าและเจา้หน้ีหมุนเวียนอ่ืน
เพ่ิมข้ึน 3,511 ลา้นบาท และรายไดรั้บล่วงหนา้เพ่ิมข้ึน 1,897 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6, 20, 21)     
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หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 58.2 ของ
หน้ีสินทั้งหมด เพ่ิมข้ึน 2,452 ลา้นบาท (1.5%)  สาเหตุหลกัจากการเพ่ิมข้ึนของหุน้กู ้4,061 ลา้นบาท จากการบนัทึก
บญัชีตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัท่ี 9 ด้วยวิธีราคาทุนตัดจ าหน่าย  เงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบัน
การเงินและจากกิจการท่ีเก่ียวขอ้งกนั จากการพิจารณาปรับปรุงมูลหน้ีท่ีบริษทัฯ ไดบ้นัทึกไวส้ าหรับเงินกูย้ืมจาก
สถาบนัการเงินท่ีไดรั้บการยืนยนัจากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพยใ์ห้ช าระหน้ีแก่เจา้หน้ีเงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน 
และวดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยวิธีมูลค่ายุติธรรม โดยใชวิ้ธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด  
ถึงแมว้่าจะมีหน้ีสินตามสัญญาเช่าท่ีลดลงเท่ากบั 2,860 ลา้นบาท จากการจ่ายช าระหน้ีและจดัประเภทหน้ีสินตาม
สญัญาเช่าของเคร่ืองบิน A380-800 ไปเป็นเจา้หน้ี (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6.2, 7.3, 18.1, 18.2, 19)  

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 18.0 ของหน้ีส้ินทั้ งหมด เพ่ิมข้ึน 4,692 ลา้นบาท  (10.2%) 
สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการหน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 2,563 ลา้นบาท จากการประมาณการหน้ีสินระยะยาว
ส าหรับค่าซ่อมแซมและบ ารุงอากาศยาน รายการส ารองค่าซ่อมใหญ่เคร่ืองบิน เคร่ืองยนตแ์ละอ่ืนๆ ซ่ึงบริษทัฯ มี
ภาระผูกพันภายใต้สัญญาเช่าด าเนินงาน โดยค านวณตามการใช้งาน นอกจากนั้ น เจ้าหน้ีการค้าและเจ้าหน้ี 
ไม่หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 1,902 ลา้นบาท จากการปรับปรุงใหเ้ป็นไปตามมูลหน้ีตามค าสั่งของเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย์
ใหมี้การช าระหน้ีแก่เจา้หน้ีกลุ่มดงักล่าวเพ่ิมเติม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6, 20, 22, 23, 24) 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  บริษัทฯ และบริษัทย่อยมีอตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียต่อส่วนของ 
ผูถื้อหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  เท่ากบั -3.81 เท่า เปรียบเทียบกบั ณ 31 ธันวาคม 2565 ท่ีเท่ากบั -2.28 เท่า  
และมีอตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุน้เท่ากบั -6.54 เท่า ในขณะท่ีปีก่อนเท่ากบั -3.79 เท่า 

 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566  ส่วนของผูถื้อหุ้นของบริษทัฯ และบริษทัย่อยติดลบจ านวน 43,142 ลา้นบาท       
ติดลบลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565  จ านวน 27,882 ลา้นบาท   

  ภำระผูกพนัและหนีสิ้นที่อำจเกดิขึน้ในภำยหน้ำ 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566 บริษัทฯ มีหน้ีสินท่ีอาจเกิดข้ึนจากภาระผูกพันท่ีมิได้แสดงในงบการเงิน   
จากหนังสือค ้ าประกนัท่ีออกโดยธนาคารในประเทศและต่างประเทศ  และภาระผูกพนัท่ีจะตอ้งจ่ายในอนาคตตาม
สญัญาเช่าของเคร่ืองบิน และสัญญาจดัหาสินทรัพย ์ซ่ึงอยู่ระหวา่งการรอรับมอบ (รายละเอียดตามหมายเหตุประกอบ
งบการเงิน ขอ้ 35) 
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สรุปผลกำรด ำเนินงำนงบกำรเงินเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน)   

ในปี 2566  บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน)  (“บริษทัฯ”) มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 
ทั้งส้ิน 152,455  ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 54,941 ลา้นบาท (56.3%)  สาเหตุส าคญัเน่ืองจากรายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสาร
เพ่ิมข้ึน 57,711 ล้านบาท (88.1%)  เป็นผลจากปริมาณการผลิตและการขนส่งเพ่ิมข้ึน เน่ืองจากในปีน้ี บริษัทฯ  
ไดก้ลบัมาให้บริการในเส้นทางสู่สาธารณรัฐประชาชนจีนอีกคร้ัง หลงัจากท่ีจีนประกาศเปิดประเทศ และเพ่ิมความถ่ี 
ในเส้นทางบินยอดนิยม อาทิ โตเกียว  โอซากา โซล  เมลเบิร์น  สิงคโปร์  รวมถึงบริษทัฯ ไดเ้ร่ิมให้บริการเส้นทางบิน
ภายในประเทศ  และเส้นทางภูมิภาคทดแทนสายการบินไทยสมายล์   และยงัมีการเปิดเส้นทางใหม่บินตรงสู่เมือง         
อิสตนับูล สาธารณรัฐทูร์เคีย ตั้งแต่วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566 ท่ีผ่านมา  นอกจากน้ี รายไดกิ้จการอ่ืน เพ่ิมข้ึน  2,533  ลา้นบาท 
(32.5%) จากจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน ยกเวน้รายไดจ้ากธุรกิจคลงัสินคา้  ส าหรับค่าใชจ่้ายรวม 
(ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 112,906  ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 26,599  ลา้นบาท (30.8%)  สาเหตุหลกั
เกิดจากการเพ่ิมข้ึนตามปริมาณการผลิตและปริมาณการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน ส่งผลใหมี้ก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุน
ทางการเงิน ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว 39,549 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 28,342  ลา้นบาท (252.9%)   

 บริษัทฯ มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว ส่วนใหญ่เกิดจากค่าใช้จ่ายปรับโครงสร้างธุรกิจกลุ่มธุรกิจการบิน 
ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง  ถึงแมว้่าจะมีก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี  ก าไรจากการขายสินทรัพย ์โดย
ในปี 2566 มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวสุทธิเป็นค่าใชจ่้าย 5,568 ลา้นบาท  ในขณะท่ีปีก่อนเป็นรายไดสุ้ทธิจ านวน 1,187 
ลา้นบาท   

 บริษทัฯ  มีผลการด าเนินงานก าไรสุทธิ  20,345 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 17,648 ลา้นบาท  คิดเป็นก าไรต่อ
หุ้น 9.32 บาท สูงกว่าปีก่อน 8.08 บาทต่อหุ้น  โดยมี EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่า
เคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) ในปี 2566 เป็นก าไร
จ านวน 32,540  ลา้นบาท  สูงกวา่ปีก่อน 12,851 ลา้นบาท  
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ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงินที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินเฉพำะบริษัท กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ม.ค.-ธ.ค. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 152,455 97,514   +54,941   +56.3 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 123,200 65,489   +57,711 +88.1 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 15,465 23,743   -8,278 -34.9 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 10,326 7,793   +2,533 +32.5 
  -  อ่ืนๆ 3,464 489   +2,975 +608.4 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 112,906 86,307   +26,599 +30.8 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 44,263 34,593   +9,670 +28.0 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมน ้ ามนั 68,643 51,714   +16,929 +32.7 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิ ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดียว 39,549 11,207        +28,342 +252.9 
ตน้ทุนทางการเงิน 14,979 11,148   +3,831   +34.4 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 24,570 59   +24,511  +41,544.1 
    ก  าไร(ขาดทุน)จากการปรับโครงสร้างหน้ี   3,956 (5,238)   +9,194   +175.5 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์ 469 783   -314   -40.1 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9 (กลบัรายการ) 194 (2,514)   +2,708   +107.7 
    ก  าไรจากการขายเงินลงทุน   - 16   -16   -100.0 
    การปรับปรุงผลประโยชน์พนกังานจากการปรับโครงสร้างองคก์ร   - 237 -237   -100.0 
    ปรับปรุงจ านวนไมลส์ะสม - (628)   +628   +100.0 
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (16) (112) +96   +85.7 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (58) (1,488)   +1,430   +96.1 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้     
         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน (77) 9,521   -9,598   -100.8 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ (92) -   -92   - 
    ปรับปรุงค่าชดเชยเบ้ียเล้ียงเดินทางในการปฏิบติัการบิน (250) -   -250   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (281) 610 -891   -146.1 
    ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง (400) - -400   - 
    ปรับปรุงโครงสร้างธุรกิจกลุ่มธุรกิจการบิน (9,013) -   -9,013   - 
ก าไรก่อนภาษีเงินได ้ 19,002 1,246   +17,756   +1,425.0 
ก ำไรสุทธิ 20,345 2,697   +17,648   +654.4 
ก าไรต่อหุ้น                                                                                  (บาท)             9.32             1.24         +8.08   +651.6 
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 ม.ค.-ธ.ค. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA หลงัหกัค่าเช่าเคร่ืองบิน                                      (ลา้นบาท) 32,540 19,689   +12,851   +65.3 
จ านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              9.43              4.71           +4.72 +100.2 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 50,354 34,582   +15,772  +45.6 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 40,083 23,201   +16,882  +72.8 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              79.6              67.1   +12.5 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.06              2.81            +0.25  +8.9 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 2,864 2,032 +832  +40.9 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,481 1,283 +198  +15.4 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             51.7             63.1   -11.4 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 331,372 286,522 +44,850  +15.7 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            10.21            18.25 -8.04  -44.1 
จ านวนเคร่ืองบิน ณ 31 ธ.ค.                                               (ล า)                73                66 +7       +10.6 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  221,971  144,392 +77,579  +53.7 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)             13.6             11.4               +2.2       +19.3 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 34.8022 35.0614 -0.2592 -0.7 
  1 EUR    : THB 37.6238 36.8731 +0.7507  +2.0 
  100 JPY : THB 24.8223 26.7756 -1.9533  -7.3 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)           113.01           135.16           -22.15 -16.4 

หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก
การด้อยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่า
เคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  

 สินทรัพย์ งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566  บริษัท กำรบินไทย จ ำกัด (มหำชน)  มีสินทรัพยร์วมจ านวน 237,428 ลา้นบาท 
เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2565 จ านวน 39,129 ลา้นบาท (19.7%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 
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% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรัพยห์มุนเวียน

   เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสด 52,359 22.0 34,042 17.1 +18,317 +53.8

   สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย                  2,103 0.9                  2,747 1.4 -644 -23.4

   สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืน ๆ 38,377 16.2 22,581 11.4 +15,796 +70.0

สินทรัพย์หมุนเวียน 92,839 39.1 59,370 29.9 +33,469 +56.4

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 44,556                    18.8 45,918                    23.2 -1,362 -3.0

สินทรัพยสิ์ทธิการใช้ 65,042                    27.4 56,295                    28.4 +8,747 +15.5

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 34,991                    14.7 36,716                    18.5 -1,725 -4.7

รวมสินทรัพย์ 237,428                  100.0 198,299                  100.0 +39,129 +19.7

   %

งบการเงนิเฉพาะกจิการ

31 ธ.ค.2566 31 ธ.ค.2565 เปลี่ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

 
 
สินทรัพย์หมุนเวียนมีจ านวน 92,839 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจ านวน 33,469 ล้านบาท (56.4%) โดยมีรายการท่ี

เปล่ียนแปลงอยา่งมีสาระส าคญั ไดแ้ก่ 
- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพ่ิมข้ึน 18,317 ลา้นบาท (53.8%) จากเงินสดสุทธิท่ีได้มาจาก

กิจกรรมด าเนินงานสูงกว่าเงินสดสุทธิท่ีใชไ้ปในกิจกรรมการลงทุนและกิจกรรมจดัหาเงิน (หมายเหตุประกอบงบ
การเงินขอ้ 7.1)   

- สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนท่ีจัดประเภทเป็นสินทรัพย์ท่ีถือไวเ้พ่ือขาย ลดลง 644 ลา้นบาท (23.4%)  
สาเหตุหลักจากมีการจ าหน่ายเคร่ืองบิน B747-400 จ านวน 6 ล  า B737-400 จ านวน 1 ล  า A340-600 จ านวน 2 ล  า 
เคร่ืองยนต์อะไหล่และสินทรัพย์อ่ืน ซ่ึงมีมูลค่าตามบัญชีสุทธิ 1,730 ล้านบาท 44 ล้านบาท และ 9 ล้านบาท 
ตามล าดบั  ประกอบกบัมีการจดัประเภทท่ีดิน บา้นพกัและส านกังานประเทศองักฤษไปแสดงเป็นสินทรัพยร์อการ
ขายในสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน ซ่ึงมีมูลค่าตามบญัชีสุทธิ 244 ลา้นบาท แมว้่าจะมีการรับโอนเคร่ืองบิน 12 ล  า 
(B777-200 จ านวน 6 ล า และ B777-300 จ านวน 6 ล า) จากท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ ท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟู
กิจการมีมติอนุมติัใหจ้ าหน่าย ซ่ึงมีมูลค่าตามบญัชีสุทธิ 1,386 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)   

- สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืนๆ เพ่ิมข้ึน 15,796 ลา้นบาท (70.0%) จากสินทรัพยท์างการเงินหมุนเวียนอ่ืน
เพ่ิมข้ึน 14,091 ลา้นบาท  จากการลงทุนในตัว๋เงินฝาก เงินฝากประจ า และหุ้นกูท่ี้มีระยะเวลาครบก าหนดช าระ
มากกว่า 3 เดือนแต่ไม่เกิน 12 เดือน และลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีหมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 1,627 ลา้นบาท (9.5%) จาก
ยอดขายท่ีเพ่ิมข้ึน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6, 8, 10)   

- ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ ลดลง 1,362 ลา้นบาท (3.0%) โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการโอนจดั
ประเภทเคร่ืองบินท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จ าหน่ายให้กบัผูซ้ื้อจ านวน 12 ล  า (B777-200 
จ านวน 6 ล  า และ B777-300 จ านวน 6 ล  า) ซ่ึงมีมูลค่าตามบญัชีสุทธิ 1,386 ลา้นบาทไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ี
จดัประเภทเป็นสินทรัพยท่ี์ถือไวเ้พ่ือขาย และการคิดค่าเส่ือมราคาของสินทรัพย ์แมว้่าจะมีการซ้ือเคร่ืองยนต ์Trent 
XWB จ านวน 3 เคร่ืองยนต ์เคร่ืองยนต์ IAE V2527-A5 จ านวน 1 เคร่ืองยนตก์็ตาม  (หมายเหตุประกอบงบการเงิน
ขอ้ 13)   
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- สินทรัพยสิ์ทธิการใช ้ซ่ึงประกอบดว้ยสินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุน และภาระผูกพนัตามสัญญาเช่า
ด าเนินงานเคร่ืองบิน และสัญญาเช่าด าเนินงานสินทรัพยถ์าวรอ่ืน เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2565  เป็น
จ านวน 8,747 ลา้นบาท (15.5%)  สาเหตุหลกัจากการรับมอบเคร่ืองบิน A320-200 จ านวน 15 ล า มูลค่า 4,960 ลา้น
บาทจากบริษทั ไทยสมายล ์และ A350-900 ซ่ึงเป็นเคร่ืองบินตามสัญญาเช่าด าเนินงานจ านวน 5 ล  า  และปรับปรุง
สินทรัพยสิ์ทธิการใชโ้ดยวดัมูลค่าหน้ีสินตามสญัญาเช่าใหม่จากการเปล่ียนแปลงการจ่ายช าระค่าเช่าผนัแปรท่ีข้ึนอยู่
กบัอตัราดอกเบ้ียอา้งอิง มูลค่า 1,536 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 14)   

 

 หนีสิ้น งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  บริษัท กำรบินไทย จ ำกัด (มหำชน)  มีหน้ีสินรวมจ านวน 280,780 ลา้นบาท 
เพ่ิมข้ึนจาก ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2565 จ านวน  18,988  ลา้นบาท (7.3%) สาเหตุหลกัเกิดจาก 

% ของ % ของ

หนี้สินรวม หนี้สินรวม

หน้ีสินหมุนเวียน 65,709                   23.4 58,956                   22.5 +6,753 +11.5

ส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี                 7,180                     2.6                 2,430                     0.9 +4,750 +195.5

หน้ีสินระยะยาว             157,231                   56.0             159,531                   61.0 -2,300 -1.4

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 50,660                   18.0 40,875                   15.6 +9,785 +23.9

รวมหนี้สิน 280,780 100.0 261,792 100.0 +18,988 +7.3

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท %

งบการเงนิเฉพาะกจิการ

31 ธ.ค.2566 31 ธ.ค.2565 เปลี่ยนแปลง

 
- หน้ีสินหมุนเวียนเพ่ิมข้ึน 6,753 ลา้นบาท (11.5%)  สาเหตุหลกัจากการเพ่ิมข้ึนของเจา้หน้ีการคา้และ

เจา้หน้ีหมุนเวียนอ่ืน และรายไดรั้บล่วงหนา้จากยอดขายท่ีเพ่ิมข้ึน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6, 20, 21)      

- หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี เพ่ิมข้ึน 2,450 ลา้นบาท 
(1.5%)  สาเหตุหลกัจากการเพ่ิมข้ึนของการหุน้กู ้4,061 ลา้นบาท จากการบนัทึกบญัชีตามมาตรฐานการรายงานทาง
การเงินฉบบัท่ี 9 ดว้ยวิธีราคาทุนตัดจ าหน่าย  เงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงินและจากกิจการท่ีเก่ียวขอ้งกนั 
จากการพิจารณาปรับปรุงมูลหน้ีท่ีบริษทัฯ ไดบ้นัทึกไวส้ าหรับเงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงินท่ีไดรั้บการยืนยนัจากเจา้
พนกังานพิทกัษท์รัพยใ์หช้ าระหน้ีแก่เจา้หน้ีเงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน และวดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยวิธี
มูลค่ายุติธรรม โดยใชวิ้ธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด  ถึงแมว้่าจะมีหน้ีสินตามสัญญาเช่าท่ีลดลง 
จากการจ่ายช าระหน้ีและจัดประเภทหน้ีสินตามสัญญาเช่าของเคร่ืองบิน A380-800 ไปเป็นเจ้าหน้ี (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 6.2, 7.3, 18.1, 18.2, 19)  

- หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ เพ่ิมข้ึน 9,785 ลา้นบาท  (23.9%) สาเหตุหลกัเกิดจากประมาณการหน้ีสิน    
ไม่หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 9,491 ลา้นบาท จากการประมาณการหน้ีสินระยะยาวส าหรับค่าซ่อมแซมและบ ารุงอากาศยาน 
รายการส ารองค่าซ่อมใหญ่เคร่ืองบิน เคร่ืองยนต์และอ่ืนๆ ซ่ึงบริษทัฯ มีภาระผูกพนัภายใตส้ัญญาเช่าด าเนินงาน 
ค านวณตามการใชง้าน รวมทั้งบริษทัฯ รับรู้ประมาณการหน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนจากการรับโอนเคร่ืองบิน A320-200 
จากบริษัทย่อยจ านวน 20 ล า นอกจากนั้ น เจ้าหน้ีการค้าและเจ้าหน้ีไม่หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 1,902 ล้านบาท  
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จากการปรับปรุงให้เป็นไปตามมูลหน้ีตามค าสั่งของเจ้าพนักงานพิทักษ์ทรัพย์ให้มีการช าระหน้ีแก่เจ้าหน้ี 
กลุ่มดงักล่าวเพ่ิมเติม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 6, 20, 22, 23, 24) 

 

 ส่วนของผู้ถือหุ้น งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566  บริษัท กำรบินไทย จ ำกัด (มหำชน)  มีส่วนของผูถื้อหุ้นติดลบจ านวน 43,352         
ลา้นบาท  ติดลบลดลงจาก ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2565 จ านวน 20,141 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากผลก าไรจาก 
การด าเนินงานของบริษทัฯ  
 
4. ปัจจยัที่มผีลกระทบต่อผลกำรด ำเนินงำนในอนำคต 
 แนวโนม้อตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจในปี 2567  คาดว่าจะขยายตวัลดลงในทุกภูมิภาคยกเวน้ยุโรป ซ่ึง
คาดว่าจะเร่ิมผอ่นคลายนโยบายการเงินเร็วกวา่ภูมิภาคอ่ืน โดยปัจจยัลบท่ีส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจโลก อาทิ อตัรา
ดอกเบ้ียนโยบาย สภาพคล่องท่ีเร่ิมลดลง ราคาสินคา้โภคภณัฑ์ท่ีปรับตวัเพ่ิมข้ึนจากความแปรปรวนของสภาพ
อากาศ อีกทั้งความขดัแยง้ทางภูมิรัฐศาสตร์ท่ียงัคงยืดเยื้อ อย่างไรก็ตาม คาดการณ์ว่าการคา้ระหว่างประเทศจะมี
แนวโนม้ปรับตวัดีข้ึนจากห่วงโซ่อุปทานโลกท่ีเร่ิมกลบัเขา้สู่ภาวะปกติ ภาคการบริการท่ีมีแนวโนม้การขยายตวั  
 สมาคมขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ (IATA) คาดการณ์วา่ปริมาณผูโ้ดยสารในปี 2567 ของทุกภูมิภาค
จะยงัคงเติบโตอย่างต่อเน่ือง จนมากกว่าช่วงก่อนเกิดวิกฤติหรือปี 2562  และในระยะยาวคาดว่าภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก
จะเป็นภูมิภาคท่ีมีอตัราการเติบโตสูงสุดท่ีประมาณร้อยละ 4.5% ต่อปี จากการเติบโตของปริมาณผูโ้ดยสารของ
ประเทศอินเดีย  
  ในส่วนของประเทศไทยไดร่้วมลงนามความตกลงกบัรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีนว่าดว้ยการ
ยกเวน้การตรวจลงตราซ่ึงกนัและกนัส าหรับผูถื้อหนงัสือเดินทางธรรมดาและหนงัสือเดินทางก่ึงราชการ ในการเดิน
ทางเขา้ - ออก หรือผ่านแดนของทั้งสองฝ่าย ซ่ึงมีระยะเวลาพ านกัแต่ละคร้ังไม่เกิน 30 วนั และรวมระยะเวลาไม่เกิน 
90 วนั ภายในช่วงเวลา 180 วนั ถือเป็นกา้วส าคญัในการส่งเสริมความสัมพนัธ์ระดบัประชาชนของสองประเทศ    
ในระยะยาว โดยเฉพาะการท่องเท่ียว การติดต่อธุรกิจ และการไปมาหาสู่ระหว่างกนั ความตกลงฉบบัน้ีจะมีผล     
บงัคบัใชต้ั้งแต่วนัท่ี 1 มีนาคม 2567 ซ่ึงคาดวา่จะส่งผลดีอยา่งมากต่อความตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารในเสน้ทาง
ระหวา่งไทย-จีน 
 บริษทัฯ มีแผนขยายฝูงบินและเพ่ิมปริมาณการผลิต เพ่ือใหส้อดคลอ้งกบัปริมาณความตอ้งการเดินทางท่ี
เติบโตอย่างต่อเน่ือง โดยในไตรมาส 1 ปี 2567 บริษทัฯ คาดว่าจะรับมอบเคร่ืองบิน A350-900 จ านวน 3 ล า และ
ภายในปี 2567 มีแผนปรับเปล่ียน (Retrofit) ท่ีนัง่ภายในหอ้งโดยสารของเคร่ืองบิน A320-200 ซ่ึงจะเป็นท่ีนัง่แบบ
ชั้ นธุรกิจ (Royal Silk) ท่ีสามารถปรับเอนได้ (Reclining Seats) และยงัมีแผนติดตั้ งระบบ Wireless IFE เพ่ือ
ให้บริการส่ือสาระบนัเทิงบนเคร่ืองบิน โดยผูโ้ดยสารสามารถน าอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ส่วนตวั (BYOD : Bring 
Your Own Device) มาเช่ือมต่อระบบอินเทอร์เน็ต เพ่ือรับชมสาระบนัเทิงไดต้ามตอ้งการ ไม่พลาดขอ้มูลส าคญั
ตลอดการเดินทาง นอกจากน้ี ในตารางบินฤดูร้อนปี 2567 บริษทัฯ จะเพ่ิมความถ่ีของเท่ียวบินไปยงัซิดนีย ์ ไทเป 
โตเกียว คุนหมิง เฉิงตู และภูเก็ต อีกทั้งจะกลบัมาให้บริการเท่ียวบินไปยงัเพิร์ท โคลมัโบ ตั้งแต่ 31 มีนาคม 2567 
และมิลาน ออสโล ตั้งแต่ 1 กรกฎาคม 2567 นอกเหนือจากน้ี ยงัมีแผนท่ีจะเปิดเส้นทางบินใหม่ไปยงัเมืองโคจิ 
ประเทศอินเดียอีกดว้ย ทั้งน้ี ส าหรับแผนบริหารเครือข่ายเส้นทางบินและฝูงบินระยะยาว บริษทัฯ ไดล้งนามใน
สัญญาจดัหาเคร่ืองบินและเคร่ืองยนต ์เพ่ือจดัหาเคร่ืองบินแบบล าตวักวา้งพิสัยกลางและไกลแบบ 787 Dreamliner 
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จ านวน 45 ล  าจากโบอ้ิง และเคร่ืองยนต์ GEnx จากจีอี แอโรสเปซ  รวมทั้ งสิทธิในการจดัหาเคร่ืองบินเพ่ิมเติม 
(Option Order) สูงสุดรวมเป็น 80 ล  า ซ่ึงจะน าเขา้ประจ าการในฝงูบินของบริษทัฯ ตั้งแต่ปี  2570-2576  เพ่ือทดแทน
เคร่ืองบินท่ีมีก าหนดปลดระวางและทยอยหมดสญัญาเช่า รวมทั้งเป็นการพฒันาฝงูบินใหเ้ติบโตอยา่งย ัง่ยืน  
 การปรับโครงสร้างธุรกิจสนบัสนุนการบิน บริษทัฯ อยู่ระหว่างการศึกษาเชิงลึกเพ่ือพิจารณาแนวทางและ
ความคุม้ค่า ตลอดจนความเป็นไปไดข้องแนวทางในการพฒันาต่อยอดธุรกิจ โดยการแสวงหาพนัธมิตรท่ีมีศกัยภาพ
และความเช่ียวชาญในดา้นต่างๆ เขา้ร่วมลงทุนกบับริษทัฯ  เพ่ือขยายโอกาสในส่วนของธุรกิจสนับสนุนการบิน 
ไม่ว่าจะเป็นครัวการบิน บริการภาคพ้ืน การซ่อมบ ารุงอากาศยานและเคร่ืองยนต ์บริการคลงัสินคา้ และการพาณิชย์
สินคา้และไปรษณียภณัฑ ์เพ่ือขยายขีดความสามารถในการแข่งขนัทางธุรกิจ สามารถสร้างรายไดแ้ละลดค่าใชจ่้าย
โดยรวมใหก้บับริษทัฯ 
 ในการบริหารจดัการดา้นการเงิน บริษทัฯ ได้ลงนามบนัทึกขอ้ตกลงความร่วมมือทางธุรกิจกบัธนาคาร
แห่งประเทศจีน (ไทย) จ ากดั (มหาชน) (BOCT) โดย BOCT จะร่วมมือและสนบัสนุนบริษทัฯ ในการใหบ้ริการดา้น
ธุรกรรมทางการเงิน การจดัการกระแสเงินสด การโอนเงิน เพ่ือเพ่ิมสภาพคล่องและลดตน้ทุนทางการเงิน รวมทั้ง 
การให้บริการอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ และบริการอ่ืนๆ ของการบินไทยในประเทศจีน นบัเป็นการ
ขยายเครือข่ายพนัธมิตรทางธุรกิจดา้นการเงิน อนัจะน ามาซ่ึงการเพ่ิมขีดความสามารถและความแข็งแกร่งดา้นการ
บริหารจดัการดา้นการเงินของการบินไทยไดอ้ยา่งต่อเน่ือง 
 นอกจากน้ี บริษทัฯ จะด าเนินการปรับโครงสร้างทุนใหแ้ลว้เสร็จภายในปี 2567 ตามแผนฟ้ืนฟูกิจการฉบบั
แกไ้ขท่ีศาลเห็นชอบเม่ือวนัท่ี 20 ตุลาคม 2565 โดยมีเป้าหมายในการท าใหส่้วนทุนเป็นบวกเพ่ือใหห้ลกัทรัพยข์อง
บริษทัฯ สามารถกลบัมาซ้ือขายในตลาดหลกัทรัพยไ์ดอี้กคร้ัง ดว้ยสถานการณ์ของบริษทัฯ ท่ีมีการเปล่ียนแปลงไป
ในทางท่ีดีอย่างมีนยัส าคญันบัตั้งแต่เขา้สู่กระบวนการฟ้ืนฟูกิจการ เพ่ือสร้างความเช่ือมัน่ใหแ้ก่เจา้หน้ี ผูถื้อหุ้นเดิม 
และนกัลงทุนในการใหก้ารสนบัสนุนบริษทัฯ และร่วมเป็นส่วนหน่ึงของบริษทัฯ ท่ีจะกลบัมาเติบโตอยา่งแข็งแกร่ง 
และสร้างผลก าไรท่ีดีอยา่งย ัง่ยืน 
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5. สรุปอตัรำส่วนทำงกำรเงินที่ส ำคัญ 

2566 2565 2566 2565

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อตัราส่วนสภาพคล่อง เท่า 2.51 2.04 2.56 2.17 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหาก าไร (Profitability Ratio)

อตัราก าไร(ขาดทุน)จากการด าเนินงาน ร้อยละ 15.27 (4.37) 16.12 0.06 

อตัราก าไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 17.46 (0.24) 13.34 2.77 

อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น ร้อยละ (49.27) (0.35) (38.08) (4.14)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการด าเนินงาน (Efficiency Ratio)

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 12.87 (0.14) 9.34 1.49 

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียต่อส่วนของผูถื้อหุ้น เท่า (3.81) (2.28) (3.79) (2.55)

อตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุ้น เท่า (6.54) (3.79) (6.48) (4.12)

อตัราส่วนความสามารถในการช าระดอกเบ้ีย เท่า 3.27 1.44 2.72 1.85 

อตัราส่วนหน้ีสินสุทธิต่อ EBITDA เท่า 4.49 12.88 5.61 11.02 

อตัราส่วนความสามารถช าระภาระผูกพนั เท่า 1.93 1.19 1.60 1.43 

ม.ค.-ธ.ค.

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

 
 

ควำมหมำยและสูตรในกำรค ำนวณอตัรำส่วนทำงกำรเงิน 
อตัรำส่วนสภำพคล่อง (Current Ratio) 
 =  สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย) / หน้ีสินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับ 

ดา้นการขนส่งท่ียงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อตัรำก ำไร (ขำดทุน) จำกกำรด ำเนินงำน (Operating Profit (Loss) Margin) 
 =  ก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน/รายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 
อตัรำก ำไร(ขำดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 

=  ก าไร (ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 
อตัรำผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  ก าไร(ขาดทุน) สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุน้เฉล่ีย  
อตัรำผลตอบแทนจำกสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  ก าไร(ขาดทุน) สุทธิ / สินทรัพยร์วมเฉล่ีย 
อตัรำส่วนหนีสิ้นที่มภีำระดอกเบีย้ต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้ืมระยะสั้น+หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อตัรำส่วนหนีสิ้นรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หน้ีสินรวม / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
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อตัรำส่วนควำมสำมำรถในกำรช ำระดอกเบีย้ (Interest Coverage Ratio)  
=   ก าไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ

เคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใชแ้ละอุปกรณ์การบินหมุนเวียน ก าไรจากการเปล่ียนแปลงสัดส่วน
เงินลงทุน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี  ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9  และผล
ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (EBITDA) / ดอกเบ้ียจ่าย 

อตัรำส่วนหนีสิ้นสุทธิต่อ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 
 =  (หน้ีสินรวม – เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด) / EBITDA 
อตัรำส่วนควำมสำมำรถช ำระภำระผูกพนั (Debt Service Coverage Ratio)  
 =  EBITDAR / (การช าระคืนหน้ีสินระยะยาวและหน้ีสินตามสญัญาเช่า + ดอกเบ้ียจ่าย + ค่าเช่า 
                   เคร่ืองบินและอะไหล่) 
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6.  รำยกำรระหว่ำงกนั 
      6.1    ขอ้มูลรายการระหวา่งกนักบับุคคลท่ีอาจมีความขดัแยง้  

                     บริษทัฯ มีรายการระหวา่งกนัท่ีส าคญักบัผูถื้อหุน้รายใหญ่ และนิติบุคคล/บริษทัท่ีอาจมีความขดัแยง้ ส าหรับปี 2566 ส้ินสุดวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 ดงัน้ี 

นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

กระทรวงการคลงั  กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทัฯ โดยถือหุน้ประมาณ 

ร้อยละ 47.86  

1. กระทรวงการคลงักูเ้งินจากสถาบนั
การเงินต่างประเทศ  
ใหบ้ริษทัฯ กูต่้อ  
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

12,583.54 
861.76 

 
 
 

11,721.78 
135.90 

 
 
 

6,082.08 
351.95 

- ก าร ก าห น ด ร าค า /เ ง่ื อ น ไข /อั ต ร าด อ ก เบ้ี ย /
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกันกับการก าหนดให้กับ
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 และ 2 

 
  2. บริษทัฯ มีรายการเช่าท่ีดิน 

จากท่ีราชพสัดุ 
 

7.80 8.63 8.03 - ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

  3. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสารเคร่ืองบิน
ใหแ้ก่กระทรวงการคลงั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 

1.43 
0.00 

 
 

0.00 
0.00 

 
 

0.00 
0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

ธนาคารออมสิน  กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทัฯ มีอ  านาจควบคุม 

ธนาคารออมสิน 

 
 
 
 
 

1.บริษทัฯ ท าสัญญาวงเงินกูป้ระเภท

เงินทุนหมุนเวยีนกบัธนาคารออมสิน

จ านวนเงิน 3,500 ลา้นบาท มีการใช้

วงเงินกู ้

  - ยอดเงินคงคา้ง 
  -  ดอกเบ้ียจ่าย 
 -  ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
 
2. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสารเคร่ืองบิน 

ใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ีและบริการอ่ืน ๆ แก่

ธนาคารออมสิน 

- ยอดรายไดร้วม 
 

 
 
 

 
3,500.00 
119.22 
119.22 

 
 
 
 
 

0.36 
 

 
 
 

 
3,500.00 
119.22 
119.22 

 
 
 
 
 

0.63 
 

 
 
 

 
3,500.00 
212.96 
212.96 

 
 
 
 
 

0.18 
 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

หมายเหตุ 
- อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564-66 เป็นอตัราดอกเบ้ียท่ี
แทจ้ริงตามสัญญาเดิม 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ีก าหนด
ใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

ธนาคารเพ่ือการส่ง  
ออกและน าเขา้แห่ง 
ประเทศไทย 

 กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทัฯ มีอ  านาจควบคุมธนาคารเพื่อ  

การส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทย 

1. บริษทัฯ ท าสัญญาเงินกูย้มืระยะยาว

กบัธนาคารเพ่ือการส่งออกและน าเขา้

แห่ง ประเทศไทย  

- ยอดเงินคงคา้ง 
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

 
- 
- 

 
 
 

 
605.90 

37.45 

 
 
 

 
568.48 

19.44 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 และ 3 

  2. บริษทัฯ ท าสัญญาวงเงินกูป้ระเภท

เงินทุนหมุนเวียนกบัธนาคารเพ่ือการ

ส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทย

จ านวนเงิน 1,500 ลา้นบาท มีการใช้

วงเงินกู ้ 

- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 
 
 
 

1,508.18 
22.63 

 
 
 
 
 
 

1,485.55 
22.18 

 
 
 
 
 
 

1,452.83 
11.93 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

ธนาคารอิสลามแห่ง
ประเทศไทย 

 กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทัฯ มีอ  านาจควบคุมธนาคาร   

อิสลามแห่งประเทศไทย 

1. บริษทัฯ ท าสัญญาเงินกูย้มื ระยะยาว

กบัธนาคารอิสลามแห่งประเทศไทย  

- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

1,579.31 
139.89 

 
 
 

1,273.73 
78.36 

 
 
 

1,195.37 
54.06 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 และ 3 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

ธนาคารกรุงไทย 
จ ากดั (มหาชน) 

 กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทัฯ เป็นผูค้วบคุม 

ธนาคารกรุงไทย จ ากดั (มหาชน)  

โดยผา่นทางธนาคารแห่งประเทศไทย 

และกองทุนเพ่ือการฟ้ืนฟูและพฒันาระบบ

สถาบนัการเงิน  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. บริษทัฯ ท าสัญญาวงเงินกูป้ระเภท

เงินทุนหมุนเวยีนกบัธนาคารกรุงไทย 

จ ากดั (มหาชน) จ านวนเงิน 3,000 

ลา้นบาท มีการใชว้งเงินกู ้ 

- ยอดเงินคงคา้ง 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

 
 
 
 

 
2,260.73 

76.86 
            76.86 

 
 
 

 
 

2,260.73 
76.86 

            76.86 

 

 
 
 
 

2,260.73 
63.84 
63.84 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

หมายเหตุ 
- อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564-66 เป็นอตัราดอกเบ้ีย
ท่ีแทจ้ริงตามสัญญาเดิม 

2. บริษทัฯ ท าสัญญาวงเงินกูป้ระเภท

เงินทุนหมุนเวยีนกบัธนาคารกรุงไทย 

จ ากดั (มหาชน) จ านวนเงิน 3,500 

ลา้นบาท มีการใชว้งเงินกู ้

- ยอดเงินคงคา้ง 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

 
 
 
 

 
3,500.00 

39.90 
39.90 

 
 
 
 

 
3,500.00 

39.90 
39.90 

 
 
 
 
 

3,500.00 
128.63 
128.63 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

หมายเหตุ 
-  อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564-66 เป็นอตัราดอกเบ้ีย
ท่ีแทจ้ริงตามสัญญาเดิม 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

3. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่ 

ธนาคาร กรุงไทย จ ากดั (มหาชน)  

- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟู 

 

 
832.00 
12.48 

 

 
832.00 
12.48 

 

 
832.00 

6.80 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง
เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั
บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

4. บริษทัฯ ขายบริการใหเ้ช่าส านกังาน 

ตู ้ATM ค่าน ้า-ไฟ และ Lease line แก่

ธนาคารกรุงไทย จ ากดั (มหาชน) 

- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

2.58 
0.21 

 
 
 
 

2.72 
0.16 

 
 
 
 

3.30 
0.22 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

5. บริษทัฯ ซ้ือบริการรับ-ส่ง เงินสดของ

บริษทัฯ และจ่ายค่าธรรมเนียมจดั

จ าหน่าย หุน้กูใ้หก้บัธนาคารกรุงไทย 

จ ากดั (มหาชน) 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 

0.00 
0.13 

 
 
 
 
 

0.00 
0.13 

 
 
 
 
 

2.84 
0.13 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

บริษทั ไปรษณียไ์ทย 
จ ากดั 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั  

และของบริษทัฯ 

 

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการฝากส่งไปรษณีย์

ในประเทศและต่างประเทศ และซ้ือ

อุปกรณ์จาก บริษทั ไปรษณียไ์ทย 

จ ากดั  

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
 

 
 
 
 
 

0.38 
 

 
 
 
 
 

0.27 
 

 
 
 
 
 

0.14 
 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

 
 
 

การท่องเท่ียว 
แห่งประเทศไทย 

 กระทรวงการคลงัซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทัฯ มีอ  านาจควบคุม 

การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย  

  

1. บริษทัฯ จ่ายค่าโฆษณา และ     
ส่งเสริมการขาย ใหแ้ก่ การท่องเท่ียว
แห่งประเทศไทย 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 

1.32 
0.55 

 
 
 

0.00 
0.52 

 
 
 

0.00 
0.24 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

 
 

2. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสารเคร่ืองบิน 
และ ใหเ้ช่าส านกังานแก่การ
ท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 

4.57 
     0.87 

 
 
 

16.17 
     5.23 

 
 
 

10.15 
1.13 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

บริษทั อสมท จ ากดั 
(มหาชน) 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ 

ของบริษทั อสมท จ ากดั (มหาชน)  

และของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ จ่ายค่าโฆษณา ใหแ้ก่ บริษทั 
อสมท จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 

0.00 
0.00 
1.02 
0.16 

 
 

0.00 
0.87 

- 
- 

 
 

0.00 
0.87 

- 
- 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

บริษทั ปตท. จ ากดั 
(มหาชน) 
 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ 

ของ บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน)  

และของบริษทัฯ 

 
 
 
 

1. บริษทัฯ ซ้ือน ้ามนัรถยนตแ์ละ
น ้ามนัหล่อล่ืนจากบริษทั ปตท. จ ากดั 
(มหาชน)  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 
 

0.00 
0.13 
1.50 
0.23 

 

 
 
 

0.00 
0.17 
1.17 
0.33 

 

 
 
 

0.06 
1.66 

 
 
 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

2. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสารเคร่ืองบิน 
และใหบ้ริการสอบเทียบเคร่ืองมือ วดั 
(AC Dielectric Tester) ใหแ้ก่บริษทั 
ปตท. จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 

 
 
 
 

28.07 

 
 
 
 

16.33 

 
 
 
 

0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 
 

บริษทั ท่าอากาศยาน
ไทย จ ากดั (มหาชน) 
 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ

บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 

และของบริษทัฯ  

 

1. บริษทัฯ ประกอบกิจการและเช่าพ้ืนท่ี
ในเขตท่าอากาศยานต่าง ๆ เพ่ือใช้
ส าหรับจอดอากาศยาน จอดพาหนะ  
ขนถ่ายสินคา้ เก็บอุปกรณ์ภาคพ้ืนดิน 
เก็บตูค้อนเทนเนอร์ ท่ีท  าการ
ส านกังานสายการบิน และบริการอ่ืน 
ๆ จากบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 

6,676.54 
889.86 

 
 
 
 
 
 
 
 

3,865.62 
890.11 

 
 
 
 
 
 
 
 

8,642.18 
891.05 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

2. บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการขายบตัร
โดยสารเคร่ืองบิน และไดรั้บส่วน
แบ่งรายได ้2% จากการเรียกเก็บ
ค่าธรรมเนียมการใชส้นามบิน 
(Passenger Service Charges) ใหก้บั
บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 
 
 

49.20 
78.08 

 
 
 
 
 
 
 

18.52 
33.70 

 
 
 
 
 
 
 

0.51 
13.97 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

 

บริษทั กสท 
โทรคมนาคม จ ากดั 
(มหาชน)  

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทั กสท โทรคมนาคม จ ากดั 

(มหาชน) และของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่  บริษทั กสท 
โทรคมนาคม จ ากดั (มหาชน) 
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟู 

 
 

933.00 
13.99 

 
 

933.00 
13.99 

 
 

933.00 
17.48 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/

ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง

เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

2. บริษทัฯ เช่าช่องสัญญานอินเตอร์เน็ต
จาก บริษทั กสท โทรคมนาคม จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 

0.00 
2.51 

 
 
 

0.00 
2.51 

 
 
 

0.25 
2.51 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

บริษทั ทีโอที จ ากดั 
(มหาชน) 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทั ทีโอที จ ากดั (มหาชน) และ

ของบริษทัฯ 

1. บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่   
บริษทั ทีโอที จ ากดั (มหาชน) 
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟู 

 
 

415.00 
6.22 

 
 

415.00 
6.22 

 
 

415.00 
7.11 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/

ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของธุรกิจ ซ่ึง

เป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการก าหนดใหก้บั

บุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

2. บริษทัฯ เช่าเส้นใยแกว้น าแสงจาก 
บริษทั ทีโอที จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 

0.00 
3.01 

 
 

0.00 
7.09 

 
 

0.42 
7.07 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 

สถาบนัการบินพล
เรือน 
 

 กระทรวงการคลงัซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทัฯ มีอ  านาจควบคุม 

สถาบนัการบินพลเรือน 

 

1. บริษทัฯ จดัส่งนกับินบริษทัฯ  
ไปอบรมดา้นกิจการบิน จาก สถาบนั
การบินพลเรือน 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 

0.00 
10.23 

0.88 

 
 
 

10.00 
- 
- 

 
 
 

10.00 
- 
- 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

บริษทั ไทย-อะมาดิ
อุส เซาทอี์สตเ์อเชีย 
จ ากดั (บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของบริษทั

ไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย จ ากดั 

โดยถือหุน้ประมาณร้อยละ 55 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นายชาย เอ่ียมศิริ บริษทัฯ แต่งตั้งให้

ไปด ารงต าแหน่งกรรมการของบริษทั 

ไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย 

จ ากดั  

- นายกรกฏ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ แต่งตั้ง

ใหไ้ปด ารงต าแหน่งกรรมการของ

บริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สต์

เอเชีย จ ากดั 

- นายตรัส พรหโมบล บริษทัฯ แต่งตั้ง

ใหไ้ปด ารงต าแหน่งกรรมการของ

บริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สต์

เอเชีย จ ากดั 

1. บริษทัฯ ขายบตัรโดยสารเคร่ืองบิน 
และใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ีส านกังานและ
อุปกรณ์ คอมพิวเตอร์ ใหแ้ก่ บริษทั 
ไทย - อะมาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย 
จ ากดั  
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 

 
 
 
 
 

3.53 
0.30 

 
 
 
 
 

6.20 
1.04 

 
 
 
 
 

6.62 
0.99 

 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

บริษทั วงิสแปน 
เซอร์วสิเซส จ ากดั  
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของบริษทั 

วงิสแปน เซอร์วสิเซส จ ากดั โดยถือหุน้

ประมาณร้อยละ 49  

และมีอ านาจควบคุม 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่ 

- นางจนัทริกา โชติกเสถียร  

บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง 

ต าแหน่งกรรมการของ  

บริษทั วงิสแปน เซอร์วสิเซส จ ากดั  

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการจดัส่งพนกังาน
แรงงานภายนอก เพื่อปฏิบติังานใน
บริษทัฯ จากบริษทั วงิสแปน 
เซอร์วสิเซส จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

1,062.82 
306.78 

 
 
 
 

376.97 
166.36 

 - ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

2. บริษทัฯ ใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ีส านกังาน
และอุปกรณ์ส านกังาน ใหแ้ก่ บริษทั 
วงิสแปน  
เซอร์วสิเซส จ ากดั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

3.42 
2.24 

 
 
 
 

3.56 
1.37 

 
 
 
 

0.50 
1.59 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

  
 

บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรน
น่ิง จ ากดั 
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ บริษทั 

ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั  

โดยถือหุน้ประมาณร้อยละ 49  

และมีอ านาจควบคุม 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  

- เรือโท สุพจน์  เจริญสุข  

บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง

กรรมการของบริษทั ไทยไฟลทเ์ทรน

น่ิง จ ากดั  

1.บริษทัฯ ใหบ้ริการใชเ้คร่ืองมือและ
อุปกรณ์ในการฝึกอบรมดา้นการบิน 
และใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ีส านกังานและ
อุปกรณ์ส านกังาน ใหแ้ก่ 
บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 

34.75 
0.77 

 
 
 
 
 

22.14 
4.23 

 
 
 
 
 

15.08 
1.19 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

2.บริษทัฯ ซ้ือบริการ การฝึกอบรม
พนกังานตอ้นรับบนเคร่ืองบิน จาก
บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

 
 
 

0.00 

 
 
 

0.00 

 
 
 

0.39 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้ง
กนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

- นางอรอนงค ์ชุณหะมาน  

บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารงด ารง

ต าแหน่งกรรมการของ  

บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั 

     

บริษทั ทวัร์เอ้ือง
หลวง จ ากดั  
(บริษทัยอ่ย) 

บริษทัฯ ถือหุน้ผา่นบริษทั วงิสแปน 
เซอร์วสิเซส จ ากดั ประมาณร้อยละ 49 และ
มีอ านาจควบคุม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. บริษทัฯ จ่ายค่าตอบแทน 
(Commission) จากการจ าหน่าย
ผลิตภณัฑข์องบริการเอ้ืองหลวง 
ใหแ้ก่บริษทั ทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

2.16 
0.18 

 
 
 
 

2.05 
0.00 

 
 
 
 

0.00 
0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

 
 
 
 
 
 
 

2. บริษทัฯ ขายทวัร์เอ้ืองหลวงใหแ้ก่
บริษทัทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั  
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 

10.67 
5.37 

 
 

12.31 
0.00 

 
 

0.04 
1.55 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 
 

บริษทั ไทยสมายลแ์อร์
เวย ์จ  ากดั 
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของบริษทั 

ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั  

ร้อยละ 100 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นายชาย เอ่ียมศิริ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไป

ด ารงต าแหน่งกรรมการของบริษทัไทย

สมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั 

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการ Block Space จาก
บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 

3,943.73 
130.91 

 
 

2,995.72 
490.16 

 
 

342.06 
0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

และเป็นไปตามราคาตลาด 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

 - นายกรกฎ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ แต่งตั้ง

ใหไ้ปด ารงต าแหน่งกรรมการของ

บริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั  

- นางจนัทริกา โชติกเสถียร บริษทัฯ 

แต่งตั้งให้ไปด ารงต าแหน่งกรรมการ

ของบริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั 

- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัด์ิ บริษทัฯ 

แต่งตั้งให้ไปด ารงต าแหน่งกรรมการ

ของบริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั  

2. บริษทัฯใหบ้ริการเช่าเคร่ืองบิน การ
บริการภาคพ้ืนดิน ลานจอดสนามบิน 
ค่าเบ้ียประกนัเคร่ืองบิน บตัรผา่นข้ึน
เคร่ืองบิน ฝึกนกับินใชเ้คร่ืองบิน
จ าลอง และอาหารข้ึนเคร่ืองบิน 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 

 
 
 
 
 

3,911.55 
10,353.67 

 
 
 
 
 

3,346.78 
10,885.92 

 
 
 
 
 

1,323.53 
8,384.46 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

และเป็นไปตามราคาตลาด 

บริษทั ดอนเมือง 
อินเตอร์ เนชัน่แนล  
แอร์พอร์ต โฮเตล็ 
จ  ากดั 
(บริษทัร่วม) 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ดอนเมือง 

อินเตอร์เนชัน่แนล  แอร์พอร์ต โฮเต็ล 

จ ากดั ประมาณร้อยละ 40 

 

 

 

 

 

1.บริษทัฯ ซ้ือบริการหอ้งพกัของ บริษทั 
ดอนเมือง อินเตอร์เนชัน่แนล แอร์
พอร์ต โฮเตล็  จ  ากดั ส าหรับผูโ้ดยสาร
ของ บริษทัฯ 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

 
 
 
 

0.00 

 
 
 
 

0.00 

 
 
 
 

0.00 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัด์ิ  

บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง

กรรมการของบริษทัดอนเมือง 

อินเตอร์เนชัน่แนล แอร์พอร์ต โฮเตล็ 

จ  ากดั  

บริษทั ครัวการบิน
ภูเก็ต จ ากดั  
(บริษทัร่วม) 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ครัวการบิน ภูเก็ต 

จ ากดั ประมาณร้อยละ 30 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    

- นางวรางคณา  ลือโรจน์วงศ ์ 

บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง

กรรมการ ของบริษทั ครัวการบิน 

ภูเก็ต จ  ากดั  

- นายตรัส พรหโมบล บริษทัฯ แต่งตั้ง

ใหไ้ปด ารงต าแหน่งกรรมการ ของ

บริษทั ครัวการบิน ภูเก็ต จ  ากดั 

 

1. บริษทัฯ ซ้ืออาหารและบริการจาก
บริษทั ครัวการบินภูเก็ต จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 

148.48 
0.00 
20.44 
3.21 

 
 

38.93 
0.00 

15.95 
1.19 

 
 

0.04 
20.44 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

บริษทั โรงแรมท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ  ากดั 
 (บริษทัร่วม) 
 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั โรงแรมท่า

อากาศยานสุวรรณภูมิ จ  ากดั ประมาณ

ร้อยละ 30 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่   

- นางวรางคณา  ลือโรจน์วงศ ์

บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง

กรรมการของบริษทั โรงแรมท่า

อากาศยานสุวรรณภูมิ จ  ากดั 

- นายเชิดพนัธ์  โชติคุณ 

บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารงต าแหน่ง

กรรมการของบริษทั โรงแรมท่า

อากาศยานสุวรรณภูมิ จ  ากดั 

1. บริษทัฯ ซ้ือบริการหอ้งพกัจากบริษทั 
โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ  ากดั ส าหรับผูโ้ดยสารของบริษทัฯ 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 
 

0.32 
0.00 
2.16 
0.34 

 
 
 

0.16 
2.16 

 
 
 

0.00 
2.16 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 
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นิติบุคคล/บริษัท 
ที่อำจมีควำมขัดแย้ง 

ควำมสัมพนัธ์ 
 

ลกัษณะของรำยกำร 
ระหว่ำงกนั 

มูลค่ำของรำยกำรระหว่ำงกนั (ล้ำนบำท) เง่ือนไข/นโยบำยรำคำ 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2566 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2565 

ส ำหรับปีส้ินสุด 
วนัที่ 31 ธันวำคม 2564 

 

บริษทั วทิยกุารบิน 
แห่งประเทศไทย 
จ ากดั  (บริษทัร่วม
ลงทุน) 
 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่

ของบริษทั วิทยกุารบินแห่งประเทศไทย 

จ ากดั และของบริษทัฯ 

 บริษทัฯ ถือหุน้ประมาณร้อยละ 0.55 ใน

บริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย 

จ ากดั 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  

-เรือโท สุพจน์  เจริญสุข  
บริษทัฯ แต่งตั้งใหไ้ปด ารง 
ต าแหน่งกรรมการของ 
บริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย 
จ ากดั 

1. บริษทัฯซ้ือบริการน าร่อง 
(Navigation) และเช่าอุปกรณ์ส่ือสาร
จากบริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศ
ไทย จ ากดั  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- เงินคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 
 
 

713.56 
0.00 

103.84 
8.95 

 
 
 
 

438.31 
107.31 

 
 

 
 
 
 

145.30 
105.14 

 
 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ เช่นเดียวกบัท่ี

ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 

ทั้งน้ี บริษทัฯ ยงัมีรายการระหวา่งกนัท่ีเป็นค่าใชจ่้ายเก่ียวกบับริการสาธารณูปโภคต่าง ๆ (ซ่ึงประกอบดว้ย ค่าไฟฟ้า) ท่ีบริษทัฯ มีการท ารายการกบัหน่วยงานของรัฐ และ/หรือรัฐวสิาหกิจท่ีท าหนา้ท่ี
เป็นผูใ้หบ้ริการสาธารณูปโภคต่าง ๆ ดงักล่าว เป็นจ านวนเงิน 3.15 ลา้นบาท และมียอดคงคา้ง 0.31 ลา้นบาท ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 
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หมายเหตุ: 

1. หลงัจากท่ีศาลลม้ละลายกลางมีค  าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนฟ้ืนฟกิูจการและค าร้องขอแกไ้ขแผนตามมติท่ีประชุมของเจา้หน้ีเม่ือวนัท่ี 19 พฤษภาคม 2564 บริษทัฯ ไดด้ าเนินการปรับปรุงมูลหน้ีส าหรับหน้ีสินทางการเงินท่ีวดัมูลค่าดว้ยราคาทุนตดัจ าหน่าย
โดยใชวิ้ธีดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงและพิจารณาวา่หน้ีสินทางการเงินก่อนปรับปรุง และหลงัปรับปรุงมีผลแตกต่างอยา่งมีสาระส าคญัหรือไม่ส าหรับหน้ีสินทางการเงินท่ีมีผลแตกต่างอยา่งมากจะรับรู้หน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายติุธรรม โดยใชวิ้ธีการคิดลด
กระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด ผลแตกต่างระหวา่งมูลค่าตามบญัชีของหน้ีสินทางการเงินก่อนปรับปรุงและมูลค่าปัจจุบนัของหน้ีสินทางการเงินท่ีค  านวณใหม่ บริษทัฯ รับรู้เป็นก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ีในงบก าไรขาดทุนและก าไรขาดทุน
เบด็เสร็จอ่ืน และรับรู้ดอกเบ้ียจ่ายดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด หากหน้ีสินทางการเงินดงักล่าวไม่มีผลแตกต่างอยา่งมาก บริษทัฯ จะปรับปรุงกระแสเงินสดภายใตเ้ง่ือนไขใหม่โดยใชอ้ตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสญัญาเดิม ผลแตกต่างท่ีเกิดข้ึนจะรับรู้เป็นก าไร
จากการปรับโครงสร้างหน้ีในงบก าไรขาดทุนและก าไรขาดทุนเบด็เสร็จอ่ืน และรับรู้ดอกเบ้ียจ่ายดว้ยอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสัญญาเดิม 

         - อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564-66 เป็นอตัราตาม ศาลมีค  าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนฟ้ืนฟกิูจการ (วนัท่ี 15 มิถุนายน 2564) 
2. เงินกูย้มืจากสถาบนัการเงินต่างประเทศผา่นผูถื้อหุ้นใหญ่ เป็นเงินกูย้มืท่ีกระทรวงการคลงัท าสัญญาเงินกูก้บัสถาบนัการเงินต่างประเทศ และกระทรวงการคลงัไดใ้ห้บริษทักูย้มืต่อ เม่ือวนัท่ี 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีค  าสัง่เห็นชอบดว้ยแผน
ท่ีแกไ้ข เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 เจา้หน้ีเงินกูย้มืจากผูถื้อหุ้นรายใหญ่ท่ีไม่ใช่สถาบนัการเงิน ปรับเปล่ียนวิธีการช าระหน้ีเป็นไดรั้บช าระหน้ีดว้ยการแปลงหน้ีเงินตน้เป็นทุนหุ้นสามญั ตามแผนฟ้ืนฟกิูจการท่ีแกไ้ข ดงันั้นบริษทัจึงปรับปรุงมูลหน้ีให้เป็นไปตามค าสั่ง
จากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์วดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายติุธรรมโดยใชวิ้ธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด 
3. เม่ือวนัท่ี 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีค  าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนท่ีแกไ้ข เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 เจา้หน้ีสถาบนัการเงินไม่มีประกนัปรับเปล่ียนวิธีการช าระหน้ีเป็นไดรั้บช าระหน้ีดว้ยการแปลงหน้ีเงินตน้เป็นทุนหุ้นสามญั ตามแผนฟ้ืนฟกิูจการท่ีแกไ้ข 
ดว้ยเหตุน้ี ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2566 บริษทัปรับปรุงมูลหน้ีให้เป็นไปตามค าสั่งจากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์วดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายติุธรรมโดยใชวิ้ธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด 

   

 6.2 ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการระหวา่งกนั 

  ส าหรับการเขา้ท ารายการระหวา่งกนัขา้งตน้นั้น บริษทัฯ มีวตัถุประสงคเ์พ่ือก่อใหเ้กิดประโยชนสู์งสุด โดยเป็นการด าเนินการตามปกติของธุรกิจ ทั้งน้ี ราคาท่ีซ้ือ/ขาย หรือให/้รับ
บริการจากบริษทัท่ีเก่ียวขอ้ง ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจเช่นเดียวกบัท่ีบริษทัฯ ก าหนดใหก้บับุคคล หรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั ทั้งน้ีเป็นไปตามความเหมาะสมของเง่ือนไข และการ
ใชร้าคาตลาดท่ีอา้งอิงได ้ซ่ึงก่อใหเ้กิดประโยชนแ์ก่ทั้งบริษทัฯ และบริษทัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยมิไดมี้วตัถุประสงคใ์นการถ่ายเทผลประโยชนร์ะหวา่งกนั หรือมีรายการใดๆ เป็นพิเศษ เพ่ือใหผู้ถื้อ
หุน้และผูมี้ส่วนไดเ้สียทุกรายไดรั้บการดูแลผลประโยชนอ์ยา่งเป็นธรรมและเท่าเทียมกนัตามนโยบายการก ากบัดูแลกิจการท่ีดีของบริษทัฯ 

 6.3 ขั้นตอนการอนุมติัการท ารายการระหวา่งกนั 

  การเขา้ท ารายการระหวา่งกนัขา้งตน้ เป็นไปตามธุรกิจปกติของบริษทัฯ และไดด้ าเนินการอนุมติัตามขั้นตอนของบริษทัฯ ซ่ึงมีมาตรการท่ีรัดกมุ รวมทั้งกรรมการและผูบ้ริหารท่ีมี
ส่วนไดเ้สียในเร่ืองนั้นๆ จะไม่มีส่วนในการอนุมติัการท ารายการ 
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 6.4 นโยบายการท ารายการระหวา่งกนัในอนาคต 

  คณะกรรมการตรวจสอบและบริษทัฯ จะร่วมกนัดูแลรายการระหวา่งกนัดงักล่าวท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคตวา่จะเป็นไปดว้ยความสมเหตุสมผลและมีอตัราตอบแทนท่ียติุธรรม 
พร้อมทั้งผา่นการอนุมติัตามขั้นตอนและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งอยา่งถูกตอ้ง และจะเปิดเผยชนิดและมูลค่าของรายการระหวา่งกนัของบริษทัฯ กบับุคคลท่ีอาจมีความขดัแยง้ภายใตป้ระกาศและ
ขอ้บงัคบัของคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์(ก.ล.ต.) คณะกรรมการก ากบัตลาดทุน ส านกังาน ก.ล.ต. และตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย (ตลท.) 


