
ค ำอธิบำยผลกำรด ำเนินงำนและกำรวิเครำะห์ฐำนะทำงกำรเงินส ำหรับไตรมำส 3 ปี 2566  ส้ินสุดวันที่ 30 
กนัยำยน 2566 ของบริษัท กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) และบริษัทย่อย    
 

1. บทสรุปผู้บริหำร 
 ในไตรมาส 3 ของปี 2566 ภาพรวมเศรษฐกิจโลกเร่ิมส่งสัญญาณการชะลอตวั จากความกงัวลในความขดัแยง้
ระหว่างรัสเซียและยูเครนท่ียืดเยื้อ รวมถึงความกังวลท่ีมีต่ออตัราเงินเฟ้อและดอกเบ้ียท่ียงัคงอยู่ในระดับสูง       
อย่างต่อเน่ือง โดยกลุ่มประเทศเศรษฐกิจขนาดใหญ่ อาทิ เศรษฐกิจกลุ่มประเทศยูโรโซน เศรษฐกิจจีน รวมถึงกลุ่ม
ประเทศเศรษฐกิจเกิดใหม่และประเทศก าลงัพฒันา ยงัคงเติบโตไดต้ ่ากว่าศกัยภาพ อย่างไรก็ดี สถานการณ์เงินเฟ้อ
ในหลายประเทศมีแนวโนม้คล่ีคลายส่งผลใหธ้นาคารกลางหลายประเทศคงอตัราดอกเบ้ียไวใ้นระดบัเดิมเพ่ือรักษา
เสถียรภาพทางเศรษฐกิจ โดยกองทุนการเงินระหว่างประเทศ (IMF) ประมาณการเติบโตของเศรษฐกิจโลกปี 2566 
อยูท่ี่ 3% (คาดการณ์ ณ เดือนตุลาคม 2566) 
  อุตสาหกรรมการบินโลกในไตรมาส 3 ของปี 2566 ฟ้ืนตวัต่อเน่ืองจากปริมาณความตอ้งการเดินทางของ
ผูโ้ดยสารระหว่างประเทศท่ีเพ่ิมข้ึนตามความตอ้งการเดินทางคงค้าง และจากการเปิดประเทศของจีน รวมถึง
ปริมาณการขนส่งสินคา้ท่ีปรับตัวดีข้ึนเล็กน้อย โดยจากรายงานของสมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ 
(IATA) ภาพรวมปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (Revenue Passenger Kilometers: RPK) ในไตรมาสน้ี 
ขยายตวัเฉล่ีย 28.2% เป็นการขยายตวัของปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ 30.4% ในขณะท่ีปริมาณการ
ขนส่งสินค้า (Revenue Freight Ton-Kilometers: RFTK) ขยายตัวเฉล่ีย 0.9% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน 
ส าหรับภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก สมาคมสายการบินเอเชียแปซิฟิก (AAPA) รายงานจ านวนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ
เพ่ิมข้ึน 129.0% เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) และ ปริมาณการผลิตดา้น
ผู ้โดยสาร (Available Seat Kilometers: ASK) เพ่ิมข้ึน 100.1% และ 91.0% ตามล าดับ อัตราส่วนการบรรทุก
ผูโ้ดยสาร (Cabin Factor: CF) เพ่ิมข้ึนจาก 78.4% เป็น 82.1% ปริมาณการขนส่งสินค้า (Revenue Freight Ton-
Kilometers: RFTK) และปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (Available Dead Load Kilometer: ADTK) เพ่ิมข้ึน 0.2% 
และ 8.8% ตามล าดบั แต่อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor: FLF) ลดลงจาก 65.2% เป็น 60.1% 
 ส าหรับเศรษฐกิจประเทศไทยในไตรมาส 3 ของปี 2566 มีแนวโนม้ชะลอตวัลงจากภาคการส่งออกฟ้ืนตวัชา้
กว่าท่ีคาด ส่วนหน่ึงเป็นผลมาจากเศรษฐกิจจีน ประกอบกบัค่าเงินบาทมีความผนัผวนสูงจากความไม่แน่นอนของ
ทิศทางนโยบายการเงิน ในขณะท่ีภาคการท่องเท่ียวเติบโตต่อเน่ือง โดยเฉพาะการท่องเท่ียวภายในประเทศ ซ่ึงได้
ปัจจยับวกจากช่วงวนัหยุดยาว (Long-Weekend) และจากมาตรการส่งเสริมการท่องเท่ียวต่างๆ ของภาครัฐ อาทิ   
การเพ่ิมจ านวนเท่ียวบินในตลาดหลกั เช่น จีน อินเดีย และภูมิภาคอาเซียน และการผ่อนคลายมาตรการวีซ่าดว้ยการ
ยกเวน้การตรวจลงตรา (Free Visa) ใหแ้ก่นกัท่องเท่ียวจีนและคาซคัสถานเป็นการชัว่คราวตั้งแต่วนัท่ี  25 กนัยายน 
2566 ถึง 29 กุมภาพนัธ์ 2567 โดยสามารถท่องเท่ียวและพ านักในประเทศไทยไดไ้ม่เกิน 30 วนั ซ่ึงการท่องเท่ียว
แห่งประเทศไทย (ททท.) คาดว่ามาตรการน้ีจะท าให้มีจ านวนนกัท่องเท่ียวจากจีนเดินทางเขา้มาในประเทศไทย
เพ่ิมข้ึนประมาณ 500,000 - 700,000 คน และยงัท าใหร้ายไดเ้พ่ิมข้ึนจากการเขา้มาของนกัท่องเท่ียวจีนจะส่งผลดีต่อ
การฟ้ืนฟูภาคการท่องเท่ียวและภาคเศรษฐกิจของประเทศไดเ้ป็นอย่างมาก โดยในไตรมาส 3 ปี 2566 นกัท่องเท่ียว
ต่างชาติท่ีเดินทางเขา้ประเทศไทยมีจ านวนรวม 7.1 ลา้นคน ขยายตวั 97.9% เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน    
คิดเป็นสัดส่วน 73.0% ของช่วงก่อนวิกฤตปี 2562 โดยเป็นนักท่องเท่ียวจากภายในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก 77.4%     
ซ่ึงภูมิภาคอาเซียนมีสัดส่วนสูงสุดท่ี 36.5% นกัท่องเท่ียวเขา้ไทย 5 อนัดบัแรก ไดแ้ก่ มาเลเซีย จีน เกาหลีใต ้อินเดีย 
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และเวียดนาม โดยนกัท่องเท่ียวจีนเดินทางเขา้ไทยเพ่ิมข้ึนต่อเน่ืองจาก 2,963 คนต่อวนัในเดือนมกราคม 2566 เป็น 
9,500 คนต่อวนัในเดือนกนัยายน 2566 สะสม 9 เดือนแรกของปี 2566 รวม 2.5 ลา้นคน สอดคลอ้งกบัการฟ้ืนตวั
ของอุตสาหกรรมการบินของประเทศ  จ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางเข้าออกประเทศไทยผ่านท่าอากาศยานหลกั  
6 แห่ง ในเดือนกรกฎาคม - กนัยายน 2566  มีจ านวนรวมประมาณ 25.7 ลา้นคน เพ่ิมข้ึน 47.8% โดยเป็นผูโ้ดยสาร
เดินทางระหวา่งประเทศมากถึง 15.0 ลา้นคน คิดเป็นอตัราเติบโตสูงถึง 101.6% เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน 
  ไตรมาส 3 ปี 2566 บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน)  ยงัคงด าเนินการตามแผนฟ้ืนฟูกิจการของบริษทัฯ 
อยา่งเขม้ขน้ต่อเน่ือง ทั้งการหารายไดจ้ากการขนส่งท่ีมีการเติบโตอยา่งมีนยัส าคญั การปรับปรุงประสิทธิภาพฝงูบิน 
และการหาประโยชน์จากทรัพยสิ์นรองท่ีไม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ในการด าเนินธุรกิจ รวมทั้งไม่มีการผิดนดัช าระหน้ี   
ตามแผนฟ้ืนฟูกิจการแต่ประการใด โดยในไตรมาสน้ีมีการด าเนินงานท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 
  -    การหารายไดจ้ากการขนส่ง : เพ่ิมจุดบินและความถ่ีเพ่ือรองรับการเติบโตของปริมาณความตอ้งการ
เดินทาง (Demand) ของนกัท่องเท่ียวชาวไทยและชาวต่างชาติ ในเสน้ทางซปัโปโร ประเทศญ่ีปุ่น 
  - การด าเนินการตามแผนการปรับปรุงประสิทธิภาพฝูงบิน : รับมอบเคร่ืองบินแบบ A350-900 จ านวน    
1 ล า ซ่ึงจะเร่ิมท าการบินตั้งแต่วนัท่ี 1 พฤศจิกายน 2566 ในเส้นทางสู่ประเทศจีน เพ่ือรองรับนโยบาย Free Visa 
ในช่วงฤดูกาลท่องเท่ียว (High Season) และเพ่ือขยายฝูงบินให้รองรับการฟ้ืนตวัของอุตสาหกรรมการบิน รวมทั้ง
เพ่ิมประสิทธิภาพในการสร้างรายไดใ้หก้บับริษทัฯ ทั้งในปัจจุบนัและในอนาคต  ตลอดจนเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
บริหารจดัการตน้ทุนใหส้ามารถแข่งขนัไดท่้ามกลางสถานการณ์ท่ีเปล่ียนแปลงไป 
  - การหาประโยชน์จากทรัพยสิ์นรองท่ีไม่ไดใ้ชป้ระโยชน์ในการด าเนินธุรกิจ : จ าหน่ายเคร่ืองบินแบบ 
B747-400 จ านวน 2 ล า และ A340-600 จ านวน 1 ล า รวมทั้ งเคร่ืองยนต์อะไหล่ท่ีไม่ได้ใช้งานแล้ว จ านวน               
1  เคร่ืองยนต์ ซ่ึงส่งมอบให้กบัผูซ้ื้อแลว้ นอกจากน้ี บริษทัฯ ไดจ้ าหน่ายอสังหาริมทรัพยใ์นต่างประเทศ ไดแ้ก่ 
บา้นพกักรุงจาการ์ตา สาธารณรัฐอินโดนีเซีย และส านกังานขายมะนิลา สาธารณรัฐฟิลิปปินส์ ซ่ึงบริษทัฯ ไดรั้บเงิน
ครบถว้นและไดโ้อนกรรมสิทธ์ิใหแ้ก่ผูซ้ื้อแลว้ 
  - การปรับโครงสร้างการด าเนินธุรกิจกลุ่มธุรกิจการบินของกลุ่มบริษทัการบินไทย : บริษทัฯ รับโอน
เคร่ืองบิน A320-200 จากบริษทั ไทยสมายล์ฯ เพ่ิมอีกจ านวน 3 ล า รวมเป็น 6 ล า เพ่ือเตรียมท าการบินในเส้นทาง
ระหว่างประเทศของบริษทัฯ ไดแ้ก่ เดลี, มุมไบ, ธากา รวมถึงกลักตัตา (เร่ิมบินตั้งแต่วนัท่ี 15 ตุลาคม 2566 เป็นตน้
ไป) และบริษทัฯ ยงัท าการบินทดแทนสายการบินไทยสมายล ์ในเส้นทางย่างกุง้, เวียงจนัทน์, พนมเปญ, อาห์เมดา
บดั รวมถึงเกาสงและปีนงั    (เร่ิมบินตั้งแต่วนัท่ี 15 ตุลาคม 2566 เป็นตน้ไป) และจะทยอยรับโอนอากาศยานจน
ครบ 20 ล า   ภายในไตรมาส 1 ของปี 2567 เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารจดัการอากาศยานไดอ้ยา่งเหมาะสม 
สามารถวางแผนและพฒันาเครือข่ายเส้นทางบิน และจดัเท่ียวบินให้ครอบคลุมความตอ้งการของผูโ้ดยสารใน
ภาพรวมไดดี้ยิ่งข้ึน โดยไม่ส่งผลกระทบต่อการใหบ้ริการแก่ผูโ้ดยสาร 
  นอกจากน้ี บริษทัฯ ยงัได้รับรางวลั TTG Travel Hall of Fame และรางวลั Best Inflight Service ในพิธี
ประกาศรางวลั ทีทีจี ทราเวล อวอร์ด คร้ังท่ี 32 ประจ าปี 2566 (the 32nd TTG Travel Awards 2023) ซ่ึงการประกาศ
รางวลัดงักล่าวฯ จดัข้ึนเป็นประจ าทุกปี เพ่ือเป็นเกียรติแก่บุคคลและองคก์รในอุตสาหกรรมท่องเท่ียวภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิกท่ีมีความโดดเด่นในด้านต่างๆ โดยจดัอนัดับจากการลงคะแนนของผูอ่้านนิตยสาร TTG Travel Trade 
Publishing รวมทั้ ง TTG Asia, TTG China, TTG India, TTG Mice, TTG Associations, TTG-BT Mice China และ 
TTG Asia Luxury ทั้ งน้ี บุคคลหรือองค์กรท่ีได้รางวลั TTG Travel Hall of Fame จะเป็นบุคคลหรือองค์กรท่ีได้
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รางวลัเดียวกนัติดต่อกนัเป็นเวลา 10 ปี ซ่ึงบริษทัฯ ไดรั้บรางวลัสายการบินยอดเยี่ยมแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้
ติดต่อกนัครบ 10 ปี และไดรั้บเกียรติบนัทึกใน TTG Travel Hall of Fame ตั้งแต่ปี 2559 ถึงปัจจุบนั 

 ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีเคร่ืองบินท่ีใชท้ าการบินทั้งส้ิน 68 ล า ในไตรมาส 3 ปี 2566
มีอตัราการใชป้ระโยชน์ของเคร่ืองบิน 12.1  ชัว่โมง  มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพ่ิมข้ึน 21.5% ปริมาณการ
ขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เพ่ิมข้ึน 22.0% อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉล่ีย 77.3%  สูงกวา่ปีก่อนซ่ึงเฉล่ียท่ี  
77.0%  และมีจ านวนผูโ้ดยสารท่ีท าการขนส่งรวมทั้งส้ิน 3.27  ลา้นคน เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 22.0%   ส าหรับดา้นการขนส่ง
สินค้า มีปริมาณการผลิตด้านพัสดุภัณฑ์ (ADTK) สูงกว่าปีก่อน 20.1%  ปริมาณการขนส่งพัสดุภัณฑ์ (RFTK)  
สูงกว่าปีก่อน  7.1%  อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Freight Load Factor) เฉล่ียเท่ากบั 52.7%  ขณะท่ีปีก่อนเฉล่ียเท่ากบั 
59.1%   

ในไตรมาส 3 ปี 2566  บริษทัฯ และบริษทัย่อย  มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงินไม่รวมรายการ
ท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว 7,719 ลา้นบาท สูงกว่าช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน 3,799 ลา้นบาท โดยมีรายไดร้วมทั้งส้ิน 37,008  
ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 4,148 ลา้นบาท (12.6%)  สาเหตุหลกัจากรายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน 6,458  ลา้นบาท  
(26.4%)  โดยบริษทัฯ ไดเ้พ่ิมความถ่ีเท่ียวบินในเส้นทางบินยอดนิยม นอกจากน้ีบริษทัฯ มีรายไดจ้ากกิจการอ่ืน เพ่ิมข้ึน 
232 ลา้นบาท (12.5%)  ซ่ึงหน่วยธุรกิจส่วนใหญ่มีรายไดเ้พ่ิมข้ึนจากจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน โดยมี
ค่าใช้จ่ายรวมทั้งส้ิน 29,289 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 349 ลา้นบาท (1.2%)  ส่วนหน่ึงเกิดจากปริมาณการผลิตและ/หรือ
ปริมาณการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน ประกอบกบัมีค่าใชจ่้ายคงท่ีเพ่ิมข้ึน และส าหรับตน้ทุนทางการเงิน (ซ่ึงเป็นการรับรู้ตน้ทุนทาง
การเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัท่ี 9 :  TFRS 9) มีการรับรู้ตน้ทุนทางการเงินจ านวน 3,722 ลา้นบาท  
สูงกวา่ปีก่อน 50 ลา้นบาท (1.4%)  

อย่างไรก็ตามในไตรมาสน้ี บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว-สุทธิ เป็นค่าใชจ่้ายรวม  2,732  
ลา้นบาท  ส่วนใหญ่เกิดจากขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ  การปรับปรุงค่าเช่าส านกังานดอนเมือง และ   
ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 ถึงแมจ้ะมีก าไรจากการขายสินทรัพย ์และก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี 
ก็ตาม ส่งผลใหบ้ริษทัฯ และบริษทัย่อยมีก าไรสุทธิ  จ านวน 1,546 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 6,326 ลา้นบาท โดยเป็นก าไร
ส่วนท่ีเป็นของบริษทัใหญ่ 1,538 ลา้นบาท  คิดเป็นก าไรต่อหุน้ 0.70 บาท ในขณะท่ีปีก่อนขาดทุนต่อหุน้  2.19 บาท  โดย
มี EBITDA หลงัหกัเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสญัญาเช่าเคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณจากการใชเ้คร่ืองบิน
ท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  เป็นก าไรจ านวน 8,360 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 2,282 ลา้นบาท 
 

2.  ค ำอธิบำยและวเิครำะห์ผลกำรด ำเนินงำนไตรมำส 3 ปี 2566 

งบการเงินรวมส าหรับไตรมาส 3 ปี 2566 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษทัย่อย 5  
บริษัท ได้แก่  1) บริษัท ไทย-อะมาดิอุสเซาท์อีสต์เอเชีย จ ากัด  2) บริษัท วิงสแปน เซอร์วิสเซส จ ากัด  3) บริษัท  
ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ ากดั  4) บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั    และ 5) บริษทั ทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั 
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ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงนิที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 ก.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 37,008 32,860   +4,148   +12.6 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 30,921 24,463   +6,458 +26.4 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 3,461 6,427   -2,966 -46.1 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 2,093 1,861   +232 +12.5 
  -  อ่ืนๆ 533 109   +424 +389.0 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 29,289 28,940   +349 +1.2 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 11,995 12,871   -876 -6.8 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมน ้ ามนั 17,294 16,069   +1,225 +7.6 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิ ไม่รวมรำยกำร     
      ที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 7,719 3,920         +3,799 +96.9 
ตน้ทุนทางการเงิน 3,722 3,672   +50   +1.4 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 3,997 248   +3,749   +1,511.7 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  157 107   +50   +46.7 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   33 420   -387   -92.1 
    ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 12 10   +2   +20.0 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้     
         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  (11) (4)   -7   -175.0 
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (13) (1) -12   -1,200.0 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (87) 50 -137   -274.0 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9  (115) 4   -119   -2,975.0 
    ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง (400) -   -400   - 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (2,308) (5,798)   +3,490   +60.2 
ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 1,265 (4,964)   +6,229   +125.5 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ 1,546 (4,780)   +6,326   +132.3 

ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิส่วนที่เป็นของบริษทัใหญ่ 1,538 (4,785)   +6,323   +132.1 

ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น                                                               (บาท)             0.70             (2.19)           +2.89   +132.0 
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 ก.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA - Lease Payment                                               (ลา้นบาท) 8,360 6,078   +2,282   +37.5 
จ  านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              3.27              2.68           +0.59 +22.0 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 13,578 11,174   +2,404  +21.5 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 10,502 8,609   +1,893  +22.0 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              77.3              77.0   +0.3 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              2.93              2.83           +0.10  +3.5 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 716 596 +120  +20.1 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 377 352 +25  +7.1 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)              52.7              59.1   -6.4 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 86,259 92,229 -5,970  -6.5 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            8.95            17.93 -8.98  -50.1 
จ  านวนเคร่ืองบิน ณ 30 ก.ย.                                               (ล า)          75          91 -16         -17.6 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  67,469  54,958  +12,511     +22.8 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)             12.1            11.4              +0.7          +6.1 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 35.1671 36.4147 -1.2476 -3.4 
  1 EUR    : THB 38.2575 36.6730 +1.5845  +4.3 
  100 JPY : THB 24.3518 26.3435 -1.9917  -7.6 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)           111.94           146.53           -34.59 -23.6 
หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก
การด้อยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่า
เคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)   
 

 สรุปผลกำรด ำเนินงำน บริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) (“บริษทัฯ”) และบริษทัย่อย  
รำยได้ 

ในไตรมาส 3 ปี 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย  มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) จ านวน  37,008 
ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 4,148 ลา้นบาท  (12.6%) โดยมีรายละเอียดของรายไดด้งัน้ี  

 รำยได้จำกค่ำโดยสำรและค่ำน ำ้หนักส่วนเกนิ  

รายได้จากค่าโดยสารและค่าน ้ าหนักส่วนเกินจ านวน 30,921 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึน 6,458 ลา้นบาท 
(26.4%)  สาเหตุหลกัเกิดจาก 

- ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน 22.0%  คิดเป็นเงินประมาณ 5,300 ลา้นบาท ในขณะท่ีมี
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน 21.5%   อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉล่ีย 77.3%  สูงกว่า
ปีก่อนซ่ึงเฉล่ีย 77.0%  
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- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนัและค่าเบ้ียประกนัภยั) 
เพ่ิมข้ึน  0.10 บาท (3.5%)  หรือประมาณ 1,000 ลา้นบาท   

 รำยได้จำกกำรขนส่งสินค้ำและไปรษณียภัณฑ์  

รายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ์ จ านวน 3,461 ลา้นบาท ลดลง 2,966 ลา้นบาท (46.1%)  
เป็นผลจากมีรายไดจ้ากพสัดุภณัฑ์เฉล่ียต่อหน่วย (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนัและค่าประกนัภยั) เท่ากบั  8.95 
บาท ลดลง 8.98 บาท (50.1%)  หรือประมาณ 3,400 ลา้นบาท โดยมีอตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ์  (Freight Load 
Factor)  เฉล่ีย 52.7%  ต ่ากว่าปีก่อนท่ีเฉล่ีย 59.1% ถึงแมว้่าจะมีปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ์ (Revenue Freight Ton-
Kilometers : RFTK) เพ่ิมข้ึน 7.1%  คิดเป็นเงินประมาณ 400  ลา้นบาท 

 รำยได้กิจกำรอ่ืน ประกอบดว้ยรายไดจ้ากหน่วยธุรกิจ ไดแ้ก่ การบริการภาคพ้ืน ครัวการบิน การบริการ
คลงัสินคา้ และรายไดจ้ากกิจการสนบัสนุนอ่ืนๆ รวมจ านวน 2,093 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 232 ลา้นบาท (12.5%)  
โดยหน่วยธุรกิจ การบริการภาคพ้ืน และครัวการบิน มีรายไดเ้พ่ิมข้ึนจากจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้
เพ่ิมข้ึน ในขณะท่ีรายไดจ้ากธุรกิจคลงัสินคา้  และการใหบ้ริการซ่อมบ ารุงอากาศยาน มีรายไดล้ดลง 

 รำยได้อ่ืน   สูงกวา่ปีก่อน 424  ลา้นบาท เน่ืองจากดอกเบ้ียรับเพ่ิมข้ึนจากเงินสดท่ีเพ่ิมข้ึน  

ค่ำใช้จ่ำย 

ในไตรมาส 3 ปี 2566  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) 29,289 
ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 349 ลา้นบาท (1.2%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

 ค่ำน ้ำมันเคร่ืองบิน  จ านวน 11,995 ลา้นบาท คิดเป็น 41.0% ของค่าใชจ่้ายรวม ลดลง 876 ลา้นบาท 
(6.8%)  เป็นผลมาจากราคาน ้ ามนัเฉล่ียต ่ากว่าปีก่อน 23.6%  และเงินบาทต่อดอลลาร์สหรัฐแข็งค่าข้ึนเม่ือเทียบกบั   
ปีก่อน ท าใหค่้าน ้ามนัเม่ือค านวณเป็นเงินบาทลดลง  ถึงแมว้่าจะมีจ านวนเท่ียวบิน และปริมาณการใชน้ ้ ามนัสูงกว่า  
ปีก่อน 

 ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนไม่รวมน ำ้มนัเคร่ืองบิน มีจ านวนรวมทั้งส้ิน 17,294 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 1,225
ลา้นบาท (7.6%) โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
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 ก.ค.-ก.ย. 

หน่วย : ล้ำนบำท 
2566 2565 

เปลีย่นแปลง 

 ล้ำนบำท       % 

ค่ำใช้จ่ำย     
ค่าใชจ่้ายผลประโยชนพ์นกังาน 2,438 1,930 +508 +26.3 
ค่าบริการการบิน 3,486 2,638 +848 +32.1 
ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบันกับินและลูกเรือ 969 728 +241 +33.1 
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยาน 1,873 3,287 -1,414 -43.0 
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย 2,957 2,336 +621 +26.6 
ค่าเช่าเคร่ืองบินและอะไหล่ 678 1,645 -967 -58.8 
ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป 1,455 862 +593 +68.8 
ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการขายและโฆษณา 1,659 1,370 +289 +21.1 
ค่าใชจ่้ายอ่ืน 1,779 1,273 +506 +39.7 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนไม่รวมน ำ้มนั 17,294 16,069 +1,225 +7.6 

 
สรุปค่าใชจ่้ายท่ีเปล่ียนแปลงอยา่งมีสาระส าคญัไดแ้ก่ 

 ค่าใชจ่้ายในส่วนท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือ ปริมาณการขนส่ง และ/หรือจ านวนผูโ้ดยสาร 
(Variable Cost) ซ่ึงประกอบดว้ย ค่าบริการการบิน ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบันกับินและลูกเรือ ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุง
อากาศยาน ค่าสินคา้และพสัดุใชไ้ป ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัการขายและโฆษณา รวมทั้งค่าเช่าเคร่ืองบิน (Power by the 
Hour)  ท่ีค านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง  ตามท่ีบริษทัฯ ไดจ้ดัท าขอ้ตกลง (Letter of Intent :LOI)  รวม
จ านวน 10,120 ลา้นบาท ต ่ากว่าช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน 410 ลา้นบาท (3.9%)  สาเหตุหลกัจากค่าซ่อมแซมและ
ซ่อมบ ารุงอากาศยานลดลง 1,414 ลา้นบาท เน่ืองจากได้รับใบลดหน้ีจากบริษทั โรลส์-รอยซ์ ส าหรับการซ่อม
เคร่ืองยนต์ Trent XWB  รวมทั้งค่าเช่าเคร่ืองบิน (Power by the Hour)  ลดลงเน่ืองจากครบอายุสัญญา  หากไม่รวม
ค่าใชจ่้าย 2 รายการขา้งตน้  ค่าใชจ่้ายในส่วนท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือ ปริมาณการขนส่ง และ/หรือ
จ านวนผูโ้ดยสาร (Variable Cost) เพ่ิมข้ึนตามปริมาณการผลิต และการขนส่งท่ีเพ่ิมข้ึน 

 ค่าใช้จ่ายคงท่ี  (Fixed Cost) ประกอบด้วย ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน ค่าเส่ือมราคาและ               
ค่าตดัจ าหน่าย  และค่าใชจ่้ายอ่ืน มีจ านวนรวม 7,174 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 1,635 ลา้นบาท (29.5%) โดยมีรายละเอียด
ดงัน้ี 

- ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน (ไม่รวมส ารองเงินชดเชยพนักงานท่ีเขา้ร่วมโครงการร่วมใจจาก
องค์กร เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งต่างประเทศ และรายการปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยุดของพนกังานท่ีพน้สภาพ) มีจ านวน 
2,438 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 508 ลา้นบาท (26.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากการปรับเพ่ิมการจ่ายเงินเดือนของนกับินและลูกเรือ
ท่ีปรับลดจากผลกระทบ COVID-19  ตามจ านวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน  การปรับฐานเงินเดือนพนกังาน รวมทั้งมีการจา้ง
แรงงานภายนอกเพ่ิมข้ึน   

- ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย มีจ านวน 2,957 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 621 ลา้นบาท (26.6%) สาเหตุ
หลกัจากการปรับปรุงค่าเส่ือมราคาของเคร่ืองบินท่ีมีการกลบัรายการดอ้ยค่าเม่ือส้ินปี 2565 ประกอบกบัมีการปรับ
มูลค่าสิทธิการใชข้องเคร่ืองบินตามสญัญาเช่า ตามอตัราดอกเบ้ียท่ีก าหนดในสญัญา  
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- ค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ มีจ านวน 1,779 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 506 ลา้นบาท (39.7%) สาเหตุหลกัจากค่าจา้ง 
เหมาจ่ายแรงงานภายนอก  

 ต้นทุนทำงกำรเงิน  ซ่ึงเป็นการรับรู้ต้นทุนทางการเงินตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับท่ี 9    
(TFRS 9) จ านวน 3,722  ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึน 50 ลา้นบาท  (1.4%)    

ก ำไรจำกกำรปรับโครงสร้ำงหนี้ จ านวน 33 ลา้นบาท  ประกอบดว้ย  ก าไรจากการปรับปรุงหน้ีสินให้
เป็นไปตามค าสั่งจากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์ และก าไรจากการตดัรายการหน้ีสินทางการเงินท่ีวดัมูลค่าดว้ยวิธี
ทุนตดัจ าหน่าย (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 4.2) 

ก ำไรจำกกำรขำยสินทรัพย์  จ านวน 157 ลา้นบาท ประกอบดว้ย 
- ก าไรจากการขายสินทรัพยอ่ื์นๆ 99  ลา้นบาท  โดยเป็นก าไรจากการขายอสังหาริมทรัพยท่ี์ต่างประเทศ

รวมจ านวน 96 ลา้นบาท และอ่ืนๆ 3 ลา้นบาท 
- ก าไรจากการขาย Spare Engine PW4164 1 เคร่ืองยนต ์จ านวน 53 ลา้นบาท   
- ก าไรจากการขายเคร่ืองบิน จ านวน 5 ลา้นบาท  โดยมีก าไรจากการขายเคร่ืองบิน B747-400 จ านวน 

2 ล า  และขาดทุนจากการขายเคร่ืองบิน A340-600  1 ล า      

โครงกำรร่วมใจจำกองค์กร Mutual Separation Plan  (“MSP”)  เงินชดเชยส าหรับพนกังานท่ีเขา้โครงการ 
MSP B,  C และ D  ท่ีไดรั้บอนุมติัใหข้ยายเวลาการพน้สภาพ จ านวน 87 ลา้นบาท 

เงนิชดเชยกรณีเลิกจ้ำงงำน จ านวน 13 ลา้นบาท  โดยเป็นการจ่ายค่าชดเชยพนกังานกรณีเลิกจา้งพนกังานท่ี
ต่างประเทศ อนัเน่ืองมาจากบริษทัฯ เขา้สู่กระบวนการฟ้ืนฟูกิจการ มีความจ าเป็นตอ้งปรับปรุงองค์กรทุกๆ ดา้น 
เพ่ือลดตน้ทุนและเพ่ิมศกัยภาพในการแข่งขนั ตลอดจนบริหารจดัการกระแสเงินสดใหเ้ป็นไปตามแผนฟ้ืนฟูกิจการ 

ปรับปรุงค่ำเช่ำพื้นที่ส ำนักงำนดอนเมือง จ านวน 400 ลา้นบาท 

ผลขำดทุนจำกกำรด้อยค่ำของเคร่ืองบินและสินทรัพย์สิทธิกำรใช้และอุปกรณ์กำรบินหมุนเวียน จ านวน  11    
ลา้นบาท  จากการดอ้ยค่าอะไหล่เคร่ืองบินหมุนเวียนท่ีเส่ือมสภาพ 

ผลขำดทุนจำกกำรด้อยค่ำซ่ึงเป็นไปตำมมำตรฐำนกำรรำยงำนทำงกำรเงินฉบับที่ 9   115 ลา้นบาท   

ขำดทุนจำกอัตรำแลกเปลี่ยนเงินตรำต่ำงประเทศ  จ านวน 2,308 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ขาดทุนจากอตัรา
แลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศท่ียงัไม่เกิดข้ึน (Unrealized FX Loss) จ านวน 1,965 ลา้นบาท ซ่ึงเกิดจากการปรับ
ยอดเงินกูร้วมทั้งหน้ีสินตามสัญญาเช่าด าเนินงานเคร่ืองบิน รวมทั้งสินทรัพยแ์ละหน้ีสินท่ีเป็นเงินตราต่างประเทศ
เป็นเงินบาท ณ วนัส้ินงวดจากการท่ีเงินบาทต่อเงินสกลุดอลล่าร์สหรัฐ และสกลุยโูร อ่อนค่าเม่ือเทียบ ณ 30 กนัยายน 2566 
กับ ณ 30 มิถุนายน 2566  และขาดทุนจากอัตราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศท่ีเกิดข้ึนแล้ว (Realized FX Loss) 
จ านวน 343 ลา้นบาท  

 ส่วนแบ่งก ำไรจำกเงินลงทุนในบริษัทร่วม มีจ านวน 12 ล้านบาท สูงกว่าปีก่อน 2 ล้านบาท โดยมี
รายละเอียดดงัน้ี   

- ส่วนแบ่งก าไรในบริษทั โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จ ากดั 6 ลา้นบาท สูงกวา่ปีก่อน 1 ลา้นบาท 
- ส่วนแบ่งก าไรในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์เนชั่นแนล แอร์พอร์ตโฮเต็ล จ ากัด 5 ลา้นบาท สูงกว่า         

ปีก่อน 4 ลา้นบาท 



9 

   

- ส่วนแบ่งก าไรในบริษทั ครัวการบินภูเกต็ จ ากดั  1 ลา้นบาท ต ่ากวา่ปีก่อน 3 ลา้นบาท 

 EBITDA หลงัหกัเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขค่าเช่าเคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินค านวณจากการใชง้าน
ท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) ไตรมาส 3 ปี 2566  มีก าไรจ านวน 8,360 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 2,282    
ลา้นบาท (37.5%) 

สรุปผลกำรด ำเนินงำนของบริษัทฯ  และบริษทัย่อย 9 เดือนแรกของปี 2566 (1 มกรำคม - 30 กนัยำยน 2566)   
ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงนิที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 ม.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 115,897 65,567   +50,330   +76.8 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 97,024 42,328   +54,696 +129.2 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 11,657 18,062   -6,405 -35.5 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 5,995 4,810   +1,185 +24.6 
  -  อ่ืนๆ 1,221 367   +854 +232.7 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 86,567 66,115   +20,452 +30.9 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 34,291 26,064   +8,227 +31.6 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมน ้ ามนั 52,276 40,051   +12,225 +30.5 
ก ำไร(ขำดทุน)จำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิ      
     ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 29,330 (548)        +29,878 +5,452.2 
ตน้ทุนทางการเงิน 11,237 8,965   +2,272   +25.3 
ก ำไร(ขำดทุน)จำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 18,093 (9,513)   +27,606   +290.2 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   3,615 7,415   -3,800   -51.2 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  523 723   -200   -27.7 
    ส่วนแบ่งก าไร(ขาดทุน)จากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 40 (7)   +47   +671.4 
    ก  าไรจากการขายเงินลงทุน  - 16   -16   -100.0 
    การปรับปรุงผลประโยชน์พนกังานจากการปรับโครงสร้างองคก์ร   - 237 -237   -100.0 
    ปรับปรุงจ านวนไมลส์ะสม - (628) +628   +100.0 
    ปรับปรุงรายการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปรับมูลค่าสินทรัพยสิ์ทธิการใชเ้คร่ืองบิน - (656)   +656   +100.0 
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (13) (116) +103   +88.8 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้     
         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  (77) (12)   -65   -541.7 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ (92) - -92   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (229) 683 -912   -133.5 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9  (235) (99)   -136   -137.4 
    ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง  (400) -   -400   - 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (5,522) (8,744)   +3,222   +36.8 
ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 15,703 (10,701)   +26,404   +246.7 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ 16,342 (11,237)   +27,579   +245.4 
ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิส่วนที่เป็นของบริษทัใหญ่ 16,314 (11,253)   +27,567   +245.0 

ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น                                                               (บาท)             7.47             (5.16)         +12.63   +244.8 
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 ม.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA – Lease Payment                                              (ลา้นบาท) 31,720 6,762   +24,958   +369.1 
จ  านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)             10.13             5.71           +4.42 +77.4 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 40,083 26,153   +13,930  +53.3 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 32,069 15,975   +16,094  +100.7 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              80.0              61.1   +18.9 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.01              2.63            +0.38  +14.4 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 2,110 1,375 +735  +53.5 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,067 931 +136  +14.6 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             50.6             67.7   -17.1 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 245,968 244,508 +1,460  +0.6 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            10.70            19.14 -8.44  -44.1 
จ  านวนเคร่ืองบิน ณ 30 ก.ย.                                               (ล า)          75          91 -16         -17.6 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  199,733  131,174 +68,559      +52.3 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)           12.0              9.8              +2.2        +22.4 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 34.5192 34.6215 -0.1023 -0.3 
  1 EUR    : THB 37.3843 36.8023 +0.5820  +1.6 
  100 JPY : THB 25.0453 27.1198 -2.0745  -7.6 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)          109.83         138.98           -29.15 -21.0 
หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก
การด้อยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่า
เคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 

 

ในงวด 9 เดือนแรกของปี 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อยมีก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงินไม่
รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวจ านวน 29,330 ลา้นบาท ก าไรสูงกว่าปีก่อน 29,878 ลา้นบาท รายไดร้วมจ านวน 
115,897 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 50,330 ลา้นบาท (76.8%)  สาเหตุหลกัเกิดจากรายไดจ้ากกิจการขนส่งเพ่ิมข้ึน 48,291 
ลา้นบาท (80.0%)   โดยมีรายได้จากค่าโดยสารและน ้ าหนักส่วนเกินเพ่ิมข้ึน 129.2%  จากปริมาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน  และรายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนัและค่าเบ้ียประกนัภยั) 
สูงกว่าปีก่อน ในขณะท่ีรายไดจ้ากค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ์ลดลง 35.5% จากรายไดพ้สัดุภณัฑ์เฉล่ียต่อ
หน่วยลดลง 44.1% ถึงแมว้า่ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(RFTK) สูงข้ึน 14.6% ก็ตาม  นอกจากน้ีรายไดจ้ากกิจการอ่ืน 
เพ่ิมข้ึน 24.6%  สาเหตุหลกัเกิดจากจ านวนเท่ียวบินและจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน 
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 ค่าใชจ่้ายรวมไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียวจ านวน 86,567 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 20,452 ลา้นบาท (30.9%)  
สาเหตุหลกัเกิดจากค่าน ้ ามนัเคร่ืองบินท่ีเพ่ิมข้ึน 8,227 ลา้นบาท (31.6%) เป็นผลมาจากจ านวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน    
ท าให้มีปริมาณการใชน้ ้ ามนัสูงกว่าปีก่อน ในขณะท่ีราคาน ้ ามนัเฉล่ียต ่ากว่าปีก่อน 21.0%  ประกอบกบัค่าใชจ่้าย
ด าเนินงานในส่วนท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิต/การขนส่งเพ่ิมข้ึนตามปริมาณการผลิตท่ีเพ่ิมข้ึน รวมทั้ ง
ค่าใชจ่้ายคงท่ีเพ่ิมข้ึน 22.5% โดยส่วนหน่ึงจากค่าใชจ่้ายผลประโยชน์พนกังานเพ่ิมข้ึน 19.3% และค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ     
ท่ีเพ่ิมข้ึน 50.9% 

  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว ส่วนใหญ่เกิดจากขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียน
เงินตราต่างประเทศ  การปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9   
ถึงแมว้่าจะมีก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการขายสินทรัพย ์ ก็ตาม  โดยในงวด 9 เดือนแรกของ 
ปี 2566 มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว-สุทธิ เป็นค่าใชจ่้ายรวม 2,390  ลา้นบาท ส่งผลใหบ้ริษทัฯ และบริษทัยอ่ยมีก าไรสุทธิ  
16,342 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 27,579 ลา้นบาท  โดยเป็นก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของบริษทัใหญ่ 16,314 ลา้นบาท  ก าไร
ต่อหุน้ 7.47 บาท สูงกวา่ปีก่อน 12.63 บาทต่อหุน้ 

 EBITDA หลงัหกัเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขค่าเช่าเคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินค านวณจากการใช้
งานท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 9  เดือนแรกของปี 2566 มีก าไรจ านวน 31,720 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 24,958         
ลา้นบาท  

3. ฐำนะทำงกำรเงินและสภำพคล่อง 
ตำรำงแสดงรำยจ่ำยลงทุน  

หน่วย : ล้ำนบำท  ม.ค.-ก.ย. 

  2566 2565 
เคร่ืองบิน   4,895 388 
อ่ืน ๆ (ท่ีไม่ใช่เคร่ืองบิน)   106 19 

รวม   5,001 407 

ในงวด 9 เดือนแรกของปี 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีรายจ่ายเพ่ือการลงทุน 5,001 ลา้นบาท  สูงกว่า      
งวดเดียวกนัของปีก่อน 4,594 ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นการลงทุนซ้ือเคร่ืองยนต์อะไหล่ และอะไหล่เคร่ืองบิน
หมุนเวียน  
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สภำพคล่อง 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566 บริษทัฯ และบริษทัยอ่ย มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจ านวน 53,594 ลา้นบาท 
คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 22.9 ของสินทรัพยร์วม เพ่ิมข้ึนจาก ณ 31 ธนัวาคม 2565 จ านวน 19,054 ลา้นบาท   

 

โดยสรุปเงินสดสุทธิไดม้าและใชไ้ปในกิจกรรมต่าง  ๆไดด้งัน้ี 

หน่วย : ล้ำนบำท 
   ม.ค.-ก.ย. 

      2566   2565 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน       36,445 16,107 
เงินสดสุทธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทุน       (11,953) 2,451 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน       (6,669) (878) 
ผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงอตัราแลกเปล่ียน         
      ท่ีมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 
ผลกระทบจากผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าดา้นเครดิต 
 ท่ีมีต่อเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 

      1,242 
 

(11) 

128 
 

(15) 
เงนิสดและรำยกำรเทียบเท่ำเงินสดเพิม่ขึน้         19,054 17,793 

ใน 9 เดือนแรกของ ปี 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 
36,445 ลา้นบาท  สูงกวา่ปีก่อน 20,338 ลา้นบาท เน่ืองจากมีผลก าไรจากการด าเนินงาน  ถึงแมว้า่มีเงินสดสุทธิใชไ้ป
ในกิจกรรมลงทุนจ านวน 11,953 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 14,404 ลา้นบาท สาเหตุหลกัจากการลงทุนในตัว๋เงินฝาก  
และซ้ือเคร่ืองยนต์อะไหล่และอะไหล่เคร่ืองบินหมุนเวียน และมีเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจดัหาเงินจ านวน 
6,669 ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 5,791 ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นการจ่ายช าระคืนหน้ีสินตามสัญญาเช่า  เป็นผลให้
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัท่ี  30 กนัยายน 2566  มีจ านวน 53,594  ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึน 19,054 ลา้นบาท 
จากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2565  ซ่ึงมีอยูจ่  านวน 34,540 ลา้นบาท 

 
เคร่ืองบิน 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มีเคร่ืองบินท่ีใชท้ าการบิน จ านวน 68 ล า (รวมเคร่ืองบิน 
A320-200 ซ่ึงใช้ท าการบินโดยบริษัท ไทยสมายล์แอร์เวย์ จ ากัด) มีเคร่ืองบินท่ีจอดระยะยาว จ านวน 7 ล า  และมี
เคร่ืองบินท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จ าหน่าย  ซ่ึงบริษทัฯ และผูซ้ื้ออยู่ระหว่างจดัท าสัญญาและ
ตรวจสอบทรัพยสิ์น รวมทั้งส้ินจ านวน 26 ล า  
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 สินทรัพย์ 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566  บริษัทฯ และบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมจ านวน 234,290 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 
31 ธนัวาคม 2565 จ านวน  36,112  ลา้นบาท (18.2%) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรัพยห์มุนเวียน

   เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสด 53,594 22.9 34,540 17.4 +19,054 +55.2

   สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย                  2,818 1.2                  2,746 1.4 +72 +2.6

   สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืน ๆ 34,764 14.8 22,518 11.4 +12,246 +54.4

สินทรัพย์หมุนเวียน 91,176 38.9 59,804 30.2 +31,372 +52.5

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 45,396                    19.4 45,969                    23.2 -573 -1.2

สินทรัพยสิ์ทธิการใช้ 62,935                    26.9 61,869                    31.2 +1,066 +1.7

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 34,783                    14.8 30,536                    15.4 +4,247 +13.9

รวมสินทรัพย์ 234,290                  100.0 198,178                  100.0 +36,112 +18.2

งบการเงนิรวม

30 ก.ย.2566 31 ธ.ค.2565 เปลี่ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท    %

 

สินทรัพยห์มุนเวียนมีจ านวน 91,176 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 38.9%  ของสินทรัพยท์ั้งหมด เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี             
31 ธนัวาคม 2565  จ านวน 31,372 ลา้นบาท (52.5%) โดยมีรายการท่ีเปล่ียนแปลงอยา่งมีสาระส าคญัไดแ้ก่ 

- เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด เพ่ิมข้ึน 19,054 ลา้นบาท (55.2%) โดยมีเงินสดสุทธิท่ีได้มาจาก
กิจกรรมด าเนินงานสูงกวา่เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน และกิจกรรมจดัหาเงิน   

- สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย เพ่ิมข้ึน 72 ลา้นบาท (2.6%)  สาเหตุหลกัจากการโอนจัด
ประเภทเคร่ืองบินท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จ าหน่ายให้กบัผูซ้ื้อ โดยรับโอนเคร่ืองบินแบบ 
B777-200 จ านวน 6 ล า และ B777-300 จ านวน 6 ล า ท่ีมีมูลค่าตามบญัชีสุทธิ 1,386 ลา้นบาท จากสินทรัพยก์ลุ่ม 
ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์  ในขณะท่ีมีการโอนจดัประเภทท่ีดินของส านักงานขายท่ีสถานีลอนดอน ประเทศองักฤษ 
ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน  และมีการขายสินทรัพย ์ไดแ้ก่ เคร่ืองบินแบบ B747-400 จ านวน  4 ล า  B737-400 
จ านวน 1 ล า  A340-600 จ านวน 1 ล า เคร่ืองยนตอ์ะไหล่ และสินทรัพยอ่ื์น ซ่ึงมีมูลค่าสุทธิตามบญัชีรวม 1,091 ลา้นบาท   
(หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 9 และ 11)   

- สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืนๆ เพ่ิมข้ึน 12,246 ลา้นบาท (54.4%) สาเหตุหลกัเกิดจาก มีเงินลงทุนในตัว๋เงินฝาก 
เงินฝากประจ า และหุ้นกูท่ี้มีระยะเวลาครบก าหนดช าระมากกว่า 3 เดือน แต่ไม่เกิน 12 เดือน เพ่ิมข้ึน (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 6.1)  และลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีหมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 1,892 ลา้นบาท  (11.2%)    

- ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ มีจ านวน  45,396 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 19.4% ของสินทรัพยท์ั้ งหมด
ลดลงจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565  เป็นจ านวน 573 ลา้นบาท (1.2%)   สาเหตุหลกัจากการโอนเคร่ืองบินท่ีคณะผูบ้ริหาร
แผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จ าหน่ายให้กบัผูซ้ื้อ รวม 12 ล า ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย  และ
การคิดค่าเส่ือมราคาของสินทรัพย ์ ถึงแมว้่าในไตรมาสน้ีจะมีการซ้ือเคร่ืองยนต์ Trent XWB 1 เคร่ืองยนต์ และซ้ือ
อะไหล่เคร่ืองบินหมุนเวียน  (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)  
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- สินทรัพย์สิทธิการใช้ มีจ านวน 62,935 ล้านบาท  หรือคิดเป็น 26.9%  ของสินทรัพย์ทั้ งหมด                     
ซ่ึงประกอบดว้ยสินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุน และภาระผูกพนัตามสัญญาเช่าด าเนินงานเคร่ืองบิน และสัญญาเช่า
ด าเนินงานสินทรัพยถ์าวรอ่ืน เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565  เป็นจ านวน 1,066 ลา้นบาท (1.7%)  สาเหตุหลกัจาก
การรับมอบเคร่ืองบินแบบ A350-900 ซ่ึงเป็นเคร่ืองบินตามสัญญาเช่าด าเนินงาน  จ านวน 3 ล า  ถึงแมว้่า มีการยกเลิก
สัญญาเช่าทางการเงินและส่งคืนเคร่ืองบินแบบ A330-300 จ านวน 2 ล าแก่ผูใ้ห้เช่า และการคิดค่าเส่ือมราคาของ
สินทรัพยท่ี์ท าใหมู้ลค่าสินทรัพยล์ดลง กต็าม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 12)   

- สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ เพ่ิมข้ึน 4,247 ลา้นบาท (13.9%)  โดยสาเหตุหลกัจาก 
 - เงินประกนัการบ ารุงรักษาเคร่ืองบินตามสัญญาเช่า (Maintenance Reserve)  ซ่ึงเป็นเงินประกนั   
ท่ีผูใ้หเ้ช่าเรียกเกบ็เป็นประกนัในการบ ารุงรักษาเคร่ืองยนตเ์คร่ืองบินตามสภาพการบิน และเง่ือนไขการบ ารุงรักษา
เคร่ืองยนต์ตามตารางการบ ารุงรักษา โดยสามารถรับคืนเม่ือน าเคร่ืองบินไปซ่อมบ ารุงคร้ังใหญ่ตามแผนการ
บ ารุงรักษาตามเง่ือนไขท่ีก าหนดในสัญญา เพ่ิมข้ึนจ านวน 1,460 ลา้นบาท (10.2%) ส่วนหน่ึงเป็นผลมาจากอตัรา
แลกเปล่ียน  (หมายเหตุประกอบงบการเงิน  ขอ้ 13)  
 - เงินมดัจ าสญัญาเช่าเคร่ืองบิน  เพ่ิมข้ึน 933 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 14)   
 - สินทรัพยร์อการขาย เพ่ิมข้ึน 222 ลา้นบาท (96.1%) สาเหตุหลกัจากการรับโอนจดัประเภทท่ีดิน
ของส านักงานขายท่ีสถานีลอนดอนประเทศองักฤษ มาจากสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 9 และ 14)   

ในงวด 9 เดือนแรกของปี 2566  บริษทัฯ และบริษทัย่อยมี อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(Return on 
Asset)   เท่ากบัร้อยละ 7.56 ในขณะท่ีปีก่อนเท่ากบัอตัราร้อยละ -6.52 

หนีสิ้น 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566 หน้ีสินรวมของบริษทัฯ และบริษทัย่อย มีจ านวน 288,996 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก   
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565  จ านวน  19,794 ลา้นบาท (7.4%) โดยมีองคป์ระกอบหลกัของหน้ีสิน ดงัน้ี 

% ของ % ของ

หนี้สินรวม หนี้สินรวม

หน้ีสินหมุนเวียน 73,392 25.4 61,222 22.7 +12,170 +19.9

ส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี 5,479 1.9 2,434 0.9 +3,045 +125.1

หน้ีสินระยะยาว             159,253 55.1             159,532 59.3 -279 -0.2

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 50,872 17.6 46,014 17.1 +4,858 +10.6

รวมหนี้สิน 288,996 100.0 269,202 100.0 +19,794 +7.4

%

งบการเงนิรวม

เปลี่ยนแปลง30 ก.ย.2566 31 ธ.ค.2565

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

  

หน้ีสินหมุนเวียน ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 25.4 ของหน้ีสินทั้งหมด มีจ านวน 73,392 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก ณ       
31 ธันวาคม 2565  จ านวน 12,170  ลา้นบาท (19.9%)  สาเหตุหลักจากเจา้หน้ีการค้าและเจ้าหน้ีหมุนเวียนอ่ืน 
เพ่ิมข้ึน 8,361 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17) 
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หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 57.0 ของ
หน้ีสินทั้งหมด เพ่ิมข้ึน 2,766 ลา้นบาท  (1.7%)  โดยสาเหตุหลกัจากหุ้นกูเ้พ่ิมข้ึน 3,040 ลา้นบาท จากการบนัทึก
บญัชีตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับท่ี 9 ดว้ยวิธีราคาทุนตดัจ าหน่าย และเงินกูย้ืมระยะยาวเพ่ิมข้ึน 
ในขณะท่ีหน้ีสินตามสัญญาเช่าลดลง จากการจ่ายช าระหน้ี และการจดัประเภทหน้ีสินตามสัญญาเช่าของเคร่ืองบิน
แบบ A380-800 ไปเป็นเจา้หน้ี  (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้  5.2, 6.3, 15.1, 15.2, 16)     

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 17.6 ของหน้ีส้ินทั้งหมด เพ่ิมข้ึน 4,858 ลา้นบาท  (10.6%) 
สาเหตุหลกัเกิดจากเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีไม่หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 2,328 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงิน
ขอ้ 17)  และการประมาณการหน้ีสินไม่หมุนเวียน จากประมาณการค่าซ่อมใหญ่เคร่ืองบิน เคร่ืองยนต์เคร่ืองบิน 
และส่วนประกอบอ่ืนๆ ส าหรับรายการซ่อมท่ีจะตอ้งจ่ายเงินในอนาคตตามสญัญาเพ่ือรับรู้ภาระผกูพนัภายใตส้ญัญา
เช่าด าเนินงาน เพ่ิมข้ึน 2,468 ลา้นบาท ตามการใชง้านของเคร่ืองบิน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 20)     

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566  บริษทัฯ และบริษทัย่อยมี อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียต่อส่วนของผูถื้อ
หุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  เท่ากบั -3.01 เท่า เปรียบเทียบกบั ณ 31 ธันวาคม 2565 ท่ีเท่ากบั -2.28 เท่า  
และมีอตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุน้เท่ากบั -5.28 เท่า ในขณะท่ีงวดเดียวกนัของปีก่อนเท่ากบั  -3.22 เท่า 

 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566  ส่วนของผูถื้อหุ้นของบริษทัฯ และบริษทัย่อยติดลบจ านวน 54,706 ลา้นบาท       
ติดลบลดลงจากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2565  จ านวน 16,318 ลา้นบาท  จากผลก าไรจากการด าเนินงานของบริษทัฯ และ
บริษทัยอ่ย  

ภำระผูกพนัและหนีสิ้นที่อำจเกดิขึน้ในภำยหน้ำ 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566 บริษทัฯ มีหน้ีสินท่ีอาจเกิดข้ึนจากภาระผูกพนัท่ีมิไดแ้สดงในงบการเงิน  จาก
หนงัสือค ้าประกนัท่ีออกโดยธนาคารในประเทศและต่างประเทศ  และภาระผกูพนัท่ีจะตอ้งจ่ายสินทรัพยต์ามสญัญาเช่า 
(รายละเอียดตามหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ้ 25) 
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สรุปผลกำรด ำเนินงำนงบกำรเงินเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน)   

ในไตรมาส 3 ปี 2566  บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน)  (“บริษทัฯ”) มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึน
คร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 34,835  ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 4,162 ลา้นบาท (13.6%)  สาเหตุส าคญัเน่ืองจากรายไดจ้ากการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน 6,649 ลา้นบาท (30.3%)  เป็นผลจากปริมาณการผลิตและการขนส่งเพ่ิมข้ึนจากการท่ีบริษทัฯ ได ้เพ่ิม
ความถ่ีเท่ียวบินในเส้นทางบินยอดนิยม  นอกจากน้ีรายไดกิ้จการอ่ืนลดลง 16  ลา้นบาท (0.7%) เน่ืองจากหน่วยธุรกิจ
คลงัสินค้า และการให้บริการซ่อมบ ารุงอากาศยานลดลง  ยกเวน้รายได้ธุรกิจบริการภาคพ้ืน และครัวการบิน            
มีรายไดเ้พ่ิมข้ึนจากจ านวนผูโ้ดยสารของสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน ส าหรับค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ัง
เดียว) ทั้งส้ิน 26,148 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 87  ลา้นบาท (0.3%)  สาเหตุหลกัเกิดจากค่าใชจ่้ายด าเนินงานไม่รวม
ค่าน ้ ามนัเคร่ืองบินเพ่ิมข้ึน 5.7%  แต่มีค่าใชจ่้ายน ้ ามนัเคร่ืองบินลดลง 6.3%  ส่งผลให้มีก าไรจากการด าเนินงานก่อน
ตน้ทุนทางการเงิน ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว 8,687 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 4,075 ลา้นบาท    
 บริษทัฯ มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว สุทธิเป็นค่าใช้จ่าย 3,488 ลา้นบาท  ส่วนใหญ่เกิดจากขาดทุนจากอตัรา
แลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 2,052 ลา้นบาท รายการประมาณการหน้ีสินค่าซ่อม A320-200 จากการรับโอนเคร่ืองบิน
ไทยสมายล์ จ านวน 3 ล า ตามแผนปรับโครงสร้างกลุ่มธุรกิจการบิน 1,088 ลา้นบาท ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านักงาน 
ดอนเมือง 400 ลา้นบาท  ในขณะท่ีมีก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี  และก าไรจากการขายสินทรัพย ์

 บริษทัฯ  มีก าไรสุทธิ  1,916 ลา้นบาท ในขณะท่ีปีก่อนขาดทุนสุทธิ 4,037 ลา้นบาท  คิดเป็นก าไรต่อหุ้น 
0.88 บาท เปรียบเทียบกบัปีก่อนท่ีขาดทุนต่อหุ้น 1.85 บาท  โดยมี EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไข
สัญญาเช่าเคร่ืองบินรวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) ในไตรมาส 3 
ของปี 2566  เป็นก าไรจ านวน 8,054  ลา้นบาท  สูงกวา่ปีก่อน 1,495 ลา้นบาท   
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ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงินที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงินเฉพำะบริษัท กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 
 ก.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 34,835 30,673   +4,162   +13.6 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 28,599 21,950   +6,649 +30.3 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 3,461 6,413   -2,952 -46.0 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 2,215 2,231   -16 -0.7 
  -  อ่ืนๆ 560 79   +481 +608.9 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 26,148 26,061   +87 +0.3 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 10,925 11,658   -733 -6.3 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมน ้ ามนั 15,223 14,403   +820 +5.7 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดียว  8,687 4,612         +4,075 +88.4 
ตน้ทุนทางการเงิน 3,569 3,168   +401   +12.7 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 5,118 1,444   +3,674   +254.4 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  157 107   +50   +46.7 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   33 420   -387   -92.1 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้     
         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  (11) (4)   -7   -175.0 
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (13) (1) -12   -1,200.0 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (87) 50 -137   -274.0 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9  (27) (1,027)   +1,000   +97.4 
    ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง  (400) -   -400   - 
    ประมาณการหน้ีสินค่าซ่อมเคร่ืองบิน A320 ท่ีรับโอนจาก      
         บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั (1,088) -   -1,088   - 
    ขาดทนุจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (2,052) (5,215)   +3,163   +60.7 
ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 1,630 (4,226)   +5,856   +138.6 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ 1,916 (4,037)   +5,953   +147.5 
ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น                                                               (บาท)             0.88             (1.85)            +2.73   +147.6 
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 ก.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA - Lease Payment                                                (ลา้นบาท) 8,054 6,559   +1,495   +22.8 
จ  านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)              2.19              1.54           +0.65 +42.2 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 12,584 10,115   +2,469  +24.4 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 9,698 7,798   +1,900  +24.4 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              77.1              77.1   - 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              2.94              2.80            +0.14  +5.0 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 716 596 +120  +20.1 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 377 352 +25  +7.1 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)             52.7             59.1   -6.4 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 83,697 78,358 +5,339  +6.8 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            8.95            17.89 -8.94  -50.0 
จ  านวนเคร่ืองบิน ณ 30 ก.ย.                                               (ล า)                61                71 -10         -14.1 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  55,132  42,003 +13,129    +31.3 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)             13.3             12.6              +0.7          +5.6 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 35.1671 36.4147 -1.2476 -3.4 
  1 EUR    : THB 38.2575 36.6730 +1.5845  +4.3 
  100 JPY : THB 24.3518 26.3435 -1.9917  -7.6 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)           111.94           146.53           -34.59 -23.6 
หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก
การด้อยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่า
เคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 

ในงวด 9 เดือนแรกของปี  2566  บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน)  (“บริษทัฯ”) มีรายไดร้วม (ไม่รวมรายการ
ท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 108,741  ลา้นบาท สูงกว่าปีก่อน 48,129 ลา้นบาท หรือ 79.4%  สาเหตุส าคญัเน่ืองจากรายได้
จากการขนส่งผูโ้ดยสารและสินคา้เพ่ิมข้ึน 45,947 ลา้นบาท หรือ 84.1% เป็นผลจากปริมาณการผลิตและการขนส่ง
เพ่ิมข้ึน นอกจากน้ีรายไดกิ้จการอ่ืน เพ่ิมข้ึน 1,369  ลา้นบาท หรือ 24.2%  จากจ านวนเท่ียวบินและจ านวนผูโ้ดยสารของ  
สายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน   ส าหรับค่าใชจ่้ายรวม (ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว) ทั้งส้ิน 78,778 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจาก
ปีก่อน 20,491  ลา้นบาท (35.2%)  สาเหตุหลกัจากค่าใช้จ่ายด าเนินงานท่ีแปรผนัตามปริมาณการผลิตและ/หรือปริมาณ
การขนส่งเพ่ิมข้ึน ส่งผลให้มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนตน้ทุนทางการเงิน ไม่รวมรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว  29,963 
ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 27,638 ลา้นบาท (1,188.7%) 
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 ในงวด 9 เดือนแรกของปี 2566  มีรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว-สุทธิ เป็นค่าใช้จ่ายรวม  4,099  ลา้นบาท 
ส่งผลใหบ้ริษทัฯ มีผลก าไรสุทธิ 15,825 ลา้นบาท ขณะท่ีปีก่อนขาดทุน 8,457 ลา้นบาท คิดเป็นก าไรต่อหุน้ 7.25 บาท 
เปรียบเทียบกบัปีก่อนท่ีขาดทุนต่อหุ้น 3.87 บาท  EBITDA หลงัหักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขค่าเช่าเคร่ืองบิน
รวมค่าเช่าเคร่ืองบินค านวณจากการใช้งานท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  มีก าไรจ านวน 29,667 ลา้นบาท 
เพ่ิมข้ึนจากปีก่อน 20,603 ลา้นบาท (227.3%) 

  ตำรำงแสดงข้อมูลทำงกำรเงินที่ส ำคัญ (Financial Performance) - งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 
 ม.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

รำยได้รวม 108,741 60,612   +48,129   +79.4 
  -  ค่าโดยสารและค่าน ้าหนกัส่วนเกิน 88,902 36,595   +52,307 +142.9 
  -  ค่าระวางขนส่งและไปรษณียภณัฑ ์ 11,661 18,021   -6,360 -35.3 
  -  รายไดกิ้จการอ่ืน 7,028 5,659   +1,369 +24.2 
  -  อ่ืนๆ 1,150 337   +813 +241.2 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 78,778 58,287   +20,491 +35.2 
  -  ค่าน ้ามนัเคร่ืองบิน 31,417 23,251   +8,166 +35.1 
  -  ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานไม่รวมน ้ ามนั 47,361 35,036   +12,325 +35.2 
ก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนก่อนต้นทุนทำงกำรเงนิ ไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดียว 29,963 2,325   +27,638 -  +1,188.7 
ตน้ทุนทางการเงิน 10,694 7,938   +2,756   +34.7 
ก ำไร(ขำดทุน)จำกกำรด ำเนินงำนไม่รวมรำยกำรที่เกดิขึน้คร้ังเดยีว 19,269 (5,613)   +24,882   +443.3 
    ก  าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี   3,615 7,415   -3,800   -51.2 
    ก  าไรจากการขายสินทรัพย ์  523 723   -200   -27.7 
    ก  าไรจากการขายเงินลงทุน  - 16   -16   -100.0 
    การปรับปรุงผลประโยชน์พนกังานจากการปรับโครงสร้างองคก์ร   - 237 -237   -100.0 
    ปรับปรุงจ านวนไมลส์ะสม - (628) +628   +100.0 
    เงินชดเชยกรณีเลิกจา้งงาน (13) (116) +103   +88.8 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช ้     
         และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  (77) (12)   -65   -541.7 
    ปรับปรุงค่าชดเชยวนัหยดุส าหรับพนกังานท่ีพน้สภาพ (92) - -92   - 
    โครงการร่วมใจจากองคก์ร (229) 683 -912   -133.5 
    ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม  TFRS 9  (455) (2,675)   +2,220   +83.0 
    ปรับปรุงค่าเช่าพ้ืนท่ีส านกังานดอนเมือง  (400) -   -400   - 
    ประมาณการหน้ีสินค่าซ่อมเคร่ืองบิน A320 ท่ีรับโอนจาก      
         บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั (2,120) -   -2,120   - 
    ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ (4,851) (7,962)   +3,111   +39.1 
ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษีเงินได ้ 15,170 (7,932)   +23,102   +291.3 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ 15,825 (8,457)   +24,282   +287.1 
ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น                                                               (บาท)             7.25             (3.87)         +11.12   +287.3 
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 ม.ค.-ก.ย. 

2566 2565 
เปลีย่นแปลง 

ล้ำนบำท % 

ข้อมูลกำรด ำเนินงำนที่ส ำคญั     
EBITDA  -Lease Payment                                              (ลา้นบาท) 29,667 9,064   +20,603   +227.3 
จ  านวนผูโ้ดยสาร                                 (ลา้นคน)            6.50             2.69           +3.81 +141.6 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนัง่-กิโลเมตร) 36,692 23,345   +13,347  +57.2 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กิโลเมตร) 29,344 13,916   +15,428  +110.9 
อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)              80.0              59.6   +20.4 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)              3.02              2.61           +0.41  +15.7 
ปริมาณการผลิตดา้นพสัดุภณัฑ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 2,110 1,375 +735  +53.5 
ปริมาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (ลา้นตนั-กิโลเมตร) 1,067 931 +136  +14.6 
อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (%)              50.6              67.7   -17.1 
น ้าหนกัพสัดุภณัฑข์นส่ง (พนักก.) 237,441 209,648 +27,793  +13.3 
รายไดจ้ากพสัดุภณัฑเ์ฉล่ียต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)            10.70            19.10 -8.40  -44.0 
จ  านวนเคร่ืองบิน ณ 30 ก.ย.                                               (ล า)                61                71 -10         -14.1 
ชัว่โมงปฏิบติัการบิน                   (ชัว่โมง)  158,056  96,720 +61,336     +63.4 
อตัราการใชป้ระโยชน์เคร่ืองบินเฉล่ีย (ชัว่โมง/ล า/วนั)              13.7              10.6               +3.1        +29.2 
อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ีย     
   1 USD    : THB 34.5192 34.6215 -0.1023 -0.3 
  1 EUR    : THB 37.3843 36.8023 +0.5820  +1.6 
  100 JPY : THB 25.0453 27.1198 -2.0745  -7.6 
ราคาน ้ามนัเฉล่ีย                               (USD/BBL)         109.83           138.98           -29.15 -21.0 
หมายเหตุ : EBITDA หลงัหักค่าเช่าเคร่ืองบิน  =  รายได ้(ไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และก าไรจากการ
ขายเงินลงทุน) - ค่าใช้จ่าย (ไม่รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใช้เคร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour)  ตน้ทุนทางการเงิน ภาษี     
ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใช้และอุปกรณ์การบินหมุนเวียน  ผลขาดทุนจาก
การด้อยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ) หักเงินสดจ่ายหน้ีสินตามเง่ือนไขสัญญาเช่า
เคร่ืองบิน รวมค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีค  านวณจากการใชเ้คร่ืองบินท่ีเกิดข้ึนจริง (Power by the Hour) 

 

 สินทรัพย์ งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566  บริษัท กำรบินไทย จ ำกัด (มหำชน)  มีสินทรัพยร์วมจ านวน 234,021 ลา้นบาท 
เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี  31 ธนัวาคม 2565 จ านวน 35,722 ลา้นบาท (18.0%)   สาเหตุหลกัเกิดจาก 
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% ของ % ของ

สินทรัพย์รวม สินทรัพย์รวม

สินทรัพยห์มุนเวียน

   เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสด 52,701 22.5 34,042 17.1 +18,659 +54.8

   สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย                  2,818 1.2                  2,746 1.4 +72 +2.6

   สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืน ๆ 34,751 14.8 22,582 11.4 +12,169 +53.9

สินทรัพย์หมุนเวียน 90,270 38.5 59,370 29.9 +30,900 +52.0

ท่ีดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 45,372                    19.4 45,918                    23.2 -546 -1.2

สินทรัพยสิ์ทธิการใช้ 58,626                    25.1 56,296                    28.4 +2,330 +4.1

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 39,753                    17.0 36,715                    18.5 +3,038 +8.3

รวมสินทรัพย์ 234,021                  100.0 198,299                  100.0 +35,722 +18.0

   %

งบการเงนิเฉพาะกจิการ

30 ก.ย.2566 31 ธ.ค.2565 เปลี่ยนแปลง

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท

 
- สินทรัพยห์มุนเวียนเพ่ิมข้ึนจ านวน 30,900 ลา้นบาท (52.0%) สาเหตุหลกัเกิดจากเงินสดและรายการ

เทียบเท่าเงินสดเพ่ิมข้ึน 18,659 ลา้นบาท  เงินลงทุนในตัว๋เงินฝาก เงินฝากประจ า และหุ้นกูเ้พ่ิมข้ึน (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 6.1)  ลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีหมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 1,945 ลา้นบาท  สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียน 
ท่ีถือไวเ้พ่ือขาย เพ่ิมข้ึน 72 ล้านบาท  สาเหตุหลักจากการรับโอนจัดประเภทเคร่ืองบินแบบ B777-200 และ  
B777-300 รวมจ านวน 12 ล า ท่ีคณะผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัใหจ้ าหน่ายใหก้บัผูซ้ื้อ มาจากรายการท่ีดิน 
อาคารและอุปกรณ์ ถึงแมว้า่มีการโอนจดัประเภทท่ีดินของส านกังานขายท่ีสถานีลอนดอน ประเทศองักฤษ ไปเป็น
สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนอ่ืน และ มีการจ าหน่ายเคร่ืองบิน เคร่ืองยนต์อะไหล่ และสินทรัพย์อ่ืนก็ตาม  (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 9 และ 11)    

- ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ สุทธิ ลดลงจ านวน 546  ล้านบาท (1.2%) จากการโอนเคร่ืองบินท่ีคณะ
ผูบ้ริหารแผนฟ้ืนฟูกิจการมีมติอนุมติัให้จ าหน่ายใหก้บัผูซ้ื้อ ไปเป็นสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย (หมาย
เหตุประกอบงบการเงินขอ้ 11)   

- สินทรัพยสิ์ทธิการใช ้ซ่ึงประกอบดว้ยสินทรัพยต์ามสัญญาเช่าเงินทุนและภาระผูกพนัตามสัญญาเช่า
ด าเนินงานเคร่ืองบิน และสัญญาเช่าด าเนินงานสินทรัพยถ์าวรอ่ืนเพ่ิมข้ึน 2,330 ลา้นบาท (4.1%)  สาเหตุหลกัจาก
การรับมอบเคร่ืองบินแบบ A350-900 ซ่ึงเป็นเคร่ืองบินตามสัญญาเช่าด าเนินงาน  จ านวน 3 ล า  ถึงแมว้่า มีการยกเลิก
สัญญาเช่าทางการเงินและส่งคืนเคร่ืองบินแบบ A330-300 จ านวน 2 ล าแก่ผูใ้ห้เช่า และการคิดค่าเส่ือมราคาของ
สินทรัพยท่ี์ท าใหมู้ลค่าสินทรัพยล์ดลง กต็าม (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 12)   

 

 หนีสิ้น งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

 ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566  บริษัท กำรบินไทย จ ำกัด (มหำชน)  มีหน้ีสินรวมจ านวน 281,699 ลา้นบาท 
เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี  31 ธนัวาคม 2565 จ านวน  19,907  ลา้นบาท (7.6%) สาเหตุหลกัเกิดจาก 
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% ของ % ของ

หนี้สินรวม หนี้สินรวม

หน้ีสินหมุนเวียน 70,460                   25.0 58,956                   22.5 +11,504 +19.5

ส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี                 5,471                     2.0                 2,430                     0.9 +3,041 +125.1

หน้ีสินระยะยาว             159,253                   56.5             159,531                   61.0 -278 -0.2

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 46,515                   16.5 40,875                   15.6 +5,640 +13.8

รวมหนี้สิน 281,699 100.0 261,792 100.0 +19,907 +7.6

ล้านบาท ล้านบาท   ล้านบาท %

งบการเงนิเฉพาะกจิการ

30 ก.ย.2566 31 ธ.ค.2565 เปลี่ยนแปลง

 
หน้ีสินหมุนเวียนเพ่ิมข้ึน 11,504 ลา้นบาท (19.5%)  จากเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีหมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน

7,816 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17)  

หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนของหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปีเพ่ิมข้ึน 2,763 ลา้นบาท 
(1.7%)  โดยสาเหตุหลกัจากหุน้กูเ้พ่ิมข้ึน 3,040 ลา้นบาท จากการบนัทึกบญัชีตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน
ฉบบัท่ี 9 ดว้ยวิธีราคาทุนตดัจ าหน่าย และเงินกูย้ืมระยะยาวเพ่ิมข้ึน ในขณะท่ีหน้ีสินตามสัญญาเช่าลดลง จากการ
จ่ายช าระหน้ี และการจดัประเภทหน้ีสินตามสัญญาเช่าของเคร่ืองบินแบบ A380-800 ไปเป็นเจา้หน้ี  (หมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้  5.2, 6.3, 15.1, 15.2, 16)      

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 16.5 ของหน้ีส้ินทั้งหมด เพ่ิมข้ึน 5,640 ลา้นบาท  (13.8%) 
สาเหตุหลกัเกิดจากเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีไม่หมุนเวียนอ่ืนเพ่ิมข้ึน 2,328 ลา้นบาท (หมายเหตุประกอบงบการเงิน
ขอ้ 17)  และการประมาณการหน้ีสินไม่หมุนเวียน จากประมาณการค่าซ่อมใหญ่เคร่ืองบิน เคร่ืองยนต์เคร่ืองบิน 
และส่วนประกอบอ่ืนๆ ส าหรับรายการซ่อมท่ีจะตอ้งจ่ายเงินในอนาคตตามสญัญาเพ่ือรับรู้ภาระผกูพนัภายใตส้ญัญา
เช่าด าเนินงาน เพ่ิมข้ึน 3,949 ลา้นบาท ตามการใชง้านของเคร่ืองบิน (หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 20)     

ส่วนของผู้ถือหุ้น งบกำรเงนิเฉพำะบริษทั กำรบินไทย จ ำกดั (มหำชน) 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2566  บริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน)  มีส่วนของผูถื้อหุ้นติดลบจ านวน 47,678         
ลา้นบาท  ติดลบลดลงจากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2565 จ านวน 15,815 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกิดจากผลก าไรจากการ
ด าเนินงานของบริษทัฯ  

 
4. ปัจจยัที่มผีลกระทบต่อผลกำรด ำเนินงำนในอนำคต 

 IATA คาดการณ์ว่าจ านวนผูโ้ดยสารทัว่โลกยงัคงมีแนวโนม้เติบโตอย่างต่อเน่ืองท่ามกลางความไม่แน่นอน
ของเศรษฐกิจจีนท่ีส่งผลต่อแนวโนม้การฟ้ืนตวัของอุตสาหกรรมการบินทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศของ
ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก ส าหรับดา้นการขนส่งสินคา้มีแนวโนม้ปรับตวัดีข้ึนท่ามกลางความทา้ทายจากเงินเฟ้อท่ีสูงและ
เศรษฐกิจท่ีชะลอตวัทัว่โลก และจากสถานการณ์ความไม่สงบในภูมิภาคตะวนัออกกลาง เม่ือตน้เดือนตุลาคม 2566       
ท่ีผ่านมา ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจโลกและอุตสาหกรรมการบิน ท าให้หลายสายการบินระงบัหรือยกเลิกเท่ียวบิน   
เขา้-ออก ประเทศอิสราเอลเป็นจ านวนมาก ซ่ึงบริษทัฯ ในฐานะสายการบินแห่งชาติ มีความพร้อมในการสนับสนุน
ภารกิจภาครัฐ ในการรับคนไทยในพ้ืนท่ีดงักล่าวกลบัสู่ประเทศไทย โดยไดป้ระสานงานอย่างใกลชิ้ดกบักระทรวงการ
ต่างประเทศ และหน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง และเตรียมความพร้อมอย่างต่อเน่ืองมาโดยตลอด ซ่ึงบริษทัฯ ไดท้ าการบิน
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เท่ียวบินแรก ในวนัท่ี 17 ตุลาคม 2566 โดยน าเคร่ืองบินแบบ B777-200ER ท าการบินไปยงัเมืองเทลอาวีฟ ประเทศ
อิสราเอล เพ่ืออพยพคนไทยในอิสราเอล ทั้งน้ี บริษทัฯ ยินดีสนบัสนุนเท่ียวบิน เพ่ือรองรับคนไทยในอิสราเอลท่ีมี
ความประสงคจ์ะเดินทางกลบัประเทศไทยจนกวา่จะเสร็จส้ินภารกิจ 

 แนวโน้มเศรษฐกิจโลกในช่วงไตรมาส 4 ของปี 2566 ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) คาดการณ์ว่าการ     
ฟ้ืนตวัของภาคบริการยงัคงขยายตวัต่อเน่ือง ท าให้การส่งออกสินคา้ของกลุ่มประเทศเอเชียในปีน้ีไดรั้บผลดี และใน     
ปีหนา้คาดว่าเศรษฐกิจประเทศคู่คา้จะขยายตวัในอตัราท่ีชะลอลงเลก็นอ้ย ส่วนหน่ึงจากผลกระทบเพ่ิมเติมจากนโยบาย
การเงินท่ีเขม้งวด และการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจจีนท่ียงัถูกกดดนัจากปัญหาในภาคอสังหาริมทรัพย ์รวมถึงตลาดการเงิน
มีความผนัผวนมากข้ึนจากความกงัวลต่อเศรษฐกิจจีนท่ียงัเปราะบาง อีกทั้ ง ทิศทางการด าเนินนโยบายการเงินของ
ธนาคารกลางสหรัฐฯ ท่ีมีโอกาสคงนโยบายการเงินในระดบัท่ีเขม้งวดยาวนานข้ึน ส่งผลให้เศรษฐกิจไทยในภาคการ
ส่งออกสินคา้และการท่องเท่ียวฟ้ืนตวัชา้กว่าท่ีคาด สะทอ้นจากจ านวนนกัท่องเท่ียวต่างชาติท่ีเดินทางเขา้ประเทศไทย 
โดยคาดวา่จ านวนนกัท่องเท่ียวต่างชาติในปี 2566 และ 2567 จะอยูท่ี่ 28.5 และ 35 ลา้นคน ตามล าดบั 

ส าหรับบริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) ไดบ้ริหารจดัการและปรับปรุงฝูงบิน โดยในไตรมาส 4 ของ    
ปีน้ี คาดว่าจะรับมอบเคร่ืองบินแบบ A350-900 จ านวน 5 ล า เพ่ือรองรับความต้องการเดินทางของผูโ้ดยสาร           
ท่ีเติบโตอย่างต่อเน่ืองจากการฟ้ืนตวัของอุตสาหกรรมการบิน และบริษทัฯ ไดพ้ฒันาความร่วมมือเชิงยุทธศาสตร์
กบัเตอร์กิชแอร์ไลน์ส โดยจะเร่ิมท าการบินไปยงัเมืองอิสตนับูล ประเทศตุรกี (ทูร์เคีย) สัปดาห์ละ 7 เท่ียวบินตั้งแต่
เดือนธันวาคม 2566 เป็นตน้ไป ตลอดจนศึกษาความเป็นไปไดใ้นการให้บริการเท่ียวบินในลกัษณะ Joint Venture 
Operations ในอนาคต เพ่ือยกระดบัจุดเช่ือมต่อระหว่างภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก ยุโรปและออสเตรเลีย กระตุน้การ
เดินทางระหว่างประเทศไทยและประเทศตุรกี (ทูร์เคีย) ทั้งยงัสนบัสนุนนโยบายภาครัฐในการสร้างความเช่ือมโยง
ทางเศรษฐกิจระหวา่งตุรกี (ทูร์เคีย) กบัประเทศในกลุ่มยโุรปตะวนัออก ส่งเสริมการท่องเท่ียว การคา้ และการลงทุน 
และจากนโยบาย Free Visa ใหน้กัท่องเท่ียวจีนท่ีรัฐบาลประกาศใชน้ั้น บริษทัฯ ในฐานะสายการบินแห่งชาติยินดี
และมีความพร้อมในการร่วมขบัเคล่ือนการส่งเสริมอุตสาหกรรมท่องเท่ียวของประเทศ เพ่ือรองรับการเติบโตของ
ปริมาณความต้องการเดินทาง (Demand) ของนักท่องเท่ียวทั้ งชาวไทยและต่างชาติ โดยเฉพาะอย่างยิ่งกลุ่ม
นกัท่องเท่ียวชาวจีนท่ีไดรั้บการคาดหมายว่าจะมีการปรับตวัสูงข้ึนจากนโยบายฯ ดงักล่าว ในช่วงฤดูกาลท่องเท่ียว 
(High Season) ท่ีก าลังจะมาถึง รวมทั้ งเพ่ือให้สอดคล้องกับนโยบายเปิดประเทศของจีน และการส่งเสริม
อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของประเทศไทย บริษทัฯ จึงมีแผนปรับเพ่ิมความถ่ีเท่ียวบินในเส้นทางสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน และในตารางบินฤดูหนาว ปี 2566 บริษทัฯ ให้บริการเท่ียวบินขนส่งผูโ้ดยสารสู่ 51 เส้นทางบิน       
ทัว่โลก เพ่ือรองรับการเดินทางของผูโ้ดยสาร พร้อมเพ่ิมความถ่ีเท่ียวบินในเส้นทางบินยอดนิยม ไดแ้ก่ ปักก่ิง,    
เซ่ียงไฮ,้ กวางโจว, คุนหมิง, เฉิงตู, ซปัโปโร, สิงคโปร์, ไทเป และฮ่องกง 

ส าหรับการปรับโครงสร้างการด าเนินธุรกิจกลุ่มธุรกิจการบินของกลุ่มบริษทัการบินไทย ไตรมาส 4 ของปี 
2566 น้ี บริษทัฯ ไดท้ าการบินดว้ย A320-200 ทดแทนสายการบินไทยสมายลใ์นเส้นทาง เกาสง  ปีนงั  กลักตัตา ตั้งแต่
วนัท่ี 15 ตุลาคม 2566 เป็นตน้ไป, เส้นทางฮานอย  โฮจิมินห์  กาฐมาณฑุ ตั้งแต่วนัท่ี 29 ตุลาคม 2566 เป็นตน้ไป 
และเส้นทางเสียมราฐ  คยา ตั้งแต่วนัท่ี 1 ธนัวาคม 2566 เป็นตน้ไป นอกจากน้ี บริษทัฯ จะเร่ิมใหบ้ริการเส้นทางบิน
ภายในประเทศ (Domestic Flight) ทดแทนสายการบินไทยสมายลร์วม 9 เสน้ทาง ไดแ้ก่ เชียงใหม่, ภูเก็ต, อุดรธานี, 
กระบ่ี, ขอนแก่น, นราธิวาส, เชียงราย, หาดใหญ่ และอุบลราชธานี ปัจจุบนับริษทัฯ อยู่ระหว่างด าเนินการโอนยา้ย
เคร่ืองบินจากบริษทั ไทยสมายลฯ์ เขา้มาประจ าฝูงบินของบริษทัฯ ซ่ึงคาดวา่จะด าเนินการแลว้เสร็จภายในไตรมาส 1 
ของปี 2567 
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นอกจากน้ี บริษทัฯ ไดป้รับแผนเร่ิมท าการบินในเส้นทางกรุงเทพฯ-ภูเก็ต เร็วข้ึนกว่าก าหนดเดิม ดว้ย
เคร่ืองบินล าตัวกวา้ง (Wide body) ตั้ งแต่วนัท่ี 1 ตุลาคม 2566 เป็นต้นไป เพ่ือรองรับความต้องการของกลุ่ม
นกัท่องเท่ียวจากจีน และจากอินเดียท่ีคาดวา่จะปรับตวัสูงข้ึนจากนโยบาย Free Visa ของรัฐบาล โดยเฉพาะอยา่งยิ่ง
ในช่วงฤดูการท่องเท่ียวน้ี โดยนบัเป็นคร้ังแรกท่ีบริษทัฯ กลบัมาใหบ้ริการเส้นทางภายในประเทศอีกคร้ัง หลงัจาก
หยดุใหบ้ริการไปตั้งแต่เกิดการระบาดของโรค Covid-19  
  บริษทัฯ อยู่ในระหวา่งการศึกษาการปรับโครงสร้างธุรกิจของบริษทัฯ โดยมีแนวทางในการจดัตั้งบริษทัยอ่ย 
เพ่ือท าใหง่้ายต่อการบริหารจดัการ ลดความซ ้าซอ้น และสามารถเพ่ิมรายไดห้รือลดค่าใชจ่้ายโดยรวมใหก้บับริษทัฯ 
นอกจากน้ี บริษทัฯ มีแผนลงทุนจัดตั้ งศูนยซ่์อมอากาศยาน (MRO) ท่ีสนามบินอู่ตะเภา ซ่ึงปัจจุบันอยู่ระหว่าง
การศึกษารูปแบบการลงทุน ทั้งน้ีเพ่ือเป็นการขยายความสามารถในการซ่อมบ ารุงอากาศยานใหก้บัลูกคา้สายการบินอ่ืน 
เพ่ือเป็นการรองรับความตอ้งการการซ่อมบ ารุงอากาศยานท่ีเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง  จากการฟ้ืนตวัของธุรกิจการบิน  
โดยจะเป็นการสร้างรายไดใ้หก้บับริษทัฯ อยา่งย ัง่ยืนในอีกทางหน่ึง  
 นอกจากน้ี เพ่ือสร้างความแปลกใหม่และความพึงพอใจแก่ผูโ้ดยสาร รวมทั้งยกระดบัคุณภาพการบริการ
เพ่ือสร้างความประทบัใจตลอดการเดินทาง บริษทัฯ ไดป้รับเปล่ียนเมนูอาหารท่ีใหบ้ริการผูโ้ดยสารบนเคร่ืองบินของ 
การบินไทย โดยเชฟโบ ดวงพร ทรงวิศวะ เจา้ของรางวลัเชฟหญิงท่ีดีท่ีสุดของเอเชีย ปี 2556 (Asia’s Best Female 
Chef 2013) ออกแบบและรังสรรคเ์มนูอาหารไทยระดบัพรีเม่ียมท่ีมีความพิเศษปรุงจากวตัถุดิบชั้นดีจากในประเทศ 
เพ่ือใหบ้ริการผูโ้ดยสารชั้นหน่ึงและชั้นธุรกิจของการบินไทย ในเส้นทางบินสู่ยุโรป ออสเตรเลีย และญ่ีปุ่น โดยเร่ิม
ให้บริการมาตั้งแต่เดือนกรกฎาคม 2566 ท่ีผ่านมา ซ่ึงเป็นอีกหน่ึงความภาคภูมิใจของบริษทัฯ ท่ีมีส่วนร่วมในการ
สนับสนุนวตัถุดิบท่ีมีคุณภาพจากเกษตรกรไทย เป็นการส่งเสริมอาชีพและสร้างรายไดอี้กทางหน่ึง และถือเป็น 
อีกหน่ึง Soft Power ในการน าพาวฒันธรรมอาหารไทยไปสู่สากล อีกทั้ง บริษทัฯ ไดด้ าเนินธุรกิจโดยตระหนกัถึง
ผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มอนัเกิดจากอุตสาหกรรมการบินมาอย่างต่อเน่ือง โดยมีจุดมุ่งหมายเพ่ือลดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกผา่นกิจกรรมและโครงการริเร่ิมต่างๆ ทั้งในรูปแบบการลดการใชท้รัพยากร ลดปริมาณขยะดว้ยการน า
วสัดุท่ีไม่ใชง้านแลว้กลบัมาพฒันาสร้างคุณค่าใหเ้กิดประโยชน์เพ่ือใหเ้กิดเศรษฐกิจหมุนเวียน (Circular Economy) 
สร้างการพฒันาอย่างย ัง่ยืน และมุ่งสู่เป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย ์(Net Zero Emissions) ในปี 
พ.ศ. 2593 ภายใตแ้นวคิด Zero Waste Living ซ่ึงประกอบดว้ยหลกัการ 3 ประการ ไดแ้ก่ การบินเพ่ือส่ิงแวดลอ้ม 
(From Planes to Planet), การพฒันาเพ่ือสร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจ (From Waste to Wealth) และ จากใจสู่เป้าหมาย
เพ่ือความยัง่ยืน (From Purple to Purpose) โดยบริษทัฯ ปรับเปล่ียนเคร่ืองแบบพนกังานตอ้นรับบนเคร่ืองบินหญิงท่ี
ผสมผสานอตัลกัษณ์ความเป็นไทยเขา้กบัแนวคิดเพ่ือการพฒันาอย่างย ัง่ยืน (Sustainable Development) อย่างลงตวั 
ซ่ึงไดถู้กน ามาตดัเย็บดว้ยเส้นไหมไทยถกัทอผสมผสานกบัเส้นใยแปรรูปจากวสัดุรีไซเคิล โดยบริษทัฯ จะเร่ิม
น ามาใชต้ั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2567 เป็นตน้ไป  
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5. สรุปอตัรำส่วนทำงกำรเงินที่ส ำคัญ 

2566 2565 2566 2565

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อตัราส่วนสภาพคล่อง เท่า 2.22 1.49 2.34 1.64 

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหาก าไร (Profitability Ratio)

อตัราก าไร(ขาดทุน)จากการด าเนินงาน ร้อยละ 15.61 (14.51) 17.72 (9.26)

อตัราก าไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 14.10 (17.14) 14.55 (13.95)

อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น ร้อยละ (25.99) (14.62) (28.47) (11.93)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการด าเนินงาน (Efficiency Ratio)

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 7.56 (6.52) 7.32 (4.85)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียต่อส่วนของผูถื้อหุ้น เท่า (3.01) (1.89) (3.45) (2.07)

อตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุ้น เท่า (5.28) (3.22) (5.91) (3.48)

อตัราส่วนความสามารถในการช าระดอกเบ้ีย เท่า 3.33 0.81 3.30 1.21 

อตัราส่วนหน้ีสินสุทธิต่อ EBITDA เท่า 6.30 33.22 6.48 24.85 

อตัราส่วนความสามารถช าระภาระผูกพนั เท่า 2.03 0.81 1.93 1.06 

ม.ค.-ก.ย.

งบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะกิจการ

 
 

ควำมหมำยและสูตรในกำรค ำนวณอตัรำส่วนทำงกำรเงิน 
อตัรำส่วนสภำพคล่อง (Current Ratio) 
 =  สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวเ้พ่ือขาย) / หน้ีสินหมุนเวียน (ไม่รวมรายรับ 

ดา้นการขนส่งท่ียงัไม่ถือเป็นรายได)้ 
อตัรำก ำไร (ขำดทุน) จำกกำรด ำเนินงำน (Operating Profit (Loss) Margin) 
 =  ก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน/รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปล่ียน  ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี 
และปรับปรุงจ านวนไมลส์ะสม) 
อตัรำก ำไร(ขำดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 

=  ก าไร (ขาดทุน)สุทธิ / รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปล่ียน  ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี และปรับปรุง
จ านวนไมลส์ะสม) 

อตัรำผลตอบแทนต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Return on  Equity) 
 =  ก าไร(ขาดทุน) สุทธิ / ส่วนของผูถื้อหุน้เฉล่ีย  
อตัรำผลตอบแทนจำกสินทรัพย์ (Return on Total Asset)  
 =  ก าไร(ขาดทุน) สุทธิ / สินทรัพยร์วมเฉล่ีย 
อตัรำส่วนหนีสิ้นที่มภีำระดอกเบีย้ต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงินกูย้ืมระยะสั้น+หน้ีสินระยะยาวรวมส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี) / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
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อตัรำส่วนหนีสิ้นรวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หน้ีสินรวม / ส่วนของผูถื้อหุน้ 
อตัรำส่วนควำมสำมำรถในกำรช ำระดอกเบีย้ (Interest Coverage Ratio)  

=   ก าไรก่อนหักตน้ทุนทางการเงิน ภาษี ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ
เคร่ืองบินและสินทรัพยสิ์ทธิการใชแ้ละอุปกรณ์การบินหมุนเวียน ก าไรจากการเปล่ียนแปลงสัดส่วน
เงินลงทุน ก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ี รายการปรับปรุงผลประโยชน์พนักงานจากการปรับ
โครงสร้างองค์กร ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าซ่ึงเป็นไปตาม TFRS 9 ผลขาดทุนส าหรับการป้องกัน
ความเส่ียงของกลุ่มรายการของฐานะสุทธิ ปรับปรุงจ านวนไมลส์ะสม ปรับปรุงรายการท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การปรับมูลค่าสินทรัพยสิ์ทธิการใชเ้คร่ืองบิน และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ 
(EBITDA) / ดอกเบ้ียจ่าย 

อตัรำส่วนหนีสิ้นสุทธิต่อ EBITDA (Net Debt to EBITDA) 
 =  (หน้ีสินรวม – เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด) / EBITDA 
อตัรำส่วนควำมสำมำรถช ำระภำระผูกพนั (Debt Service Coverage Ratio)  
 =  EBITDAR / (การช าระคืนหน้ีสินระยะยาวและหน้ีสินตามสญัญาเช่า + ดอกเบ้ียจ่าย + ค่าเช่าเคร่ืองบิน

และอะไหล่)   
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6.  รำยกำรระหว่ำงกนั 
     6.1    บริษทัฯ มีรายการระหวา่งกนัท่ีส าคญักบัผูถื้อหุน้รายใหญ่ และนิติบุคคล/บริษทัท่ีอาจมีความขดัแยง้ ส าหรับงวดเกา้เดือนส้ินสุดวนัท่ี 30 กนัยายน 2566 ดงัน้ี 
นิติบุคคล/บริษทั 

ท่ีอาจมี 
ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

กระทรวงการคลงั 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทัฯ โดยถือหุน้ประมาณร้อยละ 47.86  
 

 
 
 
 
 
 
 
 

1.กระทรวงการคลงักูเ้งินจากสถาบนั
การเงินต่างประเทศ ใหบ้ริษทัฯ กูต่้อ  

- เงินกูย้มืคงคา้ง 

- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 

- ดอกเบ้ียจ่าย 

- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 

 

 

 

12,360.54 

0.00 

0.00 

638.75 

 

 

 

 

11,721.78 

0.00 

0.00 

135.90 

 

 

 

 

6,082.08 

0.00 

0.00 

351.95 

 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

 
- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1และ2 

2.บริษทัฯ มีรายการเช่าท่ีดินจากท่ี      
ราชพสัดุ  

6.54 8.63 8.03 - ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ  
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคล 
หรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

ธนาคารออมสิน  กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทัฯ มีอ  านาจควบคุมธนาคารออมสิน 
 

 
 
 
 

1.บริษัทฯ ท าสัญญาวงเงินกู้ประเภท
เงินทุนหมุนเวียนกับธนาคารออมสิน
จ านวนเงิน  3,500 ล้านบาท มีการใช้
วงเงินกู ้
- ยอดเงินคงคา้ง 
- ค่าธรรมเนียมวงเงินกู ้
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

 
 
 
 
2.บริษทัฯขายบตัรโดยสารเคร่ืองบิน 
ใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ีและบริการอ่ืนๆ แก่
ธนาคารออมสิน 

- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

3,500.00 
0.00 

89.17 
89.17 

 
 
 
 
 
 
 

0.27 
0.00 

 
 
 
 

3,500.00 
0.00 

119.22 
119.22 

 
 
 
 
 
 
 

0.63 
0.00 

 
 
 
 

3,500.00 
0.00 

212.96 
212.96 

 
 
 
 
 
 
 

0.18 
0.00 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  
หมายเหตุ 
- อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564-66 เป็น
อตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสัญญาเดิม 

-   ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

ธนาคารเพื่อการ
ส่งออกและน าเขา้
แห่งประเทศไทย 

 กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทัฯ มีอ  านาจควบคุมธนาคารเพื่อการ
ส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทย 

1.บริษทัฯ ท าสัญญาเงินกูย้มืระยะยาวกบั
ธนาคารเพ่ือการส่งออกและน าเขา้แห่ง 
ประเทศไทย  

- ยอดเงินคงคา้ง 
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
2.บริษัทฯ ท าสัญญาวงเงินกู้ประเภท
เงินทุนหมุนเวียนกับธนาคารเพื่อการ
ส่งออกและน าเข้าแห่งประเทศไทย
จ านวนเงิน 1,500 ล้านบาท มีการใช้
วงเงินกู ้ 

- ยอดเงินคงคา้ง 
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ค่าธรรมเนียมวงเงินกู ้
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 
 
 
 

- 
 
 

- 
 
 
 
 
 
 

1,502.44 
 
 
 

16.90 

 
 
 
 

605.90 
 
 

37.45 
 
 
 
 
 
 

1,485.55 
 
 
 

22.18 

 
 
 
 

568.48 
 
 

19.44 
 
 
 
 
 
 

1,452.83 
 
 
 

11.93 

-การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  
-ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1และ3 

 
-การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  
-ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

 



30 

 

 

นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

ธนาคารอิสลามแห่ง
ประเทศไทย 

 กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทัฯ มีอ  านาจควบคุมธนาคารอิสลามแห่ง
ประเทศไทย 

1.บริษทัฯ ท าสัญญาเงินกูย้มื ระยะยาว
กบัธนาคารอิสลามแห่งประเทศไทย  
- ยอดเงินคงคา้ง 
- เงินกูย้มืคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 
 

1,542.82 
 
 

103.39 
 

 
 
 

1,273.73 
 
 

78.36 

 
 
 

1,195.37 
 
 

54.06 
 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1และ3 

 

       

ธนาคารกรุงไทย 
จ ากดั (มหาชน) 

 กระทรวงการคลงั ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทัฯ  เป็นผูค้วบคุมธนาคารกรุงไทย จ ากดั 
(มหาชน) โดยผา่นทางธนาคารแห่งประเทศ
ไทยและกองทุนเพ่ือการฟ้ืนฟูและพฒันาระบบ
สถาบนัการเงิน  
 

1.บริษทัฯ ท าสัญญาวงเงินกูป้ระเภท
เงินทุนหมุนเวยีนกบัธนาคารกรุงไทย 
จ ากดั (มหาชน) จ านวนเงิน 3,000 ลา้น
บาท มีการใชว้งเงินกู ้ 
- ยอดเงินคงคา้ง 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 

 
 
 
 

2,260.73 
            57.49 
            57.49 

 
 
 
 

2,260.73 
            76.86 
            76.86 

 
 
 
 

2,260.73 
            63.84 
            63.84 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

 
 
 
2.บริษัทฯ ท าสัญญาวงเงินกู้ประเภท
เงินทุนหมุนเวียนกับธนาคารกรุงไทย 
จ ากดั (มหาชน) จ านวนเงิน 3,500 ลา้น
บาท มีการใชว้งเงินกู ้
- ยอดเงินคงคา้ง 
- ดอกเบ้ียจ่าย 
- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
 
 

3.บ ริษัทฯ  ข ายหุ้ น กู้ ให้ แ ก่ ธน าคาร 
กรุงไทย จ ากดั (มหาชน) 
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียจ่าย 

- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟู 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

3,500.00 
29.84 
29.84 

 
 
 
 

832.00 
 
 

9.33 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

3,500.00 
39.90 
39.90 

 
 

 
 

832.00 
 
 

12.48 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

3,500.00 
128.63 
128.63 

 
 
 
 

832.00 
 
 

6.80 
 
 

หมายเหตุ 
- อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564 -66 เป็น
อตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสัญญาเดิม 

-การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั 
หมายเหตุ 
-อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564 -66 เป็นอตัรา
ดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสัญญาเดิม 
 
- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

 
 



32 

 

 

นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

4.บริษทัฯ ขายบริการให้เช่าส านักงาน ตู ้
ATM ค่าน ้ า-ไฟ  และ Lease line แ ก่
ธนาคารกรุงไทย จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 
 

5.บริษทัฯ ซ้ือบริการรับ-ส่ง เงินสดของ
บริษัทฯ และจ่ายค่าธรรมเนียมจัด
จ าหน่าย  หุ้นกูใ้ห้กบัธนาคารกรุงไทย 
จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 

 
 
 

1.94 
0.00 

 
 
 
 
 

0.00 
0.13 

 
 
 

2.72 
0.16 

 
 
 
 
 

0.00 
0.13 

 
 
 

3.30 
0.22 

 
 
 
 
 

2.84 
0.13 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
 
 
 
-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
 

บริษทั ไปรษณียไ์ทย 
จ ากดั 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทั ไปรษณียไ์ทย จ ากดั และของบริษทัฯ 

1.บริษทัฯ ซ้ือบริการฝากส่งไปรษณียใ์น
ประเทศและต่างประเทศ และซ้ือ
อุปกรณ์จาก บริษัท  ไปรษณีย์ไทย 
จ ากดั  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
 

 
 
 
 

0.24 
0.01 

 

 
 
 
 

0.27 
0.00 

 

 
 
 
 

0.14 
0.00 

 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

การท่องเท่ียวแห่ง
ประเทศไทย 

 กระทรวงการคลงัซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทัฯมีอ  านาจควบคุมการท่องเท่ียวแห่ง
ประเทศไทย 

1.บริษทัฯ จ่ายค่าโฆษณา และ ส่งเสริม
การขาย ใหแ้ก่ การท่องเท่ียวแห่ง
ประเทศไทย 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 

0.15 
0.55 

 
 
 

0.00 
0.52 

 
 
 

0.00 
0.24 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

  2.บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเคร่ืองบิน 
และให้เช่าส านักงานแก่การท่องเท่ียว
แห่งประเทศไทย 
- ยอดรายไดร้วม 

    - ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 

   38.15 
     8.65 

 
 
 

   16.17 
     5.23 

 
 
 

10.15 
     1.13 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

บริษทั อสมท จ ากดั 
(มหาชน) 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของบริษทั 
อสมท จ ากดั (มหาชน) และของบริษทัฯ 

1.บริษัทฯ จ่ายค่าโฆษณา ให้แก่ บริษัท 
อสมท จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 

 
 

0.00 
0.00 
0.84 
0.05 

 

 
 

0.00 
0.87 

-  
-  

 

 
 

0.00 
0.87 

-  
-  

 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
 



34 

 

 

นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั ปตท. จ ากดั 
(มหาชน) 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ 
บริษทั ปตท. จ ากดั (มหาชน) และของบริษทัฯ  

1.บริษัทฯ ซ้ือน ้ ามันรถยนต์และและ
น ้ ามนัหล่อล่ืนจากบริษทั ปตท. จ ากัด 
(มหาชน)  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

- ยอดเจา้หน้ีคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 
 

2.บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเคร่ืองบิน 
และให้บริการสอบเทียบเคร่ืองมือ วดั 
(AC Dielectric Tester) ให้แ ก่บ ริษัท 
ปตท. จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 

0.00 
0.14 
1.24 
0.07 

 
 
 
 
 
 

12.67 
6.14 

 
 
 

0.00 
0.17 
1.17 
0.09 

 
 
 
 
 
 

16.33 
- 

 
 
 

0.06 
1.66 

 
 
 
 
 
 
 
 

- 
- 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 
 
 
 
 
 
-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั ท่าอากาศยาน
ไทยจ ากดั (มหาชน) 

 กระทรวงการคลังเป็นผู ้ถือหุ้นรายใหญ่ของ
บริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) และ
ของบริษทัฯ  
 

1.บริษัทฯ ประกอบกิจการและเช่าพ้ืนท่ี
ใน เขตท่ าอากาศยานต่างๆ เพื่ อใช้
ส าหรับจอดอากาศยาน จอดพาหนะ  
ขนถ่ายสินค้า เก็บอุปกรณ์ภาคพ้ืนดิน 
เก็บตูค้อนเทนเนอร์ ท่ีท  าการส านักงาน
สายการบิน  และบริการอ่ืนๆ  จาก
บ ริษัท  ท่ าอ าก าศยาน ไท ย จ ากั ด 
(มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 

4,751.93 
834.26 

 
 
 
 
 
 
 
 

3,865.62 
890.11 

 
 
 
 
 
 
 
 

8,642.18 
891.05 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  

  2.บ ริษัทฯ  มีรายได้จากการขายบัตร
โดยสารเคร่ืองบิน และไดรั้บส่วนแบ่ง
ร า ย ไ ด้  2% จ า ก ก า ร เ รี ย ก เก็ บ
ค่ าธ ร ร ม เนี ย ม ก าร ใช้ ส น าม บิ น 
(Passenger Service Charges) ใ ห้ กั บ
บ ริษัท  ท่ าอ าก าศยาน ไท ย  จ ากั ด 
(มหาชน) 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 
 
 
 

34.74 
64.39 

 
 
 
 
 
 
 

18.52 
33.70 

 
 
 
 
 
 
 

0.51 
13.97 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั กสท 
โทรคมนาคม จ ากดั 
(มหาชน)  
 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทั กสท โทรคมนาคม จ ากดั (มหาชน) และ
ของบริษทัฯ 

 

1.บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่  บริษทั กสท 
โทรคมนาคม จ ากดั (มหาชน) 
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียจ่าย 

- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟู 
 

 
 

933.00 

 
 

10.47 
 

 
 

933.00 

 
 

13.99 
 

 
 

933.00 

 
 

17.48 
 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

 

2.บริษทัฯ เช่าช่องสัญญานอินเตอร์เน็ต
จาก บริษทั กสท โทรคมนาคม จ ากดั 
(มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 

 
 
 

0.00 

2.51 
 

 
 
 

0.00 

2.51 
 

 
 
 

0.25 

2.51 
 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษัท ทีโอที จ ากัด 
(มหาชน) 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทั ทีโอที จ ากดั (มหาชน) และของบริษทัฯ 

1.บริษทัฯ ขายหุน้กูใ้หแ้ก่  บริษทั ทีโอที 
จ ากดั (มหาชน) 
- มูลค่าหุน้กู ้
- ดอกเบ้ียจ่าย 

- ดอกเบ้ียคา้งจ่าย 
- ดอกเบ้ียตามแผนฟ้ืนฟู 
 

 
 

415.00 
 

 
4.65 

 

 
 

415.00 
 

 
6.22 

 

 
 

415.00 
 

 
7.11 

 

- การก าหนดราคา/เง่ือนไข/อตัราดอกเบ้ีย/
ค่าธรรมเนียมวงเงินกูเ้ป็นไปตามปกติของ
ธุรกิจ ซ่ึงเป็นไปในแนวทางเดียวกนักบัการ
ก าหนดใหก้บับุคคลหรือกิจการอ่ืนท่ีไม่
เก่ียวขอ้งกนั  

- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 

  2.บริษทัฯเช่าเส้นใยแกว้น าแสงจาก  
บริษทั ทีโอที จ ากดั (มหาชน) 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 

 
 

0.00 

7.09 

 
 

0.00 

7.09 

 
 

0.42 

7.07 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

สถาบนัการบินพล
เรือน 
 

 กระทรวงการคลงัซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของ
บริษทัฯ มีอ  านาจควบคุมสถาบนัการบินพลเรือน 

1.บริษทัฯ จดัส่งนกับินบริษทัฯ ไปอบรม
ดา้นกิจการบิน จาก สถาบนัการบินพล
เรือน 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 
 

 
 
 

0.00 
0.00 
9.18 
0.48 

 

 
 
 

0.00 
10.00 

 

 
 
 

0.00 
10.00 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั ไทย-อะมาดิ
อุส เซาทอี์สตเ์อเชีย 
จ ากดั  
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษัทฯ เป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของบริษทัไทย-
อะมาดิอุส เซาท์อีสต์เอเชีย จ ากัด โดยถือหุ้น
ประมาณร้อยละ 55 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นายชาย เอ่ียมศิริ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารงต าแหน่ง
กรรมการของบริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาทอี์สตเ์อเชีย 
จ  ากดั  

- นายกรกฏ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาท์
อีสตเ์อเชีย จ  ากดั 
- นายตรัส พรหโมบล บริษัทฯ แต่งตั้ งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั ไทย-อะมาดิอุส เซาท์
อีสตเ์อเชีย จ  ากดั 

1.บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเคร่ืองบิน 
และให้บริการเช่าพ้ืนท่ีส านักงานและ
อุปกรณ์ คอมพิวเตอร์ ให้แก่ บริษัท 
ไทย - อะมาดิอุส  เซาท์ อีสต์เอ เชีย 
จ ากดั  
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 
 

 
 
 
 
 

2.59 
0.50 

 

 
 
 
 
 

6.20 
1.04 

 
 
 
 
 

6.62 
0.99 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บ ริ ษั ท  วิ ง ส แ ป น 
เซอร์วสิเซส จ ากดั  
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของบริษทั วงิส
แปน เซอร์วสิเซส จ ากดั โดยถือหุน้ประมาณ
ร้อยละ 49 และมีอ านาจควบคุม 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
นางจนัทริกา โชติกเสถียร บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของ บริษทั วิงสแปน เซอร์วิสเซส 
จ ากดั  
 

1.บ ริษัทฯ ซ้ือบริการจัดส่งพนักงาน
แรงงานภายนอก เพื่อปฏิบัติงานใน
บริษทัฯ จากบริษทั วิงสแปน เซอร์วิส
เซส จ ากดั 

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
2.บริษทัฯ ให้บริการเช่าพ้ืนท่ีส านักงาน
และอุปกรณ์ส านกังาน ใหแ้ก่ 

 บริษทั วงิสแปน เซอร์วสิเซส จ ากดั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 
 
 
 

743.88 
274.09 

 
 
 

2.29 
1.80 

 
 
 
 

376.97 
166.36 

 
 
 

3.56 
1.37 

 
 
 
 

178.60 
128.93 

 
 
 

0.50 
1.59 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
 
 
 
-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

 -       
บริษทั ไทยไฟลท-์  เท
รนน่ิง จ ากดั 
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของ บริษทั ไทยไฟลท์
เทรนน่ิง จ  ากดั โดยถือหุ้นประมาณร้อยละ 49 และมี
อ านาจควบคุม 
 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  
- เรือโท สุพจน์  เจริญสุข บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการ ของ บริษัท ไทยไฟลท์เทรนน่ิง 
จ  ากดั  
 
 

1.บริษทัฯ ใหบ้ริการใชเ้คร่ืองมือและ
อุปกรณ์ในการฝึกอบรมดา้นการบิน 
และใหบ้ริการเช่าพ้ืนท่ีส านกังานและ
อุปกรณ์ส านกังาน ใหแ้ก่ บริษทั ไทย
ไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 

 

 
 
 
 
 

23.61 
0.70 

 

 
 
 
 
 

22.14 
4.23 

 

 
 
 
 
 

15.08 
1.19 

 

- ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 
- นางอรอนงค ์ชุณหะมาน บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของ บริษัท ไทยไฟลท์เทรนน่ิง 
จ  ากดั 
 

2.บริษทัฯ ซ้ือบริการ การฝึกอบรม
พนกังานตอ้นรับบนเคร่ืองบิน จาก
บริษทั ไทยไฟลทเ์ทรนน่ิง จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 

- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
 
 

 
 
 

0.34 
0.00 

 

 
 
 

0.00 
0.00 

 
 
 

0.39 
0.00 

บริษทั ทวัร์เอ้ือง
หลวง จ ากดั  
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อผ่านบริษทั วิงสแปน เซอร์วิส
เซส จ ากัด ประมาณร้อยละ 49 และมีอ านาจ
ควบคุม 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่  
- นายกรกฏ ชาตะสิงห์ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั ทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั 

1.บ ริ ษั ท ฯ  จ่ า ย ค่ า ต อ บ แ ท น 
(Commission) จ า ก ก า ร จ า ห น่ า ย
ผลิตภัณฑ์ของบ ริการเอ้ืองหลวง 
ใหแ้ก่บริษทั ทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั  

- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
 
2.บริษัทฯ ขายทัวร์เอ้ืองหลวงให้แก่
บริษทัทวัร์เอ้ืองหลวง จ ากดั  
- ยอดรายไดร้วม 
-ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 
 

 
 
 
 

0.97 
 
 
 

3.37 
0.26 

 

 
 
 
 

2.05 
 
 
 

12.31 
0.00 

 
 
 
 

0.00 
 
 
 

0.04 
1.55 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
 
 
 
-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั ไทยสมายล์
แอร์เวย ์จ  ากดั 
(บริษทัยอ่ย) 

 บริษทัฯ เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของบริษทั ไทย
สมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั ร้อยละ 100 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นายชาย เอ่ียมศิริ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารงต าแหน่ง
กรรมการของบริษทัไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั  
- นายกรกฎ ชาตะสิงห์ บริษัทฯ แต่งตั้ งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษัทไทยสมายล์แอร์เวย ์
จ  ากดั  
- นางจนัทริกา โชติกเสถียร บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษัทไทยสมายล์แอร์เวย ์
จ  ากดั  
- นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัด์ิ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไป
ด ารงต าแหน่งกรรมการของบริษทัไทยสมายล์แอร์เวย ์
จ  ากดั  
 

1.บริษทัฯ ซ้ือบริการ Block Space จาก
บริษทั ไทยสมายลแ์อร์เวย ์จ  ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
 

2.บริษทัฯใหบ้ริการเช่าเคร่ืองบิน การ
บริการภาคพ้ืนดิน ลานจอดสนามบิน 
ค่าเบ้ียประกนัเคร่ืองบิน บตัรผา่นข้ึน
เคร่ืองบิน ฝึกนกับินใชเ้คร่ืองบิน
จ าลอง และอาหารข้ึนเคร่ืองบิน 
- ยอดรายไดร้วม 
-ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

3,249.65 
274.51 

 
 
 
 
 
 

3,098.20 
11,308.99 

 

 
 

2,995.72 
490.16 

 
 
 
 
 
 

3,346.78 
10,885.92 

 
 

342.06 
0.00 

 
 
 
 
 
 

1,323.53 
     8,384.46 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั และเป็นไปตาม
ราคาตลาด 
 
-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั และเป็นไปตาม
ราคาตลาด 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั ดอนเมือง 
อินเตอร์เนชัน่แนล 
แอร์พอร์ต โฮเตล็ 
จ  ากดั 
(บริษทัร่วม) 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ดอนเมือง อินเตอร์
เนชัน่แนล  แอร์พอร์ต โฮเตล็ จ  ากดั ประมาณ
ร้อยละ 40 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
-นางเฉิดโฉม เทอดสถีรศกัด์ิ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไป
ด ารงต าแหน่งกรรมการของบริษัทดอนเมือง 
อินเตอร์เนชัน่แนล  แอร์พอร์ต โฮเตล็ จ  ากดั   

1.บริษทัฯ ซ้ือบริการหอ้งพกัของ บริษทั 
ดอนเมือง อินเตอร์เนชัน่แนล แอร์
พอร์ต โฮเตล็  จ  ากดั ส าหรับผูโ้ดยสาร
ของ บริษทัฯ 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
 

 

 
 
 
 

0.00 
 

 
 
 
 

0.00 
 

 
 
 
 

0.00 
 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษัท  ครัวการบิ น
ภูเก็ต จ ากดั  
(บริษทัร่วม) 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั ครัวการบิน ภูเก็ต จ  ากดั 
ประมาณร้อยละ 30 
 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นางวรางคณา ลือโรจน์วงศ ์ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไป
ด ารงต าแหน่งกรรมการ ของ บริษทั ครัวการบิน ภูเก็ต 
จ  ากดั 
- นายตรัส พรหโมบล บริษัทฯ แต่งตั้ งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการ ของ บริษัท ครัวการบิน ภูเก็ต 
จ  ากดั  
 
 

1.บ ริษัทฯ ซ้ืออาหารและบริการจาก
บริษทั ครัวการบินภูเก็ต จ ากดั 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

2.บริษัทฯ มีรายได้จากการขายวตัถุดิบ
และการให้บริการแก่บริษัท ครัวการ
บินภูเก็ต จ ากดั 
- ยอดรายไดร้วม 
- ยอดลูกหน้ีคงคา้ง 
 

 
 

113.63 
0.00 

16.89 
0.95 

 
 
 

0.00 
0.00 

 
 

38.93 
0.00 

15.95 
1.19 

 
 
 

0.00 
0.00 

 
 

0.04 
20.44 

 
 
 
 
 

0.00 
0.00 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
- ดูเง่ือนไข ตามหมายเหตุขอ้ 1 
 
 
-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่น เดียวกับ ท่ีก าหนดให้กับบุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั โรงแรมท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ  ากดั 
 (บริษทัร่วม) 
 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในบริษทั โรงแรมท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ จ  ากดั ประมาณร้อยละ 30 

 ผูบ้ริหารของบริษทัฯ ไดแ้ก่    
- นางวรางคณา ลือโรจน์วงศ์  บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไป
ด ารงต าแหน่งกรรมการ ของ บริษัท โรงแรมท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ จ  ากดั 

- นายเชิดพนัธ์ โชติคุณ บริษทัฯ แต่งตั้งให้ไปด ารง
ต าแหน่งกรรมการของบริษทั โรงแรมท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ จ  ากดั 

1.บริษทัฯ ซ้ือบริการหอ้งพกัจากบริษทั 
โรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
จ  ากดั ส าหรับผูโ้ดยสารของบริษทัฯ 
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

 

 
 
 

0.00 
 

1.78 
0.10 

 
 
 

0.16 
2.16 

 
 
 

0.00 
2.16 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
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นิติบุคคล/บริษทั 
ท่ีอาจมี 

ความขดัแยง้ 

ความสัมพนัธ์ 
 
 

ลกัษณะของรายการ 
ระหวา่งกนั 

 
 

มูลค่าของรายการระหวา่งกนั (ลา้นบาท) เง่ือนไข/นโยบายราคา 
 
 

ส าหรับงวดเกา้เดือน 

ส้ินสุดวนัท่ี 
30 กนัยายน 2566 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2565 

ส าหรับปี 
ส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2564 

บริษทั วทิยกุารบิน
แห่งประเทศไทย 
จ ากดั 
(บริษทัร่วมลงทุน) 
 

 กระทรวงการคลงัเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ของ
บริษทั วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั และ
ของบริษทัฯ 

 บริษทัฯ ถือหุน้ประมาณร้อยละ 0.54 ในบริษทั 
วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั 

1.บริษทัฯซ้ือบริการน าร่อง (Navigation) 
และเช่าอุปกรณ์ส่ือสารจากบริษทั 
วทิยกุารบินแห่งประเทศไทย จ ากดั  
- ยอดค่าใชจ่้ายรวม 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้ง 
- ยอดเจา้หน้ีคงคา้งตามแผนฟ้ืนฟู 
- ดอกเบ้ียรอตดับญัชี 

2.บริษัทฯ ขายบัตรโดยสารเคร่ืองบิน 
และให้บริการขนส่งแก่บริษัท วิทยุ
การบินแห่งประเทศไทย จ ากดั  
- ยอดรายไดร้วม 

 
 
 

502.52 
0.00 
93.45 
4.91 

 
 
 

0.00 

 
 
 

438.31 
107.31 

 
 
 
 
 

0.00 

 
 
 

145.30 
105.14 

 
 
 
 
 

0.00 

-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั  
 
 
-ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจ 
เช่นเดียวกบัท่ีก าหนดใหก้บับุคคลหรือ
กิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั 

หมายเหตุ 
1.หลงัจากท่ีศาลลม้ละลายกลางมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผนฟ้ืนฟูกิจการและค าร้องขอแกไ้ขแผนตามมติท่ีประชุมของเจา้หน้ีเม่ือวนัท่ี 19 พฤษภาคม 2564 บริษทัไดด้ าเนินการปรับปรุงมูลหน้ีส าหรับหน้ีสินทางการเงินท่ีวดัมูลค่าดว้ยราคาทุนตดัจ าหน่ายโดยใชว้ิธีดอกเบ้ียท่ี
แทจ้ริงและพิจารณาวา่หน้ีสินทางการเงินก่อนปรับปรุง และหลงัปรับปรุงมีผลแตกต่างอยา่งมีสาระส าคญัหรือไม่ส าหรับหน้ีสินทางการเงินท่ีมีผลแตกต่างอย่างมากจะรับรู้หน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายุติธรรม โดยใชว้ิธีการคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ีย
ตลาด ผลแตกต่างระหวา่งมูลค่าตามบญัชีของหน้ีสินทางการเงินก่อนปรับปรุงและมูลค่าปัจจุบนัของหน้ีสินทางการเงินท่ีค านวณใหม่ บริษทัรับรู้เป็นก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ีในงบก าไรขาดทุนและก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน และรับรู้ดอกเบ้ียจ่ายดว้ยอตัรา
ดอกเบ้ียตลาด หากหน้ีสินทางการเงินดงักล่าวไม่มีผลแตกต่างอยา่งมาก บริษทัจะปรับปรุงกระแสเงินสดภายใตเ้ง่ือนไขใหม่โดยใชอ้ตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสัญญาเดิม ผลแตกต่างท่ีเกิดข้ึนจะรับรู้เป็นก าไรจากการปรับโครงสร้างหน้ีในงบก าไรขาดทุนและก าไร
ขาดทุนเบด็เสร็จอ่ืน และรับรู้ดอกเบ้ียจ่ายดว้ยอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริงตามสญัญาเดิม 
- อตัราดอกเบ้ียส าหรับปี 2564-66 เป็นอตัราตาม ศาลมีค าสัง่เห็นชอบดว้ยแผนฟ้ืนฟูกิจการ (วนัท่ี 15 มิถุนายน 2564) 

2.เงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงินต่างประเทศผา่นผูถื้อหุ้นใหญ่ เป็นเงินกูย้ืมท่ีกระทรวงการคลงัท าสัญญาเงินกูก้บัสถาบนัการเงินต่างประเทศ และกระทรวงการคลงัไดใ้หบ้ริษทักูย้ืมต่อ เม่ือวนัท่ี 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผนท่ีแกไ้ข เจา้หน้ี
กลุ่มท่ี 4 เจา้หน้ีเงินกูย้ืมจากผูถื้อหุ้นรายใหญ่ท่ีไม่ใช่สถาบนัการเงิน ปรับเปล่ียนวิธีการช าระหน้ีเป็นไดรั้บช าระหน้ีดว้ยการแปลงหน้ีเงินตน้เป็นทุนหุ้นสามญั ตามแผนฟ้ืนฟูกิจการท่ีแกไ้ข ดงันั้นบริษทัจึงปรับปรุงมูลหน้ีให้เป็นไปตามค าสั่งจากเจา้พนกังานพิทกัษ์
ทรัพย ์วดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายุติธรรมโดยใชว้ิธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด 
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3.เม่ือวนัท่ี 20 ตุลาคม 2565 ศาลลม้ละลายกลางมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผนท่ีแกไ้ข เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 เจา้หน้ีสถาบนัการเงินไม่มีประกนัปรับเปล่ียนวิธีการช าระหน้ีเป็นไดรั้บช าระหน้ีดว้ยการแปลงหน้ีเงินตน้เป็นทุนหุน้สามญั ตามแผนฟ้ืนฟูกิจการท่ีแกไ้ข ดว้ยเหตุน้ี บริษทั
ปรับปรุงมูลหน้ีใหเ้ป็นไปตามค าสัง่จากเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพย ์วดัมูลค่าหน้ีสินทางการเงินใหม่ดว้ยมูลค่ายุติธรรมโดยใชว้ิธีคิดลดกระแสเงินสดดว้ยอตัราดอกเบ้ียตลาด   

 6.2 ความจ าเป็นและความสมเหตุสมผลของรายการระหวา่งกนั 

ส าหรับการเขา้ท ารายการระหวา่งกนัขา้งตน้นั้น บริษทัฯ มีวตัถุประสงคเ์พ่ือก่อใหเ้กิดประโยชนสู์งสุด โดยเป็นการด าเนินการตามปกติของธุรกิจ ทั้งน้ี ราคาท่ีซ้ือ/ขาย หรือให/้รับบริการจาก
บริษทัท่ีเก่ียวขอ้ง ก าหนดจากราคาปกติของธุรกิจเช่นเดียวกบัท่ีบริษทัฯ ก าหนดใหก้บับุคคล หรือกิจการอ่ืนท่ีไม่เก่ียวขอ้งกนั ทั้งน้ีเป็นไปตามความเหมาะสมของเง่ือนไข และการใชร้าคาตลาด
ท่ีอา้งอิงได ้ซ่ึงก่อใหเ้กิดประโยชนแ์ก่ทั้งบริษทัฯ และบริษทัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยมิไดมี้วตัถุประสงคใ์นการถ่ายเทผลประโยชนร์ะหวา่งกนั หรือมีรายการใดๆ เป็นพิเศษ เพ่ือใหผู้ถื้อหุน้และผูมี้ส่วน
ไดเ้สียทุกรายไดรั้บการดูแลผลประโยชนอ์ยา่งเป็นธรรมและเท่าเทียมกนัตามนโยบายการก ากบัดูแลกิจการท่ีดีของบริษทัฯ 

 6.3 ขั้นตอนการอนุมติัการท ารายการระหวา่งกนั 

การเขา้ท ารายการระหวา่งกนัขา้งตน้ เป็นไปตามธุรกิจปกติของบริษทัฯ และไดด้ าเนินการอนุมติัตามขั้นตอนของบริษทัฯ ซ่ึงมีมาตรการท่ีรัดกมุ รวมทั้งกรรมการและผูบ้ริหารท่ีมีส่วนไดเ้สีย
ในเร่ืองนั้นๆ จะไม่มีส่วนในการอนุมติัการท ารายการ 

 6.4 นโยบายการท ารายการระหวา่งกนัในอนาคต 

คณะกรรมการตรวจสอบและบริษทัฯ จะร่วมกนัดูแลรายการระหวา่งกนัดงักล่าวท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคตวา่จะเป็นไปดว้ยความสมเหตุสมผลและมีอตัราตอบแทนท่ียติุธรรม พร้อมทั้งผา่นการ
อนุมติัตามขั้นตอนและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งอยา่งถูกตอ้ง และจะเปิดเผยชนิดและมูลค่าของรายการระหวา่งกนัของบริษทัฯ กบับุคคลท่ีอาจมีความขดัแยง้ภายใตป้ระกาศและขอ้บงัคบัของ
คณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์(ก.ล.ต.) คณะกรรมการก ากบัตลาดทุน ส านกังาน ก.ล.ต. และตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย (ตลท.) 

 
 
 


