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สาระส าคัญของแผนฟ้ืนฟูกจิการบริษัท การบินไทย จ ากดั (มหาชน) 
 

1. การจัดกลุ่มเจ้าหนี ้
 แผนฟ้ืนฟูกิจการของการบินไทยไดจ้ดักลุ่มเจา้หน้ีออกเป็น 36 กลุ่ม โดยแบ่งออกเป็น เจา้หน้ีมีประกนั 1 กลุ่ม 
และเจา้หน้ีไม่มีประกนั 35 กลุ่ม โดยในการฟ้ืนฟูกิจการของบริษทัฯ มีจ านวนค าขอรับช าระหน้ีท่ีเจา้หน้ียื่นต่อเจา้
พนักงานพิทกัษท์รัพยท์ั้งส้ิน จ านวน 13,133 ราย เป็นภาระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างตามแผนตามมูลหน้ีท่ีเจา้หน้ี
ขอรับช าระหน้ีจ านวน 410,140,977,472.22 บาท ประกอบดว้ยเงินตน้จ านวน 404,151,715,373.70 บาท และดอกเบ้ีย
และค่าใชจ่้ายต่าง ๆ จ านวน 5,989,262,098.52 บาท (โดยเจา้หน้ีท่ียื่นค าขอรับช าระหน้ีเป็นสกุลเงินต่างประเทศ คิด
ค านวณเป็นสกุลเงินบาทโดยใชอ้ตัราแลกเปล่ียน ณ วนัท่ีศาลมีค าสั่งให้ฟ้ืนฟูกิจการ วนัท่ี 14 กนัยายน 2563) โดยมี
รายละเอียด ดงัน้ี 
  

กลุ่มที ่ เจ้าหนี ้

ภาระหนีต้ามค าขอรับช าระหนี ้(หน่วย: ล้านบาท) 

ภาระหนีเ้งนิต้น ดอกเบีย้และอ่ืนๆ รวมภาระทั้งส้ิน 

1 เจา้หน้ีมีประกนั           406,299,438.69           22,185,145.76            428,484,584.45  

2 เจา้หน้ีตามภาระหน้ีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเช่าเคร่ืองบิน        5,410,025,134.23           45,227,386.07          5,455,252,520.31  

3 เจา้หน้ีตามภาระหน้ีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเช่าซ้ือเคร่ืองบิน        2,722,311,371.28           18,211,857.59          2,740,523,228.88  

4 เจา้หน้ีเงินกูย้ืมจากผูถื้อหุน้รายใหญ่ท่ีมิใช่สถาบนัการเงิน      12,827,461,287.24         326,303,347.37        13,153,764,634.61  

5 เจา้หน้ีสถาบนัการเงินท่ีมีสิทธิตามสญัญาโอนสิทธิในการไดรั้บเงินจาก
การขายเคร่ืองบิน 

          483,791,149.98           11,929,096.79            495,720,246.77  

6 เจา้หน้ีสถาบนัการเงินไม่มีประกนั      29,659,219,165.30       1,569,155,965.48        31,228,375,130.78  

7 เจา้หน้ีหน่วยงานราชการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเรียกเกบ็ภาษี/อากร      20,364,681,527.00           24,213,628.85        20,388,895,155.85  

8 เจา้หน้ีพนกังาน           178,614,701.14           48,622,890.27            227,237,591.41  

9 เจา้หน้ีผูโ้ดยสารท่ีขอคืนค่าบตัรโดยสาร (Refund)        1,346,172,540.95           77,192,266.73          1,423,364,807.68  

10 เจา้หน้ีการคา้      16,412,879,057.84         382,127,590.21        16,795,006,648.04  

11 เจา้หน้ีหน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีจดัตั้งข้ึนตามกฎหมายไทย  
ท่ีมีความเก่ียวขอ้งโดยตรงและจ าเป็นต่อกิจการดา้นการบินและธุรกิจท่ี
เก่ียวเน่ืองกบัการบิน 

       4,247,396,533.97       1,328,583,556.24          5,575,980,090.21  

12 เจา้หน้ีเงินประกนัการปฏิบติัตามสญัญา           135,867,431.91             2,799,134.09            138,666,566.00  

13 เจา้หน้ีค่าตอบแทนตวัแทนขายบตัรโดยสารคา้งจ่าย           143,639,424.20             2,457,099.45            146,096,523.65  

14 เจา้หน้ีเงินมดัจ า/เงินประกนัการจองบตัรโดยสาร           166,224,531.26             5,526,539.61            171,751,070.87  

15 เจา้หน้ีท่ีไดช้ าระเงินคืนใหแ้ก่ลูกคา้แทนการบินไทยกรณีลูกคา้ปฏิเสธ
การช าระเงิน (Chargeback) 

       3,523,926,965.49                            -            3,523,926,965.49  

16 ผูมี้สิทธิใชไ้มลส์ะสมท่ียื่นค าขอรับช าระหน้ี           245,570,519.99                   4,118.27            245,574,638.26  
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กลุ่มที ่ เจ้าหนี ้

ภาระหนีต้ามค าขอรับช าระหนี ้(หน่วย: ล้านบาท) 

ภาระหนีเ้งนิต้น ดอกเบีย้และอ่ืนๆ รวมภาระทั้งส้ิน 

17 ผูถื้อหุน้ท่ียื่นค าขอรับช าระหน้ี                  44,000.00                 50,440.27                    94,440.27  

18 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2563        6,583,800,000.00         144,376,739.33          6,728,176,739.33  

19 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2564        7,973,900,000.00         207,716,521.61          8,181,616,521.61  

20 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2565      10,969,000,000.00         274,882,548.49        11,243,882,548.49  

21 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2566        6,653,000,000.00         162,695,871.79          6,815,695,871.79  

22 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2567        5,840,000,000.00         189,619,864.69          6,029,619,864.69  

23 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2568        6,299,000,000.00         159,485,383.89          6,458,485,383.89  

24 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2569        3,611,000,000.00         120,218,141.35          3,731,218,141.35  

25 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2570        3,000,000,000.00         101,186,292.40          3,101,186,292.40  

26 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2571        6,602,000,000.00         197,982,548.86          6,799,982,548.86  

27 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2572        4,219,000,000.00           84,796,322.49          4,303,796,322.49  

28 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2573        1,200,000,000.00           37,617,324.04          1,237,617,324.04  

29 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2575        2,000,000,000.00           76,612,504.70          2,076,612,504.70  

30 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2576        2,700,000,000.00           78,751,102.67          2,778,751,102.67  

31 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูท่ี้ครบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2577        3,957,000,000.00           84,372,575.87          4,041,372,575.87  

32 เจา้หน้ีสถาบนัการเงินผูอ้อกหนงัสือค ้าประกนั            533,712,023.16                            -              533,712,023.16  

33 บุคคลท่ีวางหนงัสือค ้าประกนัการปฎิบติัตามสญัญาไวก้บัการบินไทย           107,708,846.24               158,456.27            107,867,302.51  

34 เจา้หน้ีภาระผูกพนัตามสญัญาใหบ้ริการซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนตร์ายใหญ่ท่ี
มีความจ าเป็นต่อการประกอบธุรกิจการบินของการบินไทยอยา่งยิ่งยวด  

     39,337,180,345.27           81,254,101.39        39,418,434,446.66  

35 เจา้หน้ีภาระผูกพนัจากการเช่า/เช่าซ้ือเคร่ืองบิน ในส่วนท่ีผูท้  าแผนเห็น
วา่เป็นหน้ีท่ีเกิดข้ึนหลงัวนัท่ีศาลมีค าสัง่ใหฟ้ื้นฟูกิจการ 

    191,441,903,738.95           83,465,784.14      191,525,369,523.09  

36 เจา้หน้ีท่ียึดหน่วงเคร่ืองยนตท่ี์มีความจ าเป็นต่อการด าเนินงาน         2,849,385,639.58           39,479,951.50          2,888,865,591.08  

  รวมทั้งหมด   404,151,715,373.70     5,989,262,098.52     410,140,977,472.22  

 
 ทั้งน้ี ผูท้  าแผนและเจา้หน้ีไดย้ื่นคดัคา้นค าขอรับช าระหน้ีของเจา้หน้ีบางรายต่อเจา้พนักงานพิทกัษท์รัพย ์โดย
มีภาระหน้ีจ านวนประมาณ 200,000 ลา้นบาทท่ีผูท้  าแผนเห็นว่าเป็นภาระหน้ีท่ีเกิดขึ้นหลงัวนัท่ีศาลมีค  าส่ังให้ฟ้ืนฟู
กิจการ จึงถือเป็นภาระหน้ีท่ีไม่อาจยืน่ขอรับช าระหน้ีในคดีฟ้ืนฟูกิจการ ดงันั้น ภาระหน้ีดงักล่าวอาจเปล่ียนแปลงไป
ตามค าสั่งในค าขอรับช าระหน้ีอนัเป็นท่ีสุดของเจา้พนักงานพิทกัษ์ทรัพย ์และ/หรือ ศาล (แลว้แต่กรณี) และแผน
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ก าหนดใหมี้การช าระหน้ีตามค าส่ังให้ไดรั้บช าระหน้ีของเจา้พนกังานพิทกัษ์ทรัพย ์ศาลลม้ละลายกลาง ศาลอุทธรณ์
คดีช านญัพิเศษ หรือศาลฎีกา (แลว้แต่กรณี) ซ่ึงเป็นค าสั่งถึงท่ีสุดใหไ้ดรั้บช าระหน้ี 
 
2. การปรับโครงสร้างทุน 
 แผนฟ้ืนฟูกิจการก าหนดการปรับโครงสร้างทุนของบริษทัฯ ไวใ้นขอ้ 5.6 ของแผนฟ้ืนฟูกิจการ โดย ณ วนัท่ี 
14 กนัยายน 2563 การบินไทยมีทุนจดทะเบียนจ านวน 26,989,009,500 บาท (2,698,900,950 หุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้
ละ 10 บาท) โดยเป็นทุนช าระแลว้จ านวน 21,827,719,170 บาท (2,182,771,917 หุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 บาท) 
และ ณ วนัดงักล่าว การบินไทยมีผลขาดทุนสะสมจ านวน 64,912,997,240 บาท และมีส่วนเกินมูลค่าหุ้นจ านวน 
1,862,979,154 บาท 
 การบินไทยจะด าเนินการปรับโครงสร้างทุน ดงัต่อไปน้ี 

(1) ภายใน 60 วนันบัแต่วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน การบินไทยจะด าเนินการลดทุนจดทะเบียนจาก
จ านวน 26,989,009,500 บาท ให้เหลือจ านวน 21,827,719,170 บาท โดยการตดัหุ้นในการบินไทยท่ียงั
ไม่ไดอ้อกและจ าหน่าย จ านวน 516,129,033 หุ้น 

(2) หลงัจากการลดทุนดงักล่าวขา้งตน้ การบินไทยจะด าเนินการเพิ่มทุนจดทะเบียนเพ่ือรองรับการจดัสรร
และการออกหุ้นตามสัญญาการใช้สิทธิซ้ือหุ้นสามญัเพ่ิมทุน (Share Option) (“สิทธิในการซ้ือหุ้น”) 
จ านวน 196,449,472,520 บาท จากทุนจดทะเบียนเดิมจ านวน 21,827,719,170 บาท เป็นทุนจดทะเบียน
ใหม่จ านวน 218,277,191,690 บาท โดยการออกหุ้นสามญัเพิ่มทุนใหม่จ านวน 19,644,947,252 หุ้น มูล
ค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 10 บาท การบินไทยจะจดัสรรหุ้นสามญัเพิ่มทุนในขอ้น้ี ดงัน้ี 

(ก) จดัสรรหุ้นสามญัเพิ่มทุนของการบินไทย จ านวนไม่เกิน 9,822,473,626 หุ้น มูลค่าท่ีตราไว้
หุน้ละ 10 บาท ให้แก่เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 และ / หรือ ผูรั้บโอนสิทธิในการซ้ือหุน้ในราคา 
2.5452 บาทต่อหุ้น   
ทั้งน้ี การจดัสรรหุ้นเพิ่มทุนให้แก่เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 และ / หรือ ผูรั้บโอนสิทธิในการซ้ือหุ้น 
ท่ีจะเขา้ซ้ือหุน้เพิ่มทุนตามขอ้น้ีอาจท าในคราวเดียวหรือหลายคราวกไ็ด ้ 

(ข) จดัสรรหุ้นสามญัเพิ่มทุนของการบินไทย จ านวนไม่เกิน 9,822,473,626 หุ้น มูลค่าท่ีตราไว้
หุน้ละ 10 บาท ให้แก่เจา้หน้ีท่ีให้สินเช่ือใหม่ตามขอ้ 5.8.2 และ/หรือ ผูรั้บโอนสิทธิในการ
ซ้ือหุน้ในราคา 2.5452 บาทต่อหุน้  
ทั้งน้ี การจดัสรรหุ้นเพิ่มทุนให้แก่เจา้หน้ีท่ีให้สินเช่ือใหม่ และ/หรือ ผูรั้บโอนสิทธิในการ
ซ้ือหุน้ ท่ีจะเขา้ซ้ือหุ้นเพ่ิมทุนตามขอ้น้ีอาจท าในคราวเดียวหรือหลายคราวกไ็ด ้  

(3) ในปีท่ี 4 นับจากวนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน การบินไทยจะด าเนินการเพิ่มทุนจดทะเบียนเพ่ือ
รองรับการแปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 กลุ่มท่ี 5 กลุ่มท่ี 6 และเจา้หน้ีผูถื้อหุ้นกู ้ตาม
เง่ือนไขท่ีก าหนดไว้ในข้อ 5.3 จ านวน 19,036,081,760 บาท จากทุนจดทะเบียนเดิมจ านวน 
218,277,191,690 บาท เป็นทุนจดทะเบียนใหม่จ านวน 237,313,273,450 บาท โดยการออกหุ้นสามญั
เพ่ิมทุนใหม่จ านวน  1,903,608,176 หุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 10 บาท และจดัสรรหุ้นสามญัเพิ่มทุนของ
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การบินไทย จ านวนไม่เกิน 1,903,608,176  หุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 บาท ให้แก่เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 กลุ่ม
ท่ี 5 กลุ่มท่ี 6 และเจา้หน้ีผูถื้อหุ้นกูร้ายท่ีแสดงความประสงค์ท่ีจะแปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัเป็นหุ้น
สามญัตามเง่ือนไขการค านวณดอกเบ้ียใหม่ท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.3 ในราคา 2.5452 บาทต่อหุ้น 

(4) แผนในขอ้ 5.6 (3) และ 5.8 ก  าหนดเง่ือนไขการใชสิ้ทธิในการซ้ือหุ้นเพ่ิมทุน ของเจา้หน้ีตามแผนฟ้ืนฟู
กิจการและเจา้หน้ีผูใ้หสิ้นเช่ือใหม่แก่บริษทัฯ  

(5) ภายหลงัจากกระบวนการการปรับโครงสร้างทุนและการจดัสรรหุ้นเพ่ิมทุนเสร็จส้ินลง หากปรากฏว่า
ยงัมีหุ้นเพ่ิมทุนท่ีไม่ได้รับการจดัสรร และ/หรือ ออกหุ้น ให้ผูบ้ริหารแผนมีอ านาจในการลดทุนจด
ทะเบียนเพื่อตดัหุน้ส่วนท่ีไม่ไดรั้บการจดัสรร และ/หรือ ออกหุน้ได ้

 
3. การช าระหนีต้ามกลุ่มของเจ้าหนี้ 
 แผนฟ้ืนฟูกิจการก าหนดวิธีการช าระหน้ีไวใ้นขอ้ 5.3  และเอกสารแนบ 4 ของแผน โดยมีสาระส าคญั ดงัน้ี 
 
3.1  เจ้าหนีก้ลุ่มที ่1 เจ้าหนีม้ีประกนั 

 (1)  เจ้าหนีท้ีม่ีทรัพย์สินของการบินไทยเป็นหลกัประกนัตามสัญญาหลกัประกันทางธุรกจิ  
 ภาระหน้ีเงินตน้ ดอกเบ้ีย และค่าใชจ่้ายต่าง ๆ ตามค าขอรับช าระหน้ีรวมจ านวนทั้งส้ิน  418,281,603.30 บาท 
มูลหน้ีดงักล่าวเป็นมูลหน้ีเงินให้กูย้มืและมีทรัพยสิ์นท่ีเป็นกรรมสิทธ์ิของการบินไทย ไดแ้ก่ เคร่ืองบินจ านวน 2 ล  า 
และเคร่ืองยนต์จ านวน 4 เคร่ือง  เป็นหลกัประกนัตามสัญญาหลกัประกนัทางธุรกิจ โดยจ านวนหน้ีมีประกนัของ
เจา้หน้ีจะพิจารณาจากราคาประเมินของเคร่ืองบินและเคร่ืองยนตท่ี์เป็นประกนั หรือวงเงินประกนัท่ีก  าหนดไวใ้น
สัญญา แลว้แต่จ านวนใดจะต ่ากว่า ส าหรับจ านวนหน้ีส่วนท่ีเกินกว่าราคาประเมินหรือวงเงินประกนัดงักล่าว จะถือ
ว่าเป็นหน้ีไม่มีประกนัและไดรั้บการจดักลุ่มเป็นเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6  
 เจ้าหน้ีจะได้รับช าระหน้ีร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินต้น ดอกเบ้ียคงค้าง และค่าใช้จ่ายเป็นเงินจ านวน
ประมาณ 418.2 ลา้นบาท จะไดรั้บช าระจากการขายทรัพยสิ์นท่ีเป็นหลกัประกนัตามสัญญาหลกัประกนัทางธุรกิจ
ภายใน 2 ปีนบัจากวนัท่ีศาลมีค าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน และไดรั้บดอกเบ้ียในอตัราร้อยละ 5.75 ต่อปี โดยค านวณนับ
จากวนัท่ีศาลมีค  าส่ังให้ฟ้ืนฟูกิจการจนถึงวนัท่ีเจา้หน้ีกลุ่มน้ีไดรั้บช าระหน้ีครบถว้น   ทั้งน้ี วิธีการขายทรัพยสิ์นท่ี
เป็นหลกัประกนั เป็นไปตามเง่ือนไขท่ีก าหนดไวใ้นแผน 

 (2)  เจ้าหนีท้ีม่ีทรัพย์สินของการบินไทยเป็นหลกัประกนัประเภทสิทธิยดึหน่วง 
 เจา้หน้ีจะไดรั้บการช าระหน้ีในส่วนท่ีมีฐานะเป็นเจา้หน้ีมีประกนัตามกฎหมาย รวมเป็นเงินตน้ 9,866,940.75 
บาท และดอกเบ้ีย 336,040.40  บาทโดยเจา้หน้ีตกลงยนิยอมให้การบินไทยไม่ตอ้งช าระดอกเบ้ียหลงัวนัท่ีศาลมีค  าส่ัง
ฟ้ืนฟูกิจการจนถึงวนัท่ีเจ้าหน้ีไดรั้บช าระหน้ีครบถว้น และค่าใช้จ่ายท่ีเกิดข้ึนระหว่างการยึดหน่วงทรัพย ์และจะ
ไดรั้บช าระหน้ีโดยแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ตามความจ าเป็นและความส าคญัในการด าเนินงานของอะไหล่ท่ีเจา้หน้ียึด
หน่วงไว ้ดงัน้ี 

 (2.1)  อะไหล่ท่ีจ าเป็นต่อการด าเนินงาน  เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ี ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีตน้เงินจ านวน 
2,941,317.24 บาท และดอกเบ้ียจ านวน 158,105.87 บาท ภายใน 2 เดือนนับแต่วันท่ีศาลมีค  าส่ัง
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เห็นชอบดว้ยแผนโดยเจา้หน้ีจะตอ้งคืนทรัพยห์ลกัประกนัดงักล่าวในสภาพซ่อมแซมเสร็จส้ินสมบูรณ์
พร้อมหนงัสือรับรองการซ่อมให้กบัการบินไทย และจะไดรั้บช าระเงินหลงัจากมีการตรวจรับโดยการ
บินไทยเรียบร้อยแลว้ 

(2.2) อะไหล่ท่ีกระทบต่อราคาเคร่ืองบิน เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ี ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีตน้เงินจ านวน 
5,327,015.37 บาท และดอกเบ้ียจ านวน 144,021.61 บาท ภายใน 6 เดือนนับแต่วนัท่ีศาลมีค าสั่ง
เห็นชอบดว้ยแผน โดยเจา้หน้ีจะตอ้งคืนทรัพยห์ลกัประกนัดงักล่าวในสภาพซ่อมแซมเสร็จส้ินสมบูรณ์
พร้อมหนงัสือรับรองการซ่อมให้กบัการบินไทย และจะไดรั้บช าระเงินหลงัจากมีการตรวจรับโดยการ
บินไทยเรียบร้อยแลว้ 

(2.3) อะไหล่ท่ีไม่จ าเป็นต่อการด าเนินงาน เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ี ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้จ านวน 
1,598,608.14 บาท และดอกเบ้ียจ านวน 33,912.92 บาท จะไดรั้บช าระจากการขายทรัพย์สินท่ีเป็น
หลักประกนัภายใน 2 ปีนับจากวนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบด้วยแผน  ทั้งน้ี วิธีการขายทรัพยสิ์นท่ีเป็น
หลกัประกนั เป็นไปตามเง่ือนไขท่ีก าหนดไวใ้นแผน 

 
3.2 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่2 เจ้าหนีต้ามภาระหนีท้ี่เกีย่วข้องกับการเช่าเคร่ืองบิน 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 2 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีค่าเช่าคงคา้ง
และค่าใชจ่้ายต่าง ๆ จ านวน 3,425 ลา้นบาท หน้ีเงินวางประกนัคงคา้ง (Security Deposit) จ านวน 1,864 ลา้นบาท หน้ี
เงินส ารองค่าบ ารุงรักษาคงคา้ง (Maintenance Reserve) จ านวน 121 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้ง จ านวน 45 ลา้น
บาท รวมจ านวน 5,455 ลา้นบาท โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บการช าระหน้ีตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการ ดงัน้ี 

 (1) ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งในส่วนค่าเช่าคงคา้งและค่าใชจ่้ายต่าง ๆ หน้ีเงินวางประกนัคง
คา้ง (Security Deposit) หน้ีเงินส ารองค่าบ ารุงรักษาคงคา้ง (Maintenance Reserve) ของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 2 
ตามค าสั่งถึงท่ีสุดใหไ้ดรั้บช าระหน้ี โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 7 ปี โดยมีระยะเวลา
ปลอดหน้ี 3 ปี   

(2) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) ใหถื้อวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัที ณ วนัท่ี
ศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.3 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่3  เจ้าหนีต้ามภาระหนีท้ี่เกีย่วข้องกับการเช่าซ้ือเคร่ืองบิน 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 3 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีค่าเช่าคงคา้ง 
ค่าธรรมเนียมตวัแทนสินเช่ือ และค่าใชจ่้ายต่าง ๆ จ านวน 2,722 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้ง จ  านวน 18 ลา้นบาท  
รวมจ านวน 2,741 ลา้นบาท โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บการช าระหน้ีตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการ ดงัน้ี 

(1) ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งในส่วนค่าเช่าคงคา้ง ค่าธรรมเนียมตวัแทนสินเช่ือ และค่าใชจ่้าย
ต่าง ๆ ของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 3 ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี 
ภายใน 7 ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 3 ปี   
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(2) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) ใหถื้อวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัที ณ วนัท่ี
ศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.4 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่4  เจ้าหนีเ้งินกู้ยืมจากผู้ถือหุ้นรายใหญ่ทีม่ิใช่สถาบันการเงิน 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 12,827 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 326 ลา้นบาท รวมจ านวน 13,154 ลา้นบาท โดยเจา้หน้ีจะ
ไดรั้บการช าระหน้ีตามหลกัเกณฑ์และวธีิการ ดงัน้ี 

(1)  ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 ตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี โดย
เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 12 ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 5 ปี 

  เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 4 จะไดรั้บดอกเบ้ียใหม่จากภาระหน้ีเงินตน้ในอตัราร้อยละ 1.50 ต่อปี โดยช าระเป็นราย
เดือน ณ วนัท าการสุดทา้ยของแต่ละเดือน โดยใน 3 ปีแรกนับแต่วนัท่ีศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน 
ดอกเบ้ียส่วนน้ีจะถูกตั้งพกัไว ้ ส าหรับดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัใน 3 ปีแรกของแผน เจา้หน้ีอาจเลือกวิธีการ
รับช าระหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกั เม่ือการบินไทยช าระภาระหน้ีเงินตน้ครบถว้นแลว้ หรือเลือกรับช าระหน้ี
ดว้ยการแปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัทั้งจ  านวนเป็นหุ้นสามญัของการบินไทยมูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 
บาท และก าหนดราคาแปลงหน้ีเป็นทุนท่ีราคาหุ้นละ 2.5452 บาท ตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.6 ของแผน 

(2) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือให้ถือว่าระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัที ณ วนัท่ีศาลมี
ค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.5 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่5 เจ้าหนีส้ถาบันการเงินทีม่ีสิทธิตามสัญญาโอนสิทธิในการได้รับเงินจากการขายเคร่ืองบิน 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 5 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 484 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 12 ลา้นบาท รวมจ านวน 496 ลา้นบาท จะไดรั้บการช าระหน้ี
ตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการ ดงัน้ี 

(1) ภาระหนีส่้วนที ่1: ร้อยละ 50 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 5 ตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บ
ช าระหน้ี  โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 12 ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 5 ปี  

  เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 5 จะไดรั้บดอกเบ้ียใหม่จากภาระหน้ีเงินตน้ในอตัราร้อยละ 1.50 ต่อปี โดยช าระเป็นราย
เดือน ณ วนัท าการสุดทา้ยของแต่ละเดือนโดยใน 3 ปีแรกนับแต่วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบด้วยแผน 
ดอกเบ้ียส่วนน้ีจะถูกตั้งพกัไว ้และการบินไทยจะเร่ิมช าระดอกเบ้ียในส่วนน้ีตั้งแต่ปีท่ี 4 ของแผนเป็น
ตน้ไป โดยจะไดรั้บช าระหน้ีเม่ือการบินไทยช าระภาระหน้ีเงินตน้ครบถว้นแลว้ หรือเลือกรับช าระหน้ี
ดว้ยการแปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัทั้งจ  านวนเป็นหุ้นสามญัของการบินไทยมูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 
บาท และก าหนดราคาแปลงหน้ีเป็นทุนท่ีราคาหุ้นละ 2.5452 บาท ตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.6 ของแผน 

(2) ภาระหนีส่้วนที ่2: ร้อยละ 50 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 5 ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บ
ช าระหน้ี โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 15  ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 12 ปี 
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  เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 5 จะไดรั้บดอกเบ้ียใหม่จากภาระหน้ีเงินตน้ อตัราร้อยละ 1 ต่อปี โดยช าระเป็นรายเดือน 
ณ วนัท าการสุดทา้ยของแต่ละเดือน โดยใน 6 ปีแรกนบัแต่วนัท่ีศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน ดอกเบ้ีย
ส่วนน้ีจะถูกตั้งพกัไว ้และการบินไทยจะเร่ิมช าระดอกเบ้ียในส่วนน้ีตั้งแต่ปีท่ี 7 ของแผนเป็นตน้ไป 
โดยจะไดรั้บช าระหน้ีเม่ือการบินไทยช าระภาระหน้ีเงินตน้ครบถว้นแลว้ หรือเลือกรับช าระหน้ีดว้ยการ
แปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัทั้งจ านวนเป็นหุ้นสามญัของการบินไทยมูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 บาท และ
ก าหนดราคาแปลงหน้ีเป็นทุนท่ีราคาหุ้นละ 2.5452 บาท ตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.6 ของแผน 

 (3) ในกรณีท่ีเจ้าหน้ีกลุ่มท่ี 5 ได้รับเงินใด ๆ ตามเง่ือนไขท่ีระบุในสัญญาโอนสิทธิเรียกร้อง (สัญญา 
Residual Proceeds Assignment และ Deed of Security Assignment จ านวนรวม 4 ฉบบั) จะตอ้งน าเงินท่ี
เจา้หน้ีไดรั้บตามสัญญาดงักล่าวมาหักออกจากภาระหน้ีคงเหลือตามภาระหน้ีส่วนท่ี 2 เป็นล าดบัแรก 
และภาระหน้ีคงเหลือตามภาระหน้ีส่วนท่ี 1 เป็นล าดบัถดัไป 

(4) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) (2) และ (3) ให้ถือว่าระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวน
ทนัทีท่ีเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 5 ไดรั้บช าระตามขอ้ (1) (2) และ (3) ครบถว้น  

 
3.6 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่6 เจ้าหนีส้ถาบันการเงินไม่มีประกนั 
  ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 29,659 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 1,569 ลา้นบาท จ านวนรวม 31,228 ลา้นบาท โดยเจา้หน้ีจะ
ไดรั้บการช าระหน้ีตามหลกัเกณฑ์และวธีิการ ดงัน้ี 

 (1) ภาระหนีส่้วนที ่1: ร้อยละ 50 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บ
ช าระหน้ี ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจ้าหน้ีกลุ่มท่ี 6 ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ได้รับช าระหน้ี  โดย
เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 12 ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 5 ปี 

  เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 จะไดรั้บดอกเบ้ียใหม่จากภาระหน้ีเงินตน้ในอตัราร้อยละ 1.50 ต่อปี โดยช าระเป็นราย
เดือน ณ วนัท าการสุดทา้ยของแต่ละเดือนโดยใน 3 ปีแรกนับแต่วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบด้วยแผน 
ดอกเบ้ียส่วนน้ีจะถูกตั้งพกัไว ้ และการบินไทยจะเร่ิมช าระดอกเบ้ียในส่วนน้ีตั้งแต่ปีท่ี 4 ของแผนเป็น
ตน้ไป โดยจะไดรั้บช าระหน้ี เม่ือการบินไทยช าระภาระหน้ีเงินตน้ครบถว้นแลว้ หรือเลือกรับช าระหน้ี
ดว้ยการแปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัทั้งจ  านวนเป็นหุ้นสามญัของการบินไทยมูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 
บาท และก าหนดราคาแปลงหน้ีเป็นทุนท่ีราคาหุ้นละ 2.5452 บาท ตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.6 ของแผน 

(2)  ภาระหนีส่้วนที ่2: ร้อยละ 50 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บ
ช าระหน้ี โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 15  ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 12 ปี 

  เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 จะไดรั้บดอกเบ้ียใหม่จากภาระหน้ีเงินตน้ อตัราร้อยละ 1 ต่อปี โดยช าระเป็นรายเดือน 
ณ วนัท าการสุดทา้ยของแต่ละเดือน โดยใน 6 ปีแรกนบัแต่วนัท่ีศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน ดอกเบ้ีย
ส่วนน้ีจะถูกตั้งพกัไว ้และการบินไทยจะเร่ิมช าระดอกเบ้ียในส่วนน้ีตั้งแต่ปีท่ี 7 ของแผนเป็นตน้ไป 
โดยจะไดรั้บช าระหน้ีเม่ือการบินไทยช าระภาระหน้ีเงินตน้ครบถว้นแลว้ หรือเลือกรับช าระหน้ีดว้ยการ
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แปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัทั้งจ านวนเป็นหุ้นสามญัของการบินไทยมูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 บาท และ
ก าหนดราคาแปลงหน้ีเป็นทุนท่ีราคาหุ้นละ 2.5452 บาท ตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.6 ของแผน 

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) และ (2)  ให้ถือว่าระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวน
ทนัทีท่ีเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 6 ไดรั้บช าระตามขอ้ (1) และ (2) ครบถว้น 

 
3.7 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่7 เจ้าหนีห้น่วยงานราชการทีเ่กี่ยวข้องกบัการเรียกเกบ็ภาษี/อากร 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 7 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 20,365 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 24 ลา้นบาท จ านวนรวม 20,389 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นภาระหน้ีท่ี
ไม่ใช่ภาระหน้ีท่ีมีบุริมสิทธิตามมาตรา 90/58 ประกอบมาตรา 130 แห่ง พ.ร.บ.ลม้ละลายฯ โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บการ
ช าระหน้ีตามหลกัเกณฑ์และวธีิการ ดงัน้ี 

(1) ภาระหนี้ที่เกิดขึน้ก่อนวันที่ศาลมีค าส่ังให้ฟ้ืนฟูกิจการตามค าขอรับช าระหนี้ ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้
คงคา้งจ านวน 204 ลา้นบาท ดอกเบ้ีย เบ้ียปรับ เงินเพิ่มและค่าใชจ่้ายต่าง ๆ จ านวน 24 ลา้นบาท จ านวน
รวม 228 ลา้นบาท จะไดรั้บการช าระหน้ีในอตัราร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้ง ดอกเบ้ีย เบ้ีย
ปรับ เงินเพิ่มและค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 7 ในส่วนท่ีเกิดข้ึนก่อนวนัท่ีศาลมีค าสั่งให้ฟ้ืนฟู
กิจการตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 5 ปี โดยมี
ระยะเวลาปลอดหน้ี 3 ปี  

  ดอกเบ้ียคงคา้งเดิม จะไดรั้บช าระหน้ีร้อยละ 100 เม่ือไดรั้บช าระภาระหน้ีเงินตน้ครบถว้น 
(2) ภาระหนี้ที่จะเกิดขึน้หากการบินไทยผิดเง่ือนไขบัตรส่งเสริมการลงทุน ตามค าขอรับช าระหน้ีจ านวน

รวม 20,161 ลา้นบาท จะไดรั้บการจดัสรรช าระหน้ีในอตัราร้อยละ 100 ของภาระค่าปรับหรือภาษีท่ี
เกิดขึ้นหากการบินไทยผิดเง่ือนไขบตัรส่งเสริมการลงทุนภายหลงัจากศาลมีค าสั่งให้ฟ้ืนฟูกิจการตาม
ค าสั่งถึงท่ีสุดใหไ้ดรั้บช าระหน้ี โดยจะไดรั้บช าระหน้ีภายในปีท่ี 15  

 
3.8 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่8 เจ้าหนีพ้นักงาน 
  ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 8 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 179 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 49 ลา้นบาท รวมจ านวน 227 ลา้นบาท โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บการ
ช าระหน้ีตามหลกัเกณฑ์และวธีิการ ดงัน้ี 

(1) ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 8 ตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี โดย
เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายในปีท่ี 2 

  หากภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 8 ส่วนใดเป็นภาระหน้ีท่ีมีบุริมสิทธิตามมาตรา 90/58 (2) 
ประกอบมาตรา 130 (6) แห่งพ.ร.บ. ลม้ละลายฯ เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีส่วนดงักล่าวภายใน 1 เดือน
นบัแต่วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน ทั้งน้ี การช าระหน้ีจะตอ้งเป็นไปตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บ
ช าระหน้ี 
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(2) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) ใหถื้อวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัที ณ วนัท่ี
ศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.9 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่9 เจ้าหนีผู้้โดยสารทีข่อคืนค่าบัตรโดยสาร (Refund) 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 9 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 1,346  ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 77 ลา้นบาท รวมจ านวน 1,423 ลา้นบาท โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บ
การช าระหน้ีร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 9 ตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี ดว้ย
วิธีการช าระคืนเงินค่าบตัรโดยสารตามวิธีปกติท่ีการบินไทยปฏิบติั ภายในวนัท่ี 31 มีนาคม 2567 ทั้งน้ี การบินไทย
อาจเสนอบตัรก านลัเดินทาง (Travel Voucher) แก่ผูโ้ดยสารเพื่อใชแ้ทนเงินสดในการซ้ือบตัรโดยสาร การซ้ือสินคา้ 
และ/หรือ บริการตามเง่ือนไขของบตัรก านลัเดินทาง (Travel Voucher) 
 
3.10  เจ้าหนีก้ลุ่มที ่10 เจ้าหนีก้ารค้า 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 10 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 16,413 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 382 ลา้นบาท รวมจ านวน 16,795 ลา้นบาท โดยเจา้หน้ีจะ
ไดรั้บการช าระหน้ีตามหลกัเกณฑ์และวธีิการ ดงัน้ี 

(1) ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 10 ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี โดย
เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 7 ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 3 ปี 

(2)  ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) ใหถื้อวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัที ณ วนัท่ี
ศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.11 เจ้าหนี้กลุ่มที่ 11 เจ้าหนี้หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจที่จัดตั้งขึ้นตามกฎหมายไทยที่มีความเกี่ยวข้อง
โดยตรงและจ าเป็นต่อกจิการด้านการบินและธุรกจิทีเ่กีย่วเน่ืองกบัการบิน 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 11 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 4,247 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 1,329 ลา้นบาท รวมจ านวน 5,576 ลา้นบาท จะไดรั้บการช าระ
หน้ีในอตัราร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งและดอกเบ้ียคงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 11 ตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้
ไดรั้บช าระหน้ี โดยเจา้หน้ีจะไดรั้บช าระเป็นรายคร่ึงปี ภายใน 5 ปี โดยมีระยะเวลาปลอดหน้ี 3 ปี และดอกเบ้ียคงคา้ง
เดิม จะไดรั้บช าระหน้ีร้อยละ 100 เม่ือไดรั้บช าระภาระหน้ีเงินตน้ครบถว้น 
 
3.12 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่12 เจ้าหนีเ้งินประกนัการปฏิบัติตามสัญญา 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 12 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 136 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 3 ลา้นบาท รวมจ านวน 139 ลา้นบาท จะไดรั้บการช าระหน้ีตาม
หลกัเกณฑแ์ละวธีิการ ดงัน้ี 



- 11 - 
 

 (1) ในกรณีท่ีก าหนดระยะเวลาคืนเงินประกันตามเง่ือนไขของสัญญาครบก าหนดภายในปีท่ี 3 ของแผน 
เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีในอตัราร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 12 ตามค าส่ัง
ถึงท่ีสุดใหไ้ดรั้บช าระหน้ี ภายในวนัท าการสุดทา้ยของปีท่ี 3 ของแผน โดยไม่มีดอกเบ้ียในระหว่างการ
ผ่อนช าระ โดยมีเง่ือนไขว่าเจา้หน้ีจะตอ้ง (ก) ไดป้ฏิบติัตามสัญญาหรือปฏิบติัหน้าท่ีของตนตามสัญญา
หรือภาระผูกพนัเรียบร้อยแล้ว และ (ข) ไม่มีขอ้โต้แยง้หรือขอ้พิพาทใด ๆ เก่ียวกบัการปฏิบัติตาม
สัญญาหรือปฏิบติัหนา้ท่ีดงักล่าว 

(2) ในกรณีท่ีก าหนดระยะเวลาคืนเงินประกนัตามเง่ือนไขของสัญญา หรือเง่ือนไขการรับเงินประกนัตาม 
(ก) และ (ข) ขา้งตน้ ครบก าหนดและครบถว้นหลงัปีท่ี 3 ของแผน เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีในอตัราร้อยละ 
100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ได้รับช าระหน้ี ภายใน 60 วนั นับแต่วนัท่ีครบ
ก าหนดระยะเวลาและเง่ือนไขดงักล่าว 

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) หรือ (2) ให้ถือว่าระงับส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวน
ทนัที ณ วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน 

 ทั้งน้ี หากปรากฏชัดเจนต่อผูท้  าแผนหรือผูบ้ริหารแผนว่าเจา้หน้ีในกลุ่มท่ี 10 รายใดเป็นเจา้หน้ีในมูลหน้ีเงิน
ประกนั กล่าวคือ ไดว้างเงินสด แคชเชียร์เช็ค หรือตราสารท่ีเทียบเท่าเงินสด เป็นประกนัการปฏิบติัตามสัญญาหรือ
การปฏิบติัหนา้ท่ีใด ๆ ไวก้บัการบินไทย ภาระหน้ีในมูลหน้ีดงักล่าวให้ถือเป็นภาระหน้ีในกลุ่มน้ี และให้ไดรั้บช าระ
คืนตามเง่ือนไขและวธีิการช าระหน้ีเช่นเดียวกนักบัเจา้หน้ีกลุ่มน้ี 
 
3.13 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่13 เจ้าหนีค่้าตอบแทนตัวแทนขายบัตรโดยสารค้างจ่าย 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 13 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 144 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 2 ลา้นบาท รวมจ านวน 146 ลา้นบาท จะไดรั้บการช าระหน้ีตาม
หลกัเกณฑแ์ละวธีิการ ดงัน้ี 

(1) แผนก าหนดให้การบินไทยช าระหน้ีให้แก่เจา้หน้ีในกลุ่มน้ีโดยการให้วงเงินแก่เจา้หน้ีแต่ละรายเท่ากบั
ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้ตามจ านวนท่ีไม่มีขอ้พิพาทในกระบวนการสอบสวนค าขอรับช าระหน้ี 
หรือในจ านวนตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี เพื่อน ามาใชแ้ทนเงินสดในการซ้ือสินคา้ และ/หรือ 
บริการจากการบินไทยส าหรับการท าธุรกรรมในอนาคต โดยจ านวนเงินค่าสินคา้ และ/หรือ บริการท่ี
เจ้าหน้ีสามารถใช้วงเงินแทนเงินสดได ้จะตอ้งไม่เกินร้อยละ 70 ของค่าสินค้าและบริการในแต่ละ
รายการ ทั้งน้ี เจา้หน้ีตอ้งใชว้งเงินภายในวนัท าการสุดทา้ยของปีท่ี 2 ของแผน  

(2) หลงัจากวนัท าการสุดทา้ยของปีท่ี 2 ของแผน หากเจา้หน้ีรายใดยงัคงมีภาระหน้ีเงินตน้คงเหลือหลงัการ
ใชว้งเงินแทนเงินสด และ/หรือ ไม่ไดมี้การใชว้งเงินตามขอ้ (1) ขา้งตน้ เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีเงินตน้
จ านวนร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงเหลือดงักล่าว ภายใน 90 วนันบัจากวนัท่ีครบก าหนดตามขอ้ 
(1) ขา้งตน้  

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) และ/หรือ (2) ให้ถือวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ  านวน
ทนัที ณ วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน 
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3.14 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่14 เจ้าหนีเ้งินมัดจ า/เงินประกนัการจองบัตรโดยสาร 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 14 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยหน้ีเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 166 ลา้นบาท และหน้ีดอกเบ้ียคงคา้งจ านวน 6 ลา้นบาท รวมจ านวน 172 ลา้นบาท จะไดรั้บการช าระหน้ีตาม
หลกัเกณฑแ์ละวธีิการ ดงัน้ี 

(1) แผนก าหนดให้การบินไทยช าระหน้ีให้แก่เจา้หน้ีในกลุ่มน้ีโดยการให้วงเงินแก่เจา้หน้ีแต่ละรายเท่ากบั
ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้ตามจ านวนท่ีไม่มีขอ้พิพาทในกระบวนการสอบสวนค าขอรับช าระหน้ี 
หรือในจ านวนตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี เพื่อน ามาใชแ้ทนเงินสดในการซ้ือสินคา้ และ/หรือ 
บริการจากการบินไทยส าหรับการท าธุรกรรมในอนาคต โดยจ านวนเงินค่าสินคา้ และ/หรือ บริการท่ี
เจ้าหน้ีสามารถใช้วงเงินแทนเงินสดได ้จะตอ้งไม่เกินร้อยละ 70 ของค่าสินค้าและบริการในแต่ละ
รายการ ทั้งน้ี เจา้หน้ีตอ้งใชว้งเงินภายในวนัท าการสุดทา้ยของปีท่ี 2 ของแผน  

(2) หลงัจากวนัท าการสุดทา้ยของปีท่ี 2 ของแผน หากเจา้หน้ีรายใดยงัคงมีภาระหน้ีเงินตน้คงเหลือหลงัการ
ใชว้งเงินแทนเงินสด และ/หรือ ไม่ไดมี้การใชว้งเงินตามขอ้ (1) ขา้งตน้ เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีเงินตน้
จ านวนร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงเหลือดงักล่าว ภายใน 90 วนันบัจากวนัท่ีครบก าหนดตามขอ้ 
(1) ขา้งตน้  

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) และ/หรือ (2) ให้ถือวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ  านวน
ทนัที ณ วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.15  เจ้าหนี้กลุ่มที่ 15 เจ้าหนี้ที่ได้ช าระเงินคืนให้แก่ลูกค้าแทนการบินไทยกรณีลูกค้าปฏิเสธการช าระเงิน 
(Chargeback) 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 15 ตามค าขอรับช าระหน้ีท่ีน ามาปรับโครงสร้างหน้ี ประกอบดว้ยเงินตน้คงคา้ง
จ านวน 3,524 ลา้นบาท จะไดรั้บการช าระหน้ีตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการ ดงัน้ี 

(1) ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้งของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 15 ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ีเจา้หน้ี
จะไดรั้บช าระทั้งจ านวน ภายในวนัท่ี 31 มีนาคม 2567  

(2) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) ใหถื้อวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัที ณ วนัท่ี
ศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.16  เจ้าหนีก้ลุ่มที ่16 ผู้มีสิทธิใช้ไมล์สะสมทีย่ื่นค าขอรับช าระหนี ้
 ผูท้  าแผนเห็นว่ามูลหน้ีของเจ้าหน้ีในกลุ่มน้ีไม่ใช่หน้ีเงินอนัจะขอรับช าระหน้ีได้ตามกฎหมาย แต่เป็นหน้ี
กระท าการท่ีการบินไทยมีภาระให้ใชไ้มล์สะสมแลกสินคา้หรือบริการ โดยผูถื้อไมล์สะสมยงัสามารถใชสิ้ทธิแลก
ไมล์สะสมเพ่ือแลกสินคา้หรือบริการไดต้ามเง่ือนไขและขอ้ก าหนดของโปรแกรมรอยลัออร์คิดพลสัหรือตามท่ีการ
บินไทยประกาศสิทธิประโยชน์เพิ่มเติม  
 ดงันั้น แผนจึงก าหนดใหเ้จา้หน้ีในกลุ่มน้ีมีสิทธิใชไ้มลส์ะสมตามสิทธิของตนตามเง่ือนไขและขอ้ก าหนดของ
โปรแกรมรอยลัออร์คิดพลสั หรือตามท่ีการบินไทยประกาศสิทธิประโยชน์เพิ่มเติม โดยให้ขยายระยะเวลาการใช้
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ไมลส์ะสมใหแ้ก่สมาชิกของโปรแกรมไมลส์ะสมหรือคู่คา้ส าหรับไมล์สะสมท่ีจะหมดอายุในปี 2565 หรือก่อนหนา้
นั้น ออกไปจนถึงส้ินปี 2566 ทั้งน้ี หากในปี 2565 การบินไทยยงัไม่สามารถกลบัมาให้บริการเท่ียวบินระหว่าง
ประเทศไดอ้ยา่งมีนยัส าคญั ใหผู้บ้ริหารแผนขยายระยะเวลาการใชไ้มล์สะสมให้แก่สมาชิกของโปรแกรมไมล์สะสม
หรือคู่คา้ส าหรับไมลส์ะสมออกไปอีกตามความเหมาะสม แต่ไม่นอ้ยกว่า 1 ปี 
 
3.17 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่17 ผู้ถือหุ้นทีย่ื่นค าขอรับช าระหนี ้
 ผูถื้อหุ้นจะไม่ไดรั้บช าระหน้ีตามวิธีการท่ีก  าหนดไวใ้นแผนฉบบัน้ี เน่ืองจากไม่ใช่เจา้หน้ีตามมาตรา 90/27 
แห่ง พ.ร.บ. ลม้ละลายฯ 
 
3.18 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่18 - 31 เจ้าหนีผู้้ถือหุ้นกู้ทีค่รบก าหนดไถ่ถอนเดิมในปี 2563 - ปี 2577 
 เจา้หน้ีผูถื้อหุน้กูจ้ะไดรั้บช าระหน้ี ร้อยละ 100 ของภาระหน้ีเงินตน้คงคา้ง ตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี 
โดยจะไดรั้บการขยายระยะเวลาช าระหน้ีออกไป 8 ปี นบัจากปีท่ีครบก าหนดไถ่ถอนเดิม แต่ไม่เกิน 16 ปี หรือภายใน
ปี 2579  
 เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 18 - 31 จะไดรั้บดอกเบ้ียใหม่จากภาระหน้ีเงินตน้ ในอตัราร้อยละ 1.50 ต่อปี โดยเร่ิมค านวณนบั
แต่วนัถดัจากวนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน และเร่ิมช าระจริงในปี 2567 โดยช าระเป็นรายเดือน ณ วนัท าการ
สุดทา้ยของแต่ละเดือนจนกว่าจะช าระเสร็จหรือไถ่ถอนหุน้กู ้
 ดอกเบ้ียตั้งพกัตั้งแต่วนัท่ีศาลมีค  าส่ังเห็นชอบดว้ยแผนจนถึงส้ินปี 2566 จะไดรั้บช าระในวนัท่ีครบก าหนดไถ่
ถอนท่ีไดรั้บการขยายระยะเวลาไถ่ถอน หรือเลือกรับช าระหน้ีดว้ยการแปลงหน้ีดอกเบ้ียใหม่ตั้งพกัทั้งจ  านวนเป็นหุ้น
สามญัของการบินไทยมูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 10 บาท และก าหนดราคาแปลงหน้ีเป็นทุนท่ีราคาหุ้นละ 2.5452 บาท 
ตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.6 ของแผน 
 ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือ ใหถื้อวา่ระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัทีท่ีศาลมีค าส่ังเห็นชอบ
ดว้ยแผน 
 
3.19 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่32 เจ้าหนีส้ถาบันการเงินผู้ออกหนังสือค า้ประกนั 
 เจา้หน้ีกลุ่มน้ีเป็นเจา้หน้ีสถาบนัการเงินท่ีออกหนังสือค ้าประกนัให้แก่การบินไทย เพื่อเป็นประกนัการปฏิบติั
หน้าท่ีหรือการช าระหน้ีของการบินไทยต่อบุคคลภายนอก การบินไทยจะมีภาระหน้ีในส่วนน้ีก็ต่อเม่ือการบินไทย
ปฏิบติัผดิหนา้ท่ีตามสัญญาท่ีการบินไทยมีต่อบุคคลภายนอก โดยบุคคลภายนอกไดเ้รียกร้องให้สถาบนัการเงินช าระ
เงินตามเง่ือนไขท่ีก าหนดในหนงัสือค ้าประกนัโดยชอบ และสถาบนัการเงินไดช้ าระเงินดงักล่าวโดยชอบแลว้ 

(1) ในกรณีท่ีเจา้หน้ีถูกเรียกร้องและไดด้ าเนินการช าระเงินแก่บุคคลภายนอกซ่ึงเป็นเจา้หน้ีชั้นตน้ ภายใน
วนัท าการสุดทา้ยของปีท่ี 3 ของแผน เจา้หน้ีกลุ่มท่ี 32 รายดงักล่าวจะไดรั้บช าระหน้ีเงินตน้เต็มจ านวน
ตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี และตามท่ีเจา้หน้ีช าระเงินให้บุคคลภายนอกจริง ภายในวนัท าการ
สุดทา้ยของปีท่ี 3 ของแผน  
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(2) แต่หากเจา้หน้ีถูกเรียกร้องและด าเนินการช าระเงินแก่บุคคลภายนอกซ่ึงเป็นเจา้หน้ีชั้นตน้ภายหลงัจาก
วนัท าการสุดทา้ยของปีท่ี 3 ของแผน เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีเงินตน้เต็มจ านวนตามค าส่ังถึงท่ีสุดให้
ไดรั้บช าระหน้ี และตามท่ีเจา้หน้ีช าระเงินใหบุ้คคลภายนอกจริงภายใน 60 วนั นบัแต่วนัท่ีผูบ้ริหารแผน
รับแจง้เป็นลายลกัษณ์อกัษรถึงการท่ีเจา้หน้ีถูกเรียกร้องและด าเนินการช าระเงินแก่บุคคลภายนอกซ่ึง
เป็นเจา้หน้ีชั้นตน้ครบถว้นแลว้ 

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) และ/หรือ (2)  ให้ถือว่าระงับส้ินไป และ/หรือ ได้รับการปลดหน้ีทั้ ง
จ านวนทนัทีท่ีเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 32 ไดรั้บช าระตามขอ้ (1) และ/หรือ (2) ครบถว้น 

 
3.20 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่33 บุคคลทีว่างหนังสือค า้ประกนัการปฏิบัติตามสัญญาไว้กบัการบินไทย 
 ผูท้  าแผนเห็นว่าบุคคลในกลุ่มน้ีไม่ใช่เจา้หน้ีในหน้ีเงินอนัจะขอรับช าระหน้ีตามกฎหมายได ้การบินไทยมี
เพียงหน้าท่ีตอ้งส่งคืนหนังสือค ้าประกนัให้แก่บุคคลดงักล่าวเม่ือบุคคลดงักล่าวพน้จากภาระหน้าท่ีตามหนงัสือค ้า
ประกนั และ/หรือ ไดป้ฏิบติัครบตามเง่ือนไขหรือเง่ือนเวลาตามท่ีก าหนดในหนงัสือค ้าประกนัและสัญญาท่ีเก่ียวขอ้ง
แลว้ ดงันั้น ใหก้ารส่งคืนหนงัสือค ้าประกนัเป็นไปตามสัญญาหรือขอ้ตกลงเดิม 
 
3.21  เจ้าหนีก้ลุ่มที ่34 เจ้าหนีภ้าระผูกพนัตามสัญญาให้บริการซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนต์รายใหญ่ที่มีความจ าเป็นต่อการ
ประกอบธุรกจิการบินของการบินไทยอย่างยิง่ยวด 
 เจา้หน้ีไดย้ื่นขอรับช าระหน้ีเป็นเงินตน้จ านวนประมาณ 39,337 ลา้นบาท (1,251 ลา้นเหรียญสหรัฐ) ดอกเบ้ีย
จ านวนประมาณ 81 ลา้นบาท (3 ลา้นเหรียญสหรัฐ) โดยมียอดหน้ีส่วนท่ีผูท้  าแผนเห็นว่าเกิดขึ้นก่อนวนัท่ีศาลมีค าสั่ง
ให้ฟ้ืนฟูกิจการ เป็นเงินตน้จ านวนประมาณ 6,194 ลา้นบาท (197 ลา้นเหรียญสหรัฐ) ดอกเบ้ียจ านวนประมาณ 81 
ลา้นบาท (3 ลา้นเหรียญสหรัฐ) และส่วนท่ีผูท้  าแผนเห็นว่าเกิดข้ึนหลงัวนัท่ีศาลมีค าสั่งให้ฟ้ืนฟูกิจการเป็นเงินตน้
จ านวนประมาณ 33,143 ลา้นบาท (1,054 ลา้นเหรียญสหรัฐ) 
 เจา้หน้ีเป็นเจา้หน้ีตามสัญญาใหบ้ริการซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนตร์ายใหญ่ท่ีมีความจ าเป็นต่อการประกอบธุรกิจการ
บินของการบินไทยอยา่งยิง่ยวด และยงัมีสถานะเป็นลูกหน้ีของการบินไทยอนัสืบเน่ืองมาจากขอ้พิพาทท่ีอยู่ระหว่าง
การเรียกร้องค่าเสียหายในกระบวนการทางศาลในประเทศองักฤษ ซ่ึงเจา้หน้ีมีสิทธิหักกลบลบหน้ีกบัมูลหน้ีภาระ
ผูกพนัตามสัญญาให้บริการซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนตท่ี์เกิดก่อนวนัท่ีศาลมีค าสั่งให้ฟ้ืนฟูกิจการ อย่างไรก็ดี การบินไทย
จะตอ้งด าเนินคดีเพื่อให้ไดข้อ้ยุติในจ านวนเงินท่ีการบินไทยมีสิทธิไดรั้บตามขอ้พิพาทดงักล่าวต่อศาลในประเทศ
องักฤษเสียก่อนโดยท่ียงัไม่มีความชดัเจนแน่นอน และยงัตอ้งใชเ้วลาด าเนินการนานและมีค่าใชจ่้ายจ านวนมาก และ
ตราบเท่าท่ียงัไม่ไดข้อ้ยุติในเร่ืองดงักล่าว การบินไทยจะยงัมีภาระตอ้งหาเงินสดมาช าระค่าซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนตท่ี์
เกิดขึ้นหลงัจากวนัท่ีศาลมีค  าส่ังให้ฟ้ืนฟูกิจการให้กับเจ้าหน้ีตลอดระยะเวลาท่ีการบินไทยยงัคงมีเคร่ืองบินท่ีใช้
เคร่ืองยนตท่ี์ผลิตโดยเจา้หน้ีอยู่ในฝูงบิน และหากการบินไทยไม่สามารถช าระค่าซ่อมบ ารุงดงักล่าวได ้การบินไทย
จะไม่สามารถประกอบธุรกิจการบินตามปกติต่อไปไดแ้ละไม่สามารถหาผูใ้ห้บริการซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนตร์ายอ่ืนมา
ทดแทนเจา้หน้ีรายน้ีได ้ ผูท้  าแผนจึงไดเ้ขา้เจรจาเพ่ือให้เจา้หน้ียอมรับยอดหน้ีท่ีเจา้หน้ีมีต่อการบินไทย และเจรจาขอ
ลดยอดหน้ีคา้งช าระกับเจ้าหน้ีในกลุ่มน้ี ตลอดจนขอปรับลดอตัราค่าบริการต่าง ๆ ซ่ึงเป็นการกระท าอนัจ าเป็น
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เพ่ือให้การด าเนินธุรกิจการบินของการบินไทยด าเนินต่อไปได ้โดยเจา้หน้ีและการบินไทยสามารถบรรลุขอ้ตกลง
ร่วมกนัไดแ้ลว้ และเม่ือวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2564 ผูท้  าแผนไดย้ื่นค  าร้องต่อศาลลม้ละลายกลางเพ่ือขออนุญาตเขา้ท า
ขอ้ตกลงระงบัขอ้พิพาทกบัเจา้หน้ีในกลุ่มน้ี ดงันั้น แผนจึงก าหนดวิธีการช าระหน้ีตลอดจนสิทธิและหนา้ท่ีระหว่าง
การบินไทยและเจา้หน้ีในกลุ่มน้ี ดงัน้ี 

(1) ภาระหน้ีท่ีเกิดขึ้ นก่อนวันท่ีศาลมีค  าส่ังให้ฟ้ืนฟูกิจการ เจ้าหน้ีตกลงลดจ านวนหน้ีค้างช าระ เหลือ 
69,000,000 ดอลลาร์สหรัฐ โดยมีเง่ือนไขการช าระหน้ี ดงัน้ี  
(1.1) หน้ีค่าบริการรายเดือนและตามการซ่อมบ ารุงตามสัญญาท่ีคา้งช าระ เป็นเงินจ านวน 32,000,000 

ดอลลาร์สหรัฐ  จะไดรั้บช าระหน้ีจากจากใบลดหน้ี (Credit Note) ท่ีเจา้หน้ีตกลงชดใชค่้าเสียหาย 
(1.2) หน้ีอนัเกิดจากการปรับกระทบยอด (reconciliation) อนัเป็นค่าใชจ่้ายท่ีลูกหน้ีตอ้งจ่ายช าระจากการ

ใชง้านท่ีแทจ้ริงของเคร่ืองยนต ์Trent 700 ระหว่างปี 2560 - 2563 ซ่ึงเป็นหน้ีก่อนวนัท่ีศาลมีค าสั่ง
ให้ฟ้ืนฟูกิจการ และ หน้ีค่าซ่อมบ ารุงส าหรับเคร่ืองยนต์และพสัดุเคร่ืองยนตท่ี์อยู่นอกเหนือจาก
บริการตามสัญญาซ้ือบริการซ่อมบ ารุงแบบเหมาจ่ายตามชัว่โมงการใชง้านจริง (Total Care) ของ
เคร่ืองยนตรุ่์น Trent 700, Trent 800, Trent 900, Trent 1000 และ Trent XWB (Additional Service)  
รวมเป็นเงินจ านวน 37,000,000 ดอลลาร์สหรัฐ จะได้รับช าระหน้ีโดยแบ่งเป็นรายงวด งวดละ
จ านวนเท่า ๆ กนั จ  านวน 4 งวด ตั้งแต่ปี 2567 ถึงปี 2569 

(2) ภาระหน้ีท่ีเกิดขึ้นท่ีเกิดขึ้นหรือจะเกิดข้ึนตั้งแต่วนัท่ี 15 กนัยายน 2563 เป็นตน้ไป  จะไดรั้บช าระหน้ีจาก
ใบลดหน้ี  (Credit Note) คงเหลือจากการช าระหน้ีตาม (1) ตามขอ้ก าหนดและเง่ือนไขของขอ้ตกลงระงบั
ขอ้พิพาท และตามจ านวนและเง่ือนไขท่ีก าหนดในบนัทึกขอ้ตกลง (Letter of Intent) หรือสัญญาท่ีแกไ้ข
เพ่ิมเติมหรือสัญญาเดิมต่อไป 

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือ ให้ถือว่าระงับส้ินไป และ/หรือได้รับการปลดหน้ีทั้ งจ านวนทันที ณ วนัท่ีศาล
เห็นชอบดว้ยแผน 

 
3.22 เจ้าหนี้กลุ่มที่ 35 เจ้าหนี้ภาระผูกพันจากการเช่า/เช่าซ้ือเคร่ืองบิน ในส่วนที่ผู้ท าแผนเห็นว่าเป็นหนี้ที่เกิดขึ้น
หลงัวนัทีศ่าลมีค าส่ังให้ฟ้ืนฟูกจิการ 
 ภาระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มท่ี 35 ประกอบไปดว้ย ค่าเช่า/ค่าเช่าซ้ือท่ีคงเหลือตามสัญญาเช่า/เช่าซ้ือเคร่ืองบิน 
ค่าธรรมเนียมตวัแทนผูใ้ห้สินเช่ือ เงินชดเชยทางภาษีและอตัราแลกเปล่ียน เงินชดเชยยอดเงินส่วนต่างและภาระหน้ี
อ่ืนใดเม่ือส้ินสุดสัญญาเช่า/เช่าซ้ือ ค่าใชจ่้ายในการส่งคืนเคร่ืองบิน ค่าใชจ่้ายในการเพิกถอนทางทะเบียน ค่าใชจ่้าย
ในการท าการตลาด ตลอดจนเงินชดเชยและค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ท่ีเป็นภาระผูกพนัตามสัญญาเช่า/เช่าซ้ือเคร่ืองบินและ
สัญญาอ่ืนใดท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเช่า/เช่าซ้ือเคร่ืองบิน เป็นจ านวน 191,525 ลา้นบาท โดยผูท้  าแผนเห็นว่ามูลหน้ีตามค า
ขอรับช าระหน้ีของเจา้หน้ีกลุ่มน้ีเป็นมูลหน้ีท่ีเกิดข้ึน/จะเกิดขึ้นภายหลงัจากวนัท่ีศาลมีค าสั่งให้ฟ้ืนฟูกิจการ และ/
หรือ ยงัไม่เกิดขึ้นแต่อยา่งใด เจา้หน้ีจึงไม่มีสิทธิยื่นค าขอรับช าระหน้ีไดต้ามกฎหมาย อย่างไรก็ดี ผูท้  าแผนมีหน้าท่ี
ตอ้งก าหนดวิธีการปฏิบติัต่อเจา้หน้ีท่ียืน่ค  าขอรับช าระหน้ี ดงัน้ี ผูท้  าแผนจึงก าหนดวิธีการปฏิบติัต่อเจา้หน้ีในกลุ่มน้ี 
ดงัต่อไปน้ี 
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(1) หากเจา้หน้ีไดเ้ขา้ท าบนัทึกขอ้ตกลง (Letter of Intent) กับผูท้  าแผนและยินยอมแกไ้ขเปล่ียนแปลง
เง่ือนไขในสัญญาเดิมใหเ้ป็นไปตามบนัทึกขอ้ตกลงท่ีผูท้  าแผนไดเ้จรจาตกลงไว ้และ/หรือ ผูบ้ริหารแผน
ได้เจรจาเพ่ิมเติมต่อไป ซ่ึงการด าเนินการดังกล่าวเป็นการกระท าท่ีจ าเป็นเพื่อให้การด าเนินการค้า
ตามปกติของการบินไทยสามารถด าเนินต่อไปได้ เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีตามจ านวนและเง่ือนไขท่ี
ก าหนดในบนัทึกขอ้ตกลง (Letter of Intent) หรือสัญญาท่ีแกไ้ขเพิ่มเติมต่อไป   

(2) ในกรณีท่ีผู ้บริหารแผนไม่สามารถเจรจาและเข้าท าสัญญาท่ีแก้ไขเพิ่มเติมตามข้อ (1) หรือ บันทึก
ขอ้ตกลง (Letter of Intent) ส้ินผลไปไม่ว่าดว้ยเหตุใด ๆ และเจา้พนกังานพิทกัษ์ทรัพยห์รือศาลมีค  าส่ังถึง
ท่ีสุดให้เจา้หน้ีไดรั้บช าระหน้ี เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ีในอตัราร้อยละ 17 ของจ านวนหน้ีตามค าสั่งถึง
ท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี 

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) และ (2) ให้ถือว่าระงบัส้ินไป และ/หรือ ไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ  านวนทนัที
ท่ีมีการเขา้ท าสัญญาท่ีแกไ้ขเพิ่มเติมต่อไปตามขอ้ (1) หรือไดรั้บช าระหน้ีตามขอ้ (2) ครบถว้น  

(4) หากเจา้หน้ีรายใดในกลุ่มน้ีเป็นเจา้หน้ีท่ีผูบ้ริหารแผนใชสิ้ทธิในการยกเลิกสัญญา ตามขอ้ 5.9  เน่ืองจาก
เป็นสัญญาท่ีมีภาระเกินควรกว่าประโยชน์ท่ีการบินไทยจะพึงไดรั้บ เจา้หน้ีรายดงักล่าวจะไดรั้บช าระหน้ี
ในมูลหน้ีค่าเสียหายจากการเลิกสัญญา ตามท่ีก าหนดไวใ้นขอ้ 5.9 ของแผน 

 
3.23 เจ้าหนีก้ลุ่มที ่36 เจ้าหนีท้ีย่ดึหน่วงเคร่ืองยนต์ทีม่ีความจ าเป็นต่อการด าเนินงาน 
 เจา้หน้ีในกลุ่มน้ีมีจ านวน 1 ราย ซ่ึงเป็นผูผ้ลิตและเป็นผูใ้ห้บริการซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนต์ท่ีเป็นส่วนหน่ึงของ
เคร่ืองบินท่ีอยู่ในฝูงบินของการบินไทย ไดย้ื่นค  าขอรับช าระหน้ีเป็นเงินตน้จ านวน 2,849 ลา้นบาท (90 ลา้นเหรียญ
สหรัฐ) ดอกเบ้ียจ านวน 39 ลา้นบาท (1 ลา้นเหรียญสหรัฐ) รวมเป็นเงิน 2,889 ลา้นบาท (92 ลา้นเหรียญสหรัฐ)  
 เม่ือการบินไทยคา้งช าระเงินค่าบริการซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนต ์เจา้หน้ีจึงยดึหน่วงเคร่ืองยนตข์องผูใ้ห้เช่า/ให้เช่า
ซ้ือท่ีการบินไทย (ในฐานะผูมี้สิทธิครอบครองและใชเ้คร่ืองยนตด์งักล่าว) ไดส่้งมอบแก่เจา้หน้ีเพ่ือรับการซ่อมบ ารุง
ไว ้จ านวน 4 เคร่ืองยนต ์ไดแ้ก่ เคร่ืองยนต ์ทะเบียนเลขท่ี ESN 907150, ESN 907343,  ESN 907687 และ ESN 
907686 และหากการบินไทยไม่ช าระหน้ีค่าบริการดงักล่าวให้แก่เจา้หน้ี เจา้หน้ียอ่มไม่คืนเคร่ืองยนตด์งักล่าวให้กบั
การบินไทย ซ่ึงหากเป็นเช่นนั้น การบินไทยจะผิดเง่ือนไขท่ีก าหนดไวใ้นสัญญาเช่า/เช่าซ้ือเคร่ืองบินและ/หรือสัญญา
อ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งกบัเจา้หน้ีผูใ้ห้เช่า/ใหเ้ช่าซ้ือเคร่ืองบิน นอกจากน้ี ในการประกอบธุรกิจของการบินไทย การบินไทยยงั
มีความจ าเป็นท่ีจะตอ้งซ่อมบ ารุงเคร่ืองยนต์อยู่โดยตลอด การบินไทยจึงยงัมีหน้าท่ีต่อเจ้าหน้ีท่ีเก่ียวขอ้งในอนัท่ี
จะตอ้งปฏิบติัก าหนดการซ่อมบ ารุงตามการด าเนินการธุรกิจปกติของการบินไทยดว้ย ดงันั้น แผนจึงระบุให้เจา้หน้ี
รายน้ีมีสิทธิไดรั้บช าระหน้ี ดงัน้ี 

(1) หน้ีค่าบริการท่ีการบินไทยคา้งช าระกบัเจา้หน้ี ณ วนัท่ีศาลมีค  าส่ังให้ฟ้ืนฟูกิจการ ตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้
ไดรั้บช าระหน้ี เจา้หน้ีจะไดรั้บช าระหน้ี ดงัน้ี 
งวดการช าระ จ านวนเงินท่ีตอ้งช าระ

(เหรียญสหรัฐ) 
ก าหนดช าระหน้ี เง่ือนไขท่ีเจา้หน้ีตอ้งคืนเคร่ืองยนต ์

ท่ียึดหน่วงไว ้

1.  5,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนสิงหาคม 2564 หรือ
ภายใน 2 เดือนนบัแต่วนัท่ีศาลมีค าสัง่เห็นชอบดว้ยแผน 

เจา้หน้ีตอ้งคืนเคร่ืองยนต ์ทะเบียนเลขท่ี ESN 
907150 ใหแ้ก่การบินไทยเม่ือศาลมีค าสัง่
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งวดการช าระ จ านวนเงินท่ีตอ้งช าระ
(เหรียญสหรัฐ) 

ก าหนดช าระหน้ี เง่ือนไขท่ีเจา้หน้ีตอ้งคืนเคร่ืองยนต ์
ท่ียึดหน่วงไว ้

แลว้แตว่นัใดเกิดหลงั เห็นชอบดว้ยแผน 

2.  1,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนตุลาคม 2564 - 

3.  3,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนธนัวาคม 2564 เจา้หน้ีตอ้งคืนเคร่ืองยนต ์ทะเบียนเลขท่ี ESN 
907343 ใหแ้ก่การบินไทย ภายในวนัท าการ
สุดทา้ยของเดือนธนัวาคม 2564 

4.  2,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนกุมภาพนัธ์ 2565 เจา้หน้ีตอ้งคืนเคร่ืองยนต ์ทะเบียนเลขท่ี ESN 
907687 ใหแ้ก่การบินไทยภายในวนัท าการ
สุดทา้ยของเดือนกุมภาพนัธ์ 2565 

5.  4,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนพฤษภาคม 2565 เจา้หน้ีตอ้งคืนเคร่ืองยนต ์ทะเบียนเลขท่ี ESN 
907686 ใหแ้ก่การบินไทยภายในวนัท าการ
สุดทา้ยของเดือนพฤษภาคม 2565 

6.  6,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนสิงหาคม 2565 - 

7.  8,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนพฤศจิกายน 2565 - 

8.  12,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนกุมภาพนัธ์ 2566 - 

9.  10,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนพฤษภาคม 2566 - 

10.  8,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนสิงหาคม 2566 - 

11.  5,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนพฤศจิกายน 2566 - 

12.  9,000,000 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนกุมภาพนัธ์ 2567 - 

13.  9,492,144 ภายในวนัท าการสุดทา้ยของเดือนพฤษภาคม 2567 - 

ทั้งน้ี เจา้หน้ีจะส่งมอบเคร่ืองยนต์ทั้ งส่ีเคร่ือง (ไดแ้ก่ เคร่ืองยนต์ ทะเบียนเลขท่ี ESN 907150, ESN 
907343, ESN 907687 และ ESN 907686) คืนให้กบัการบินไทย ตามก าหนดเวลาในตารางดา้นบนต่อเม่ือ
การบินไทยไดช้ าระหน้ีตามจ านวนและก าหนดเวลาท่ีระบุในงวดการช าระแต่ละงวดอยา่งครบถว้น 

(2) ในกรณีท่ีเจา้พนกังานพิทกัษท์รัพยห์รือศาลมีค าสั่งถึงท่ีสุดให้เจา้หน้ีไดรั้บช าระหน้ีนอ้ยกว่าจ านวนรวม
ของการช าระหน้ีขา้งตน้ ใหเ้จา้หน้ีมีสิทธิไดรั้บช าระหน้ีเพียงจ านวนตามค าสั่งถึงท่ีสุดให้ไดรั้บช าระหน้ี
เท่านั้น  

(3) ภาระหน้ีส่วนท่ีเหลือจาก (1) ให้ถือว่าระงบัส้ินไป และ/หรือไดรั้บการปลดหน้ีทั้งจ านวนทนัที ณ วนัท่ี
ศาลเห็นชอบดว้ยแผน 

 
4. ผลส าเร็จของแผน 
 แผนฟ้ืนฟูกิจการก าหนดผลส าเร็จของแผนไวใ้นขอ้ 10.10 ซ่ึงการด าเนินการฟ้ืนฟูกิจการของการบินไทยให้
ถือว่าเป็นผลส าเร็จตามแผนเม่ือ  

(1) จดทะเบียนเพิ่มทุนและไดรั้บสินเช่ือใหม่ตามเง่ือนไขท่ีก าหนดไวใ้นแผน ตามขอ้ 5.6 และ 5.8  ของแผนใน
จ านวนท่ีเพียงพอต่อการด าเนินธุรกิจ และ 
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(2) ด าเนินการตามแผนฟ้ืนฟูกิจการ โดยไม่เกิดเหตุผิดนดัตามขอ้ 5.12 ไดติ้ดต่อกนัเป็นระยะเวลา 5 ปี นบัแต่
วนัท่ีศาลมีค าสั่งเห็นชอบดว้ยแผน และ 

(3) มีก าไรก่อนหักดอกเบ้ีย ภาษี ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย (EBITDA) จากการด าเนินงานหลงัหักเงินสด
จ่ายหน้ีสินตามสัญญาเช่าเคร่ืองบิน เฉล่ียไม่นอ้ยกว่า 20,000 ลา้นบาทต่อปี ใน 2 ปีก่อนหนา้ท่ีจะรายงาน
ศาลถึงผลส าเร็จของการฟ้ืนฟูกิจการ โดย EBITDA ในปีหลงัตอ้งไม่นอ้ยกว่า 20,000 ลา้นบาท และ 

(4) มีการแต่งตั้งกรรมการใหม่ ในกรณีท่ีมีการเปล่ียนแปลงผูถื้อหุน้ตามเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นขอ้ 5.6 (5) ของแผน 
  


